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Aleksandra Kuczynska-Zonik
Morze z widokiem na przyszlosé. Potencjal i rozwéj portow panstw baltyckich

Porty panstw baltyckich, szczegdlnie Ryga i Klajpeda, sa waznymi wezlami tranzytowymi, laczacymi
nie tylko Europe Wschodnig i Zachodnia, ale takze Pélnocng i Poludniowa. Na ich rozwoj
i konkurencyjnosé wplywaja zaréwno uwarunkowania geograficzne, jak i otoczenie polityczne
1gospodarcze. Podczas gdy modernizacja, nowe inwestycje oraz zmiana struktury ladunkow
w Klajpedzie pozwolily temu portowi skutecznie konkurowaé¢ z sasiednimi portami na Morzu
Baltyckim, znaczenie portu w Rydze wyraznie spadlo wskutek przekierowania potoku ladunkéw do
portéw rosyjskich.

Dynamika wielkosci przeladunkéw. Od niemal dekady w czoléwce portéw na Baltyku pod wzgledem wielkos$ci
przeladunkéw znajdujg sie rosyjskie porty: Ust-Luga, St. Petersburg oraz Primorsk, gléwnie ze wzgledu na eksport
ropy naftowej i paliw — lgcznie okolo 212 min ton tadunkéw w 2020 r. (z kolei Polska jest liderem, jesli chodzi
o przeladunki konteneréw). Takze port w Klajpedzie nalezy do najwazniejszych portéw Morza Battyckiego.
Pomimo pandemii COVID-19, w 2020 r. obsluzyt niemal 48 mln ton ladunkéw. Tym samym zachowal relatywna
efektywno$¢ operacyjng, co przelozylo sie na 3-procentowy wzrost r/r (zdecydowana wiekszo$¢ portow
zanotowala w tym okresie spadek, niewielki wzrost mial miejsce jedynie w portach w Gdyni i St. Petersburgu).
W 2020 r. w Klajpedzie odnotowano takze rekordowe obroty ladunkowe, gléwnie za sprawg zwiekszonych
przeladunkéw towaréw tocznych i pojazdéw, a takze zboza oraz produktéw rolnych.

W przeciwienstwie do preznie rozwijajgcej sie Klajpedy, roczne obroty tadunkowe portu w Rydze od kilkunastu lat
systematycznie spadajg, co jest pochodng zmian politycznych i gospodarczych w regionie. W 2020 r. w porcie w
Rydze przeladowano 23,7 mln ton tadunkéw, co oznacza spadek o niemal 28% (tj. 8,8 mln ton) — najwiekszy pod
wzgledem wielkos$ci na Morzu Baltyckim. Prawie caly spadek byl skutkiem zmniejszenia wolumenu produktéw
sektora energetycznego (wegla i produktéw ropopochodnych). To wynik przede wszystkim ekonomicznych
kalkulacji Rosji i przekierowywania towaréw do portéw rosyjskich, gtéwnie Ust-Lugi (podczas gdy w 2014 r.
produkty naftowe z Rosji stanowily niemal 70% wszystkich towaréw transportowanych przez port w Rydze,
obecnie ich wolumen wynosi nieco ponad 50%). Niemniej Ryga jest najwiekszym portem na Lotwie i drugim co do
wielkosci portem w panstwach battyckich. Ze wzgledu na swojg lokalizacje stanowi istotny wezel logistyczny
regionuy, szczegdlnie jesli chodzi o powigzania z obszarem euroazjatyckim, w tym z Rosja i Chinami (w ubiegtych
latach ladunki tranzytowe wysylane do panstw WNP lub odbierane z nich stanowily do 80% obrotu towarowego
portu). Do portu prowadza torowiska spelniajgce rosyjskie standardy rozstawu osi taboru kolejowego
(.,Komentarze IES”, nr 219). Jednocze$nie port w Rydze jest waznym zrédiem krajowego rozwoju gospodarczego,
gdyz jest najwiekszym dostawcg tadunkow dla totewskich przewoznikéw kolejowych (w 2020 r. tadunki kolejowe
wysylane do portu w Rydze i odbierane z niego stanowily ok. 35% catkowitego ruchu Latvijas dzelzcel$), a takze
generuje znaczacy wkiad do budzetu panstwa.

Podobnie jak port w Rydze, réwniez Tallin ucierpial z powodu kierowania ladunkéw do portéw rosyjskich.
W 2019 1. Bialoru$ zainteresowana byla zwiekszeniem wlasnych dostaw do estonskich portéw, a takze
wlgczeniem estoniskiego biznesu w realizacje projektow biatorusko-chinskich (m.in. do tego celu miat byé
wykorzystany port w Sillamae, jako najbardziej wysuniety na wschéd port gltebinowy w Europie, zdolny do obstugi
wszystkich statkow wplywajgcych na Battyk przez Ciesniny Dunskie). Estonia znajdowala sie jednak poza
gléwnym kierunkiem bialoruskiej polityki gospodarczej, a wzajemne stosunki handlowe byly znacznie mniej
intensywne niz w przypadku Litwy i Lotwy.

Bialorus i Rosja — niestabilni partnerzy. Obstuga ladunkéw w porcie w Klajpedzie stale rosnie — zaréwno jesli
chodzi o tadunki kontenerowe, jak i drobnice. Gléwnymi partnerami Klajpedy sg Brazylia, Chiny i Turcja (produkty

ul. Miecata 5 » Lublin = Polska = tel +48 81 532 29 07 komentarze@ieslublinpl | wwwieslublinpl



. Instytut z
Europy Smdkogwej g Komentarze IES

chemiczne, nawozy), a w mniejszym stopniu — Holandia i Rosja (metale). Z kolei Bialorus jest waznymi partnerem,
jesli chodzi o tranzyt drogg ladowa (gldwnie nawozy). Znaczacy wzrost udzialu nawoz6éw mineralnych w ogélnym
wolumenie przeladunkéw w porcie mial miejsce w 2014 r. przede wszystkim z powodu rosngcego
zapotrzebowania na nawozy na rynku swiatowym oraz zwiekszenia ich produkecji na Biatorusi. Przyczynila sie do
tego takze niestabilno$¢ polityczna na Ukrainie, w wyniku ktérej znaczna czes$¢ eksportu zostala przekierowana
z tego kierunku do portéw baltyckich.

Litwa zaoferowala dlugoletnie kontrakty i najbardziej korzystne stawki przewozowe. Wiekszo$¢ obrotu stanowily
nawozy mineralne, ropa naftowa i produkty ropopochodne oraz metale — i mimo napie¢ politycznych przepltyw
ten utrzymywal sie na stabilnym poziomie (w 2020 r. towary z Bialorusi stanowily ponad 30% tadunkéw
w Klajpedzie). Od czasu uruchomienia portu w Ust-Ludze w 2012 r., Rosja wielokrotnie naciskala na Biatorus, by
do tranzytu rosyjskich produktéw naftowych wykorzystywac porty rosyjskie, a nie panstw battyckich. Bialorus
jednak konsekwentnie odmawiala, gdyz Ust-Luga jest poloZzona znacznie dalej, a koszty tranzytu przez terytorium
Rosiji byly wyzsze. Ponadto w 2013 r. Bietaruskalij, jeden z najwigkszych producentéw nawozéw potasowych na
Bialorusi, nabyt 30% udzialéw w Biriy kroviniy terminalas w Klajpedzie, co spowodowalo, ze firma byla
zainteresowana eksportem towaré6w wilasnie przez ten port. Witadze Bialorusi rozwazaty Klajpede jako potencjalne
zaplecze logistyczne dla swojego przemysluy, jednak z uwagi na krytyke tego panstwa przez éwczesng prezydent
Litwy Dalie Grybauskaité perspektywa dlugofalowej umowy stala sie malo realna. Nowy prezydent Litwy Gitanas
Nauséda zainteresowany byl odmrozeniem stosunkéw, co mialo przystuzy¢ sie portowi w Klajpedzie. Pod koniec
2019 1. strona bialoruska wyrazila zainteresowanie inwestycjg w jeden z terminali, jednak sprawa utknela gltéwnie
w wyniku konfliktu o elektrownie w Ostrowcu (,Komentarze IES”, nr 77).

W odpowiedzi na ostrg reakcje Litwy po wyborach prezydenckich, pod koniec minionego roku Bialorus
tymczasowo zawiesila eksport produktéw naftowych przez port w Klajpedzie, kierujac towary przez Rosje
(,Komentarze IES”, nr 250). Dodatkowo w lutym 2021 r. ministrowie transportu Bialorusi i Rosji podpisali
porozumienie na okres 3 lat, zgodnie z ktérym transportowane przez Bialoru$ produkty naftowe mialy by¢
przeladowywane w rosyjskich portach na Baltyku.

Wnioski i prognozy. Porty w panstwach baltyckich sg motorem ich wzrostu i rozwoju gospodarczego.
O konkurencyjnosci portéw decydujg poloZenie geograficzne, rozwinieta infrastruktura terminali portowych,
a takze polgczenia kolejowe zapewniajgce obstuge ladunkéw lokalnych i tranzytowych. Do tej pory mozliwosci
rozwoju portéw wigzano gléwnie z intensyfikacjg wspélpracy z Rosja, Bialorusig i Chinami. Jednak ograniczenia
wynikaly w duzej mierze z niestabilnosci polityczno-gospodarczej wschodnich partneréw.

Szczeg6lnie dla Bialorusi porty na Litwie i Lotwie majg strategiczne znaczenie ze wzgledu na lokalizacje
iinfrastrukture dostosowang do eksportu nawozéw i produktéw naftowych, a takze jako mozliwe trasy
alternatywne dla portéw w Rosji. Dlatego tez dwustronng wspdlprace handlowg charakteryzowala wzgledna
stabilno$é. Zwlaszcza Lotwa starala sie powstrzymywaé od umieszczania drazliwych kwestii politycznych
w agendzie z Bialorusia. Jednak dynamika otoczenia miedzynarodowego, a w szczegdlnosci rosyjska presja na
Bialorus wymusila na portach oraz przedsiebiorstwach z nimi wspélpracujacych gleboka zmiane struktury
i dywersyfikacje przepltywu towaréw i ustug. Miedzy innymi w porcie w Rydze spadek transportu produktéw
naftowych starano sie rekompensowac zwiekszeniem obrotu towaré6w pochodzenia lokalnego (drewna, zboza).
Z kolei Litewskie Koleje, do tej pory specjalizujgce sie w przewozie towaréw ze Wschodu, zintensyfikowaly
wspolprace z Polska i Ukraing. Litewsko-ukrainskie porozumienie w zakresie transportu kolejowego zaklada
uruchomienie ustugi przewozu naczep, na czym mogltyby zyskac¢ porty w Klajpedzie i Odessie. W tym kontekscie
moglaby powsta¢ intermodalna trasa od Morza Czarnego do Baltyku, w ktérej Klajpeda, ale takze polskie porty
pelniltyby istotng role.

Nalezy mie¢ réwniez na uwadze, ze na zmiane dynamiki transportu towaréw w portach istotny wplyw miala
pandemia COVID-19, ktéra znaczaco spowolnila wspélprace gospodarczg. Dlatego prognozuje sie, ze w miare
ograniczania restrykcji oraz zwiekszania dynamiki programéw szczepien wolumen obstugiwanych ladunkéw
w portach bedzie wzrastal, co niewatpliwie przyczyni sie do ozywienia w sektorze handlu.
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