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Slowenia: port w Koprze rozwija sie z przeszkodami

Od kilku lat wzrasta rola, jaka w handlu srodkowoeuropejskim odgrywa slowenski port Koper,
znajdujacy sie nad pélnocnym Adriatykiem. Jest on przedmiotem istotnych inwestycji, ktére w ciggu
najblizszych dwoéch lat majq zwiekszy¢ jego potencjal przeladunkowy. Najwiekszym wyzwaniem
pozostaje uruchomienie dodatkowej linii kolejowej, ktéora umozliwilaby znaczne zwiekszenie
przepustowosci w ramach korytarza TEN-T Adriatyk-Baltyk. Zakonczenie rozbudowy portu w Koprze
podniosloby takze bezpieczenstwo strategiczne handlu w regionie Tréjmorza.

Dyrekcja stowenskiego portu Koper pod koniec grudnia 2022 r. oglosila, ze jako pierwszy port na Adriatyku
przekroczyt on liczbe miliona przeladowanych jednostek kontenerowych (TEU) w ciggu jednego roku,
ustanawiajgc tym samym nowy rekord. Ponadto, obstugujac ponad 800 tys. pojazdéw, Koper stal sie najwazniejszg
bazg dla transportu samochodowego na Morzu Srédziemnym. Obecna przepustowo$é portu wynosi, wedtug
oficjalnych danych, ok. 1,2 mln TEU. Przy poprawie sieci kolejowej w ciggu 5 lat port mégiby przyjaé¢ 1,5 mln TEU.
Port w Koprze zapewnia jedyne polaczenie morskie Slowenii, ktére z resztg panstwa powigzane jest tylko
jednotorowg linig kolejowa. Ma on dla Slowenii znaczenie strategiczne i stanowi przedmiot inwestycji, ktéra
obejmuje takze trakcje kolejowa. Rozbudowa tej linii stanowi jeden ze slowenskich priorytetéw w ramach
Inicjatywy Tréjmorza. Znaczenia portu w Koprze przydaje takze bliskos¢ geograficzna dwéch innych portéw
poinocnego Adriatyku — Triestu we Wloszech i Rijeki w Chorwacji. Wszystkie trzy porty zorientowane sg na rynki
srodkowoeuropejskie.

Rozw6j portu. Na wzrost znaczenia portu w ostatnich latach wplyw mialy dwa czynniki. Przede wszystkim plan
rozwoju przyjety na lata 2020-2025 jest realizowany przy odpowiednich inwestycjach i rozwoju terytorialnym
portu. Obecnie port oczekuje na rozbudowe nabrzeza Bertos, budowe nabrzeza Srmin, a zwlaszcza na rozbudowe
i modernizacje stacji towarowo-rozrzadowej przed portem, czyli rozbudowe linii kolejowej 1aczgcej port z Lublang,
a poprzez nig — z reszta kraju i calym regionem Europy Srodkowej (przez Graz, Wieden i Katowice w ramach
korytarza TEN-T Adriatyk-Baltyk).

Dzieki stopniowemu, ale konsekwentnemu wdrazaniu planu wiladzom portu udato sie rozbudowaé oraz
zmodernizowac istniejgcg infrastrukture, przy czym catkowity planowany koszt inwestycji na okres 2020-2025 to
ponad 1 mld euro. Wedlug informacji podawanych przez zarzad portu, w okresie do 2025 r. 29% planowanych
inwestycji mialo zosta¢ przeznaczonych na magazyny i place sktadowe, 28% — na budowe i przebudowe nabrzezy,
33% — na wyposazenie, a pozostale 10% — na infrastrukture drogowg i kolejowa. Np. w kwietniu i maju 2022 r. na
terminalu kontenerowym zainstalowano dwie nowe suwnice typu super-post-panamax STS; w maju zakonczono
i oddano do uzytku ostatni odcinek rozbudowanego Mola I; w pazZdzierniku do uzytku oddany zostal nowy
magazyn drobnicowy na Molo II; w marcu 2021 r. wladze Slowenii rozszerzyly obszar koncesji portowej o 36
hektaré6w. Modernizacja ma wiec charakter rzeczywisty, a nie jedynie deklarowany, a dynamika zmian jest do$¢
wysoka, przy czym wladze stlowenskie bardzo efektywnie siegajg po fundusze europejskie.

Drugim kluczowym czynnikiem jest wojna w Ukrainie, ktéra powoduje przesuniecie istotnej czesci drég
handlowych panstw Europy Srodkowej oraz samej Ukrainy w kierunku zachodnim. Porty adriatyckie majg duzo
korzystniejsze polozenie niz porty nad Morzem Baltyckim czy Morzem Czarnym, ktére sg zagrozone przez
mozliwe wrogie dzialania ze strony stuzb Federacji Rosyjskiej. Porty nad péinocnym Adriatykiem — Triest, Rijeka
oraz wilasnie Koper - stajg sie naturalnymi punktami wyjscia dla produktéw pochodzacych z Europy Srodkowej
i Wschodniej, wysylanych w kierunku bliskowschodnim czy péinocnoafrykanskim, ale takze azjatyckim czy
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obydwu Ameryk. Port w Koprze stanowi przy tym istotny element dwéch paneuropejskich korytarzy
transportowych — adriatycko-battyckiego oraz $rédziemnomorskiego.

Przeszkody. Do dalszego rozwoju portu Koper pilnie potrzebna jest budowa drugiej linii kolejowej miedzy wezlem
Diva¢a a samym portem. Obecna, jednotorowa linia nie zapewni odpowiedniej obslugi transportowej przy
zakladanej rozbudowie portu. Wedtug firmy 2TDK, koncesjonariusza na budowe i zarzadzanie linig kolejowg
Divaca-Koper, linia ta zostanie oddana do uzytku w pierwszej polowie 2026 r., tj. zacznie funkcjonowaé¢ na
poczatku 2027 r. Projekt kolejowy Divaca-Koper obejmuje budowe linii o dlugosci 27,1 km, z czego az 75% zostanie
zbudowane w o$miu tunelach (20,5 km). Projekt jest bardzo ambitny pod wzgledem inzynierskim — obejmuje
réwniez budowe dwoch wiaduktéw, dwéch mostéw i jednej galerii o dlugosci 45 m.

Catkowita wartos$¢ projektu to 1,2 mld euro, z czego EBI przekazat 250 mln euro. Wiadomo juz jednak, ze wstepny
koszt budowy drugiego torowiska musi zosta¢ zrewidowany ze wzgledu na rosngce ceny materialéw oraz
surowcow energetycznych. Obecnie zakladany jest scenariusz, zgodnie z ktérym budowa bedzie drozsza o 88 mln
euro. Planuje sig, Zze po zmodernizowanej podwojnej linii bedzie kursowac¢ 231 pociggdéw dziennie. Obecnie
przepustowos$é wynosi 72 sklady dziennie.

Oznacza to, ze do poczgtku 2027 r. port Koper nie bedzie mégt liczy¢ na wzrost przepustowosci wyremontowanej
dwutorowej linii kolejowej. W miedzyczasie spéika i jej interesariusze beda musieli zwiekszy¢ przepustowosé
istniejgcej pojedynczej linii kolejowej poprzez dzialania organizacyjne, dostosowania infrastruktury i dziatania
informatyczne.

Prowadzone lub planowane sg rozbudowy i modernizacje w portach konkurencyjnych — Triescie i Rijece. Zarzady
tych portéw takze budujg nowe nabrzeza i terminale oraz nawigzujg wspoélprace z réznymi partnerami
iuruchamiajg nowe polgczenia kolejowe z rynkami zaplecza, w ktérych port Koper posiada znaczny udzial.
Pojawia sie takze nowa konkurencja — duze firmy spedycyjne wkraczajg w struktury wlasnosciowe operatoréw
terminali i poprzez integracje pionowg oraz zaangazowanie przewoznikéw kolejowych skupiajg pod jednym
dachem wszystkie rodzaje operacji lanicucha logistycznego. Dzialajg jako przewoznicy, poniewaz chcg sprawowac
kontrole nad trasami tadunkéw od-drzwi-do-drzwi, a tym samym generowac¢ wyzsze przychody.

Whnioski. Plany oraz dziatalno$¢ wiadz stlowenskich sprawiajg, ze port w Koprze umacnia sie na pozycji czolowego
portu przeladunkowego dla handlu miedzy Europa Srodkowa i Wschodnig a Afrykg i Bliskim Wschodem.
Znaczenie portu adriatyckiego wzrosto w czasie coraz bardziej agresywnej polityki rosyjskiej, skierowanej
w pierwszym rzedzie przeciwko Ukrainie, ale zagrazajgcej tez panstwom regionu Morza Baltyckiego i Morza
Czarnego. W takiej sytuacji nalezy sie spodziewac trwalego wzrostu zainteresowania tym portem wsrod
przedsiebiorcéw z regionu Europy Srodkowej i Ukrainy.

Dalszy rozwdj portu w Koprze uzalezniony jest od rozbudowy linii kolejowej, laczacej infrastrukture
przeladunkowg i magazynowg z resztg kraju poprzez wezet w Divacy. Planowane na 2027 r. zakonczenie budowy
drugiej linii kolejowej na razie nie jest zagrozone. Slowenskie doswiadczenia w wykorzystywaniu funduszy
europejskich, z ktérych w duzej mierze finansowana jest budowa linii kolejowej, stanowig gwarancje ukonczenia
inwestycji w terminie, cho¢ przy nieco wyzszych od zakladanych kosztach. Z punktu widzenia rozbudowy portu
w Koprze nalezy tez pozytywnie oceni¢ konkurencyjne dzialania w Rijece i Triescie, ktére dziatajg mobilizujgco
na wiadze Slowenii.
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