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Rynek LPG w panstwach Europy Srodkowej

Panstwa Europy Srodkowej od momentu rozpoczecia wojny rosyjsko-ukrainskiej podjely aktywne
dzialania na rzecz zmiany struktury importu LPG. Majac na wzgledzie role tego paliwa w gospodarce
poszczegélnych panstw (gléwnie jako paliwa silnikowego) oraz jego konkurencyjng cene w stosunku
do innych paliw, mozna w dalszym ciaggu oczekiwa¢ stabilnej konsumpcji, ktora moze ulec zmianie
dopiero w dluzszym horyzoncie czasowym i to pod wplywem przede wszystkim regulacji na poziomie
Unii Europejskie;j.

Specyfika rynku LPG'. W Europie zapotrzebowanie na LPG jest powigzane z sektorem przemyslowym (gtéwnie
branza chemiczna), rolniczym, komunalnym (paliwo wykorzystywane do celéw grzewczych i kuchennych) oraz
transportowym. Niemniej znaczenie poszczegélnych rynkéw jest rézne. W panstwach Europy Srodkowej, gdzie
przemyst chemiczny jest slabiej rozwiniety, wiecej oséb wykorzystuje LPG do celéw komunalnych (gléwnie na
terenach wiejskich) oraz jako paliwo napedowe do pojazdéw samochodowych (tzw. autogaz). Z kolei w panstwach
Europy Zachodniej ten trend jest przeciwny. Zasadniczo S$rednio w Unii Europejskiej za 37% calego
zapotrzebowania na LPG odpowiada zuzycie zwigzane z popytem na produkty chemiczne, 28% pochlaniajg cele
komunalne, a ok. 25% — transport.

Sytuacja w panstwach Europy Srodkowej. W 2022 r. lacznie we wszystkich panstwach Europy Srodkowej
nalezgcych do UE konsumpcja paliwa typu LPG spadia o 1,6% w stosunku do 2021 r. Najwiekszym rynkiem LPG
w panstwach Europy Srodkowej jest Polska (odpowiada za 50% lacznej konsumpcji) i w wiekszosci jest to paliwo
wykorzystywane w transporcie (Polska odpowiada za 36% zapotrzebowania na autogaz w panstwach UE). Kolejne
miejsca na rynku panstw Europy Srodkowej zajmuja Rumunia (odpowiada za 13% konsumpcji) oraz Bulgaria (9%),
ktore z kolei w odniesieniu do calej europejskiej konsumpcji autogazu odpowiadajg za 4% i 9%. W 2022 r. sytuacja
w poszczegdlnych panstwach byla zréznicowana. Wsréd wszystkich jedenastu panstw wzrosty zapotrzebowania
na LPG odnotowano w szesciu (Bulgaria, Stowacja, Lotwa, Litwa, Rumunia oraz Polska), natomiast w pieciu miaty
miejsce spadki (Wegry, Estonia, Chorwacja, Stowenia oraz Czechy).

Kluczowg role w rynku LPG odgrywa autogaz. Niewatpliwie pojazdy zasilane LPG stanowig wazny segment floty
pojazdéw w takich panstwach jak Polska, Rumunia oraz Chorwacja, jednak dynamika przyrostu tego typu
samochodow jest zréznicowana i wynika ze specyfiki poszczegélnych rynkéw (w wiekszosci nie sg to auta nabyte
na rynku samochodéw pierwotnych, lecz konwersje pojazdéw na rynku wtérnym). Na trend zwigzany z liczbg
rejestracji wplywa takze wiek parku samochodowego, gdyz tego rodzaju urzadzenia sg instalowane przede
wszystkim w pojazdach starszych. Srednia wieku samochodéw w panistwach Europy Srodkowej wynosi 14,4 roku,
natomiast srednia dla wszystkich panstw UE to 12 lat. W Polsce udzial gazu LPG uzywanego do napedu pojazdéw
samochodowych (autogaz) odpowiada za 65% lacznej konsumpcji tego paliwa, co sprawia, ze uwarunkowania
rynkowe oraz regulacje prawne na poziomie UE majg duzy wplyw na branze. Istotny udzial w popycie LPG
wyKkorzystywanego jako autogaz ma tez Chorwacja (48%), pomimo tego, ze wolumen konsumowanego paliwa jest
minimalny (48 tys. ton). Natomiast w pozostalych panistwach Europy Srodkowej autogaz stanowi niewielkg cze$¢
rynku LPG, zwyKkle ponizej 10% zapotrzebowania na to paliwo.

Zrédlo pochodzenia paliwa. W wiekszosci przypadkéw panstwa Europy Srodkowej pozostajg uzaleznione od
importu LPG, w tym gléwnie z Federacji Rosyjskiej (czwarty najwiekszy na swiecie producent) z uwagi na bliskosé
rynkéw. Wraz z wybuchem wojny rosyjsko-ukrainiskiej nastgpitjednak proces dywersyfikacji Zrédet i obecnie coraz
wieksza ilo$¢ produktu w regionie pochodzi przede wszystkim z USA. Pomimo tego w dalszym ciggu Litwa, Lotwa,

! Skroplony gaz (ang. liquefied petroleum gas, LPG) jest otrzymywany zasadniczo z dwdch niezaleznych zrodetl. Po pierwsze —
powstaje w wyniku naturalnych proceséw w zlozach gazu ziemnego oraz ropy naftowej (gaz pochodzenia naturalnego). Po drugie
— wytwarza sie go jako jeden z produktéw ubocznych w procesie rafinacji ropy naftowej (pochodzenie sztuczne).
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Estonia, Polska, Stowacja oraz Rumunia kontynuujg dostawy tego paliwa z Rosji, ktére odbywaja sie zaréwno drogg
morska, jak i ladowg (kolej). Biorgc pod uwage skale rynku, najwiekszym importerem LPG pozostaje Polska.
W obecnych uwarunkowaniach szybka zmiana dostawcéw tego paliwa bylaby kosztowna. Produkt ten jest
kupowany z Rosji przede wszystkim przez mniejszych, niezaleznych importeréw (podmioty niebedace czescig
koncernéw energetycznych), natomiast wieksze przedsiebiorstwa koncentrujg sie na kupnie paliwa przede
wszystkim drogg morska (terminale w Szczecinie, Gdansku i Gdyni) od nierosyjskich dostawcow (gtéownie ze
Szwecji, a takze z Wielkiej Brytanii, Holandii oraz Norwegii). Z uwagi na brak mozliwos$ci technicznego sprawdzenia
zrodla pochodzenia paliwa (gdzie zostalo ono wytworzone) zdarzajg sie przypadki, ze paliwo importowane z Rosji
(w 2022 1. gtéwnie poprzez terminale paliwowe w panstwach baltyckich) jest nastepnie eksportowane na Ukraine.

Trendy dlugookresowe na europejskim rynku autogazu. W kolejnych latach, gléwnie z powodu regulacji na
poziomie UE, zapotrzebowanie na LPG do celéw transportowych moze podlega¢ korektom. Zaproponowany w lipcu
2021 r. pakiet regulacyjny Fit for 55, a nastepnie decyzja o wprowadzeniu zakazu rejestracji nowych pojazdéw
z sinikami spalinowymi po 2035 r. dotyczy¢ bedg takze samochodéw zasilanych na autogaz. Tym samym mozna
oczekiwaé, ze popyt na to paliwo bedzie pochodzi¢ przede wszystkim z sektora chemicznego (zwiekszona
konkurencyjno$¢ wzgledem surowej benzyny i etanu do produkcji etylenu) oraz komunalnego. Zasadniczo
oczekiwany jest spadek zapotrzebowania na paliwa wykorzystywane w silnikach spalinowych (benzyna, olej
napedowy), a tym samym takze i LPG. Przepisy UE dotyczg jedynie sprzedazy nowych pojazdéw w panstwach UE,
co oznacza, ze nadal bedzie mozliwe uzytkowanie pojazdéw posiadajgcych tradycyjne silniki spalinowe, przy czym
decyzje polityczne beda oddzialywa¢ na zachowania rynkowe producentéw pojazdéw iczesci zamiennych oraz
samych konsumentéw. Niemniej na poziom zapotrzebowania na autogaz w panstwach Europy Srodkowej bedzie
wplywacé zaréwno kondycja gospodarcza, poziom penetracji rynku samochodowego przez pojazdy elektryczne, jak
i ksztaltujgce sie ceny energii elektrycznej oraz paliw, w tym LPG. Wraz z odchodzeniem od autogazu male¢ bedzie
tez liczba punktéw ladowania, co przekladac¢ sie bedzie na coraz mniejsze zainteresowanie obywateli tego typu
pojazdami.

Whnioski

= Panstwa Europy Srodkowej w dalszym ciggu, z uwagi na brak wprowadzonych sankcji, importujg LPG
z Federacji Rosyjskiej. Jakiekolwiek obostrzenia w tym wzgledzie moglyby negatywnie wplynaé¢ na
konkurencyjnos¢ gospodarczg przede wszystkim tych panstw, gdzie to paliwo (uzywane glownie
w transporcie) jest powszechnie wykorzystywane (Polska, Rumunia oraz Bulgaria). Wraz z potencjalnym
wprowadzeniem sankcji na autogaz wzrostaby cena benzyny (wieksza konsumpcja, problemy logistyczne
ze sprowadzeniem LPG z alternatywnych zrdédel), co takze oddzialywaloby na gospodarke. Co wazne,
wprowadzenie sankcji na import paliw z Rosji wplyneloby nie tylko na rynek transportowy, ale takze
przemystowy, rolniczy oraz komunalny.

= W dlugim horyzoncie czasowym zapotrzebowanie na LPG do pojazdéw samochodowych, z uwagi na
regulacje na poziomie UE, bedzie coraz mniejsze (odmiennie jest oceniana perspektywa konsumpcji tego
paliwa do celéw przemystowych, w tym przede wszystkim ze strony przemystu chemicznego). Pomimo
mozliwosci dluzszego niz do 2035 r. uzytkowania dotychczasowych pojazdéw, trend rynkowy bedzie
ograniczal znaczenie tego paliwa, ktére nie powinno jednak do tego czasu calkowicie znikngé. Tempo
izakres zmian na europejskim rynku samochodowym bedg zaleze¢ o szeregu czynnikéw, w tym
o charakterze politycznym, infrastrukturalnym, cenowym oraz ludzkim (preferencje konsumentow).

= W przeszlosci paliwo typu autogaz w gospodarkach panstw europejskich miato odegra¢ wazng role
posrednika w przejsciu od Ssrodkéw transportu wykorzystujagcych benzyne oraz olej napedowy do
niskoemisyjnych (samochody elektryczne). Jednak w rzeczywistosci, pomimo czystszego spalania
(mniejsza emisja) oraz korzystnej ceny, segment ten nigdy nie zyskal na znaczeniu. Pomimo zawirowan
na rynku ropy naftowej i paliw oraz wysokich cen szersze, dlugoterminowe wykorzystanie tego paliwa jest
ograniczone polityka UE. Tym samym trend w kierunku zmniejszania emisji bedzie wplywac na poziom
i szybko$é kurczenia sie rynku LPG w panstwach Europy Srodkowej.
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