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The Baltic Metropolies of Prussia: Konigsberg, Gdansk and Szczecin on the way
to development of modernisation in the 19th and early 20th centuries

Abstract: Szczecin, Gdansk and Krélewiec (Konigsberg) in the 19th century
were the most important Prussian ports on the Baltic Sea. However, due to
the general trends of the global economy, their role as trade centers has been
marginalised. Under the influence of top-down modernization tendencies
(agrarian reforms, liberalization of the economy, democratization of political
processes, stability of the administrative system) they became modern
economic, political and cultural centres. They confirmed their position
as regional centres, but were outclassed by other centers in Germany and
Europe.
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Streszczenie: Szczecin, Gdansk i Krolewiec w XIX w. byly najwazniejszymi
portami pruskimi na Battyku. Ich rola jako centrow wymiany handlowej ulegfa
jednak marginalizacji ze wzgledu na ogéle trendy gospodarki swiatowe.
Pod wptywem odgornych tendencji modernizacyjnych (reformy agrarne,
liberalizacja gospodarki, demokratyzacja proceséw politycznych, stabilnos¢
systemu administracyjnego) staty sie nowoczesnymi osrodkami o charakterze
gospodarczym, politycznym i kulturalnym. Utwierdzity swa pozycje centrow
regionalnych, lecz zostaty zdeklasowane przez inne osrodki w skali Niemiec
i Europy.
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Postanowienia kongresu wiedenskiego porzadkujace sytuacje w Europie
po pelnej zwrotéw politycznych i zawirowan ekonomicznych epopei
napoleonskiej potwierdzily dominacje pruska na potudniowym
wybrzezu Baltyku'. W granicach monarchii znalazly si¢ najwigksze
porty i o$rodki miejskie tej strefy: Krélewiec — druga stolica Prus
i miejsce koronacji Hohenzollernéw, Gdansk — niedawne Wolne
Miasto i napoleoniski ,klucz do wszystkiego” w tej czesci Europy oraz
Szczecin — wazny port potozony zaledwie sto kilkadziesiat kilometréw
od Berlina, politycznego i kulturalnego centrum panstwa. Pod
wzgledem demograficznym oérodki te zaliczaly sie do najwiekszych
i najludniejszych miast catej monarchii. Po katastrofach okresu
wojennego Kroélewiec w 1816 r. byt trzecim co do wielko$ci miastem
Prus, Gdansk — czwartym, a Szczecin — 6smym?* Wydarzenia i procesy
charakterystyczne dla , dtugiego wieku dziewietnastego” przyczynity
sie do znaczacych zmian w ustroju, charakterze gospodarczym,
strukturze demograficznej i pozycji wzgledem innych osrodkéow
miejskich panstwa pruskiego i regionu.

Decyzje wiedenskie ustabilizowaly niepewna sytuacje politycz-
na w tej czesci kontynentu i zainicjowaly procesy integracji nadbat-
tyckich prowincji z panistwem pruskim i obszarem jednoczacych sig¢
Niemiec. Zrastanie trwalo przez caly , dtugi wiek XIX” Proces nato-
miast charakteryzowatl sie przemianami politycznymi, spajaniem go-
spodarczym i bardzo interesujacymi zjawiskami w sferze spolecznej.
Fundamentalne znacznie mialy w nim czynniki, ktére odegraty klu-
czowa role w procesie modernizacji. Nalezaly do nich przede wszyst-
kim odgérnie przeprowadzone reformy agrarne, uksztaltowanie sie
i stabilne trwanie sprawnego aparatu administracji panstwowej oraz
powstanie niemieckiego rynku wewnetrznego. To ostatnie charaktery-
zowalo si¢ stopniowym znoszeniem barier celnych oraz polityka pro-

1 S.Salmonowicz, Podziaty terytorialne i ustrdj polityczny ziem pomorskich w latach 1815-1850, [w:]
Historia Pomorza, t.1ll, 1815-1850, red. G. Labuda, cz. |, Gospodarka, spofeczeristwo, ustrdj, Poznan
1993, S. 55.

2 K. Rzepa, Metropolii wschodnich prowingji Prus droga do nowoczesnosci - podobienstwa i odreb-
nosci, [w:] Miedzy prowincjonalizmem a nowoczesnosciq. Przeobrazenia Gdariska na tle proceséw
modernizacyjnych prowincji wschodnich Prus w XIX wieku, red. J. Dargacz, T. Krzeminiski, Gdarisk
2022, 5.16.
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mocji handlu i produkcji w duchu liberalizmu gospodarczego®. Procesy
modernizacji, charakterystyczne dla wieku ,pary i elektrycznosci’, od-
dzialywaly wiec na losy najwazniejszych nadbaltyckich miast-portéw,
ktérych drogi do nowoczesnosci cechowaly sie z jednej strony duzy-
mi podobienistwami, z drugiej natomiast wyréznialy si¢ znamionami
oryginalnosci ksztaltowanymi pod wptywem miejscowych uwarunko-
wan’. Wobec dynamicznie zmieniajacego sie uktadu geopolitycznego
i ksztaltujacego sie nowego systemu gospodarki swiatowej, szczegdlnie
w drugiej potowie XIX w., nadbaltyckie porty i ich zaplecza staly si¢
peryferiami wobec najwazniejszych centréw tej przemiany. Nie prze-
szkodzito im to jednak w wielopoziomowym rozwoju i modernizacyj-
nej metamorfozie. W przeddzien wybuchu wielkiej wojny, po stuleciu
pozbawionym wiekszych wstrzaséw politycznych i zréwnowazonego
(cho¢ niepozbawionego kryzyséw i wstrzaséw) rozwoju gospodarcze-
go, Krélewiec, Gdansk i Szczecin byly juz zupelnie innymi o§rodkami
niz u progu epoki. Uksztaltowaly sie przede wszystkim jako os$rod-
ki regionalne niepretendujace nawet do roli punktéw wezlowych na
mapie gospodarczej 6wczesnej Europy czy tez Swiata. W ogdlnopru-
skim rankingu metropolitarnym ich wysokie niegdy$ pozycje zostaty
zdeklasowane przez inne miasta (Krdlewiec znalazl sie na 10. miejscu
wsrod miast calego krélestwa; Szczecin — 11.; Gdansk — 16.)°.
Wzrost liczby mieszkancow i zwiekszenie obszaru zwigzane byly
przede wszystkim z procesem industrializacji i migracja ludnos$ci
wiejskiej w poszukiwaniu pracy i lepszych warunkéw zycia. Zjawiska
te, charakterystyczne dla epoki, nie ominely wigc takze nadbaltyckich
portéw. Ich dynamika osiagnela jednakze znacznie mniejsze tempo
i zakres niz gdzie indziej, ale nawet w pruskich metropoliach
battyckich wzrost liczby ludnosci byt wielkokrotny (Krélewiec —
ponad czterokrotny; Gdansk — ponad trzykrotny, Szczecin niemal

3 Por.K.Wajda, Drogirozwoju gospodarczego Pomorza Gdariskiego w latach 1815-1914, ,Zapiski Histo-
ryczne”1979, t. 39, . 3, 5. 181-182; B. Wachowiak, Realizacja reform uwtaszczeniowych na Pomorzu
Zachodnim i Wschodnim w pierwszej potowie XIX wieku, ,Zapiski Historyczne"1987, 1. 52, . 4,5.149-
162.

4 O gospodarczym znaczeniu i rozwoju tych osrodkéw w kontekscie ich portowego charakteru
zob. J. Stanielewicz, Rola portéw battyckich Szczecina, Gdariska i Krolewca na tle zaplecza i przed-
pola portowego w latach 1815-1914, Szczecin 1976.

5 Dynamika wzrostu liczby ludnoéci w latach: 1816-1871-1910: Krélewiec (61 000-112 000-246 000);
Gdansk (52 600-89 000-170 300); Szczecin (25 100-76 300-236 100). Zob. Zrédto: K. Rzepa, dz.
cyt, s.16.
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dziesigciokrotny). Niespotykanemu dotad w dziejach powiekszeniu
liczby mieszkancéw towarzyszyta modyfikacja modelu gospodarczego.
Ze wzgledu na portowy charakter tych miast podstawy rozwoju
ekonomicznego opieraly sie w nich nadal na czerpaniu korzysci
z nadmorskiego potozenia. Modernizacyjnej przemianie ulegly
jednak struktury zawodowa i spoteczna zamieszkujacej je ludnosci.
Pojawily sie nowe grupy ludnosci, m.in. robotnicy przemystowi, co
w koncowej fazie epoki oddzialywalo na zycie polityczne tych miast
choc¢by poprzez rozwdj organizacyjny ruchu socjaldemokratycznego®.
Byl to jednak proces dlugotrwaty, ktéry dynamiki nabral dopiero pod
koniec XIX w. Wéwczas to rozbudowie ulegla szeroko rozumiana
infrastruktura miejska. Krélewiec, Gdanski Szczecin zmienily sie wtedy
pod wzgledem ukladu przestrzennego i stosunkéw komunikacyjnych.
Metamorfoze przeszed! charakter, struktura i kostium architektoniczny
miejskiego budownictwa’. A istotnym czynnikiem implikujacym wiele
przemian natury spolecznej i kulturowej stala sie¢ rozbudowa sieci
wodociggowo-kanalizacyjnej®.

Na funkcjonowanie i rozwdj ekonomiczno-demograficzny
nadbattyckich metropolii mialy wplyw zmiany zachodzace w dziedzinie
stosunkéw miedzynarodowych, przede wszystkim w odniesieniu do
polityki gospodarczej Prus, a po roku 1871 Rzeszy Niemieckiej i jej
relacji z pafistwami strefy Morza Baltyckiego i Europy Srodkowej:
Rosji, Danii, Szwecji, monarchii habsburskiej. Waznym elementem
wplywajacym na to stal sie stosunek két gospodarczych i grup
elitarnych pruskich metropolii baltyckich do kwestii liberalizmu
gospodarczego promowanego przez wladze w Berlinie do kornca
lat 70. XIX w. Trend, poczatkowo niechetnie przyjmowany przez
trzymajacych wladze przedstawicieli kupiectwa osrodkéw portowych,
z czasem uznany zostal za podstawe funkcjonowania ich systemu

6  Sz.Wierzchostawski, Problemy polityczne Pomorza w latach 1871-1914, [w:] Historia Pomorza, t. 4,
1850-1918, cz. 2, Polityka i kultura, red. S. Salmonowicz, Torur 2002, 5. 76-146.

7 Por.B.Kozicka, Rozwdj przestrzenny Szczecina od poczqtku XIX wieku do Il wojny Swiatowej, Szcze-
cin 2015; M. tuczak, Urbanizacja dzielnic Szczecina 1800-1939, Szczecin 2014; R. Makata, Miedzy
prowincjq a metropolig. Architektura Szczecina w latach 1891-1918, Szczecin 2011.

8  Por.K. A. Wojtczak, ,Najwiekszym kapitatem miasta jest zdrowie jego obywateli”. Kulisy i proces bu-
dowy gdariskiego systemu wodno-kanalizacyjnego (1864-1871), [w:] Miedzy prowincjonalizmem...
5.225-243.
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ekonomicznego’. Przejscie przez zjednoczone Niemcy na pozycje
ochrony wlasnej produkcji rolnej i przemyslowej za pomoca barier
celnych wplyneto niekorzystnie na pozycje portéow baltyckich,
budujacych swdj przyspieszony rozwoj i korzystna koniunkture na
fundamencie wolnego handlu przede wszystkim z Rosja'.

Ugruntowana gwarancjami miedzynarodowymi przynalezno$¢ do
panstwa Hohenzollernéw skutkowala wlaczeniem mieszczanskich
srodowisk Krélewca, Gdanska i Szczecina w proces ogélnych przemian
gospodarki i spoleczenistwa monarchii pruskiej oraz w orbite zycia
politycznego i kultury jednoczacych sie Niemiec. Dla wspdlnot
miejskich reforma o najdalej idacym znaczeniu byla ta oddajaca
wladze w wymiarze lokalnym w rece miejscowych przedstawicielstw.
Juz pierwsza z ordynacji miejskich z 19 XI 1808 r. umozliwiata
organom samorzadowym (pochodzacym z wyboru radzie miejskiej
i podlegajacym jej nadzorowi magistratowi i nadburmistrzowi)
kreowanie miejscowej polityki w dziedzinie rozwoju przestrzennego
i dzialan gospodarczo-spotecznych. Rozwigzania z 1808 r., czy nawet
te wprowadzone nowa ordynacja z 1853 r. (rozszerzajace szeregi
wyborcéw w poréwnaniu z poprzednimi regulacjami), uzaleznialy
uczestnictwo zaréwno w czynnym, jak i biernym prawie wyborczym
od zamoznosci'. W Krélewcu — liczacym na poczatku lat 20.
XIX w. ok. 50 tys. mieszkancéw — prawo do glosu przystugiwato
zaledwie 3 426 mezczyznom.

Oddanie wladzy w rece przedstawicieli srodowiska lokalnego
mialo jednak fundamentalne znaczenie dla rozwoju poszczegdlnych
osrodkéw. Pragmatyka dzialania i atmosfera samorzadnosci
przyczynily sie do uformowania nowoczesnych grup elitarnych,
ktorych przedstawiciele charakteryzowali sie wysokim poziomem
odpowiedzialnosci za wszelkie decyzje dotyczace wspdlnoty lokalne;j'.
Czlonkowie rad miejskich i magistratéw, a takze (niepochodzacy

9  E. Wiodarczyk, Rozwdj gospodarczy miast portowych pruskich prowincji nadbattyckich w latach
1808-1914, Wroctaw - Warszawa - Krakéw - Gdansk - £6dz 1987, s. 62.

10 Tamze,s.207.

11 A.Tarnowska, Pruskie ordynacje miejskie - od zatozen teoretyczno-doktrynalnych do ram prawnych,
[w:] Miedzy prowincjonalizmem a nowoczesnoscig...., s. 50-64.

12 F. Gause, Die Geschichte der Stadt KGnigsberg in PreufSen, t. 2, Von der Kénigskrénung bis zum Aus-
bruch des Ersten Weltkrieges, K6In — Weimar - Wien 1996, s. 335; J. Jasinski, Historia Krolewca. Szki-
ce z Xlll-XX stulecia, Olsztyn 1994, s.164.
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najczesciej ze srodowisk lokalnych) nadburmistrzowie, ktérzy
jednak sprawujac swa funkcje, stawali sie cztonkami wspdlnoty,
dzialali na rzecz dynamicznego rozwoju swego miasta, w pelni
orientujac si¢ w zasadniczych sprawach i nadazajac za przemianami
charakterystycznymi dla swych czaséw. Przynalezno$c¢ do korporacji
samorzadowej stala sie¢ zaszczytem, co powodowalo, ze o godnosc
radnego ubiegali sie przedstawiciele najbardziej wplywowych rodzin
kapitalistow, kupcow i przedsiebiorcow.

Samorzady Krélewca, Gdanska i Szczecina oraz dzialajacy w nich
ludzie (radni, czlonkowie magistratow, ale tez liczni urzednicy miejscy
itp.) byli wigc waznym elementem wplywajacym na modernistyczna
przemiane'®. Nadburmistrzowie: Gdarnska — Leopold von Winter,
Szczecina — Hermann Haken czy Krélewca — Johann Selke i Hermann
Theodor Hoftmann, ktérych wieloletnie kadencje przypadty na druga
polowe XIX w., odpowiadali za przeobrazenie swych miast — osadzonych
dotad w tradycyjnych ukladach przestrzennych — w nowoczesne,
obdarzone najnowszymi systemami komunikacyjnymi i sanitarnymi
metropolie'®. Sa oni niekwestionowanymi ojcami modernizacji.

Uczestniczenie w zyciu samorzadowym przez przedstawicieli §ro-
dowisk lokalnych (przede wszystkim elit) wspélgrato z ich udziatem
w zyciu politycznym panstwa pruskiego i Niemiec. Od wydarzen re-
wolucyjnych 1848 r. pakiet praw politycznych znaczaco sie rozszerzat,
a ograniczony w swej formie, ale jednak, konstytucjonalizm, na kté-
rym zasadzal si¢ prusko-niemiecki system polityczny, gwarantowat
i umozliwial przedstawicielom metropolii nadbaltyckich wspétdecy-
dowanie o ich losie w ramach szerszej wspélnoty panstwowej. I cho¢
niejednokrotnie ich dezyderaty nie odnosily skutku, to jednak postu-

13 Oznaczeniu idei samorzadnosci dla rozwoju o$rodkéw miejskich we wschodnich prowincjach
Krélestwa Pruskiego zob. P. Matusik, Miejskos¢ modernizowana, miejskos¢ modernizujqca, [w:] Wiel-
ka zmiana. Historia wobec wyzwan, t. 3, Od starozytnosci po wiek XIX, red. J. Pomorski, M. Mazur,
Warszawa - Lublin 2021, s.356. W odniesieniu do gtéwnych miast nadbattyckich Prus w XIX w. ba-
dania nad ich zyciem samorzadowym w praktyce nie zostaty podjete.

14 E.Keyser, Der Danziger Oberbiirgermeister Leopold von Winter, ,Ostdeutsche Monatshefte’, t. 14,
1933-1934, 5. 694-701; Johann Friedrich Karl Adolf Leopold von Winter i Albert Karl Ludwig Liévin. Wta-
dzaimedycynaw XIXw., [w:] Rzqdzqcy i rzqdzeniu. Wtadza i spoteczeristwo Gdariska od $redniowie-
cza po wspdtczesnos, red. S. Bykowska, E. Kizik, P. Paluchowski, Gdansk 20715, s. 118-122; F. Gause,
dz. cyt, s. 636-637.
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laty, prosby i opinie postéw ze Szczecina, Gdanska i Krélewca byly
wystuchiwane i dyskutowane na forum parlamentarnym?®.

Kapitalizm, a raczej ewolucyjny proces przejscia z dawnego
systemu feudalnego ku nowym stosunkom socjalnym i ekonomicznym,
w znaczacy sposob wplynal na przeobrazenia struktur spotecznych
i gospodarczych wielkich portéw poludniowego Baltyku. W Prusach
epoke te znamionowaly zaréwno reformy uwlaszczeniowe z poczatku
wieku, jak i dynamiczna industrializacja w drugiej polowie
stulecia. Promowany przez panstwo liberalizm gospodarczy, ktéry
zostal zainicjowany zadekretowaniem wolnosci przemystowej
(1810) i swobody prowadzenia dzialalno$ci gospodarczej (1811),
w dlugofalowej perspektywie przyczynil si¢ do rozwoju i ugruntowania
stosunkéw kapitalistycznych. Wptynal takze na cze$ciowa zmianeg
profilu gospodarczego o$rodkéw portowych. Tradycyjna dominacje
handlu uszczuplily stopniowo przemyst i uslugi. Industrializacja
w Krélewcu, Gdansku i Szczecinie — oraz ich najblizszym zapleczu —
nie przybrala jednak dynamiki podobnej do zachodnich dzielnic Prus
czy Niemiec. Réznice te wplywaly znaczaco na swoiste zapdznienie
cywilizacyjne regionu nadbaltyckiego wzgledem innych czesci Rzeszy
w drugiej polowie XIX w. Poglebialo to takze peryferyjny charakter
tych osrodkow™.

Rozwdj nowoczesnych wéwczas galezi gospodarki byl hamowany
przez brak kapitalu potrzebnego do rozwiniecia inwestycji, np.
przemystowych czy komunikacyjnych, co byto charakterystyczne
zaréwno dla wszystkich trzech metropolii, jak i catego ,pruskiego
wschodu”. Dolgczata to tego konserwatywna mentalno$¢ przedstawicieli
miejscowych elit podchodzacych z wielka ostroznoscia do wszelkich
nowosci, np. zastosowania napedu parowego w zegludze handlowej
i innowacyjnych kierunkéw lokowania $rodkéw finansowych

15 Aktywno$¢ reprezentantéw metropolii battyckich w organach przedstawicielskich Prus i Nie-
miec wydaje sie ciekawym i wciaz niepodjetym na wieksza skale przez badaczy problemem
badawczym, zob. J. Jasifiski, dz. cyt, s. 221-222; B.-M. Rosenberg, Die ostpreulSische Vertretung
im preuBSischen Landtag 1842-1862. Ein Beitrag zur Enstehungsgeschichte des Parlamentarisums
in Deutschland, KoIn-Berlin 1979; E. Wtodarczyk, Sytuacja Gdariska w Cesarstwie Niemieckim, [w:]
Historia Gdanska, t. 4, cz.1, 1815-1920, red. E. Cieslak, Sopot 1998, 5. 291-292; E. Wtodarczyk, Wiel-
komiejski rozwdj Szczecina (1871-1918), [w:] Dzieje Szczecina (1806-1945), t. 3, red. B. Wachowiak,
Szczecin 1994, S. 431-434.

16  E.Whodarczyk, Wielkomiejski rozwdj Szczecina, s. 251-277.
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pochodzacych z obrotu handlowego'. Luke w dokonywaniu
inwestycji w nowoczesnych obszarach gospodarki w pewnej mierze
wypelnialy dziatania panstwa. Preferowalo ono jednak wybrane
obszary aktywnosci, wspierajac np. rozwoéj przemystu stoczniowego
w Gdansku'.

Geopolityka powiazana scisle z polityka gospodarcza i celna
6wczesnych panstw w bardzo niekorzystny sposéb oddziatywata na
stosunki ekonomiczne pruskich osrodkéw portowych na Baltyku.
Wszystkie one byly $ci$le powigzane z tradycyjnymi obszarami
stanowigcymi ich zaplecze gospodarcze. Geograficznie wyznaczaly je
dorzecza Pregoty, Wisty i Odry. Granice wytyczone w 1815 r. w praktyce
odciety Gdansk od ziem polskich. Polityki celne prowadzone przez
Rosje/Krélestwo Polskie i Prusy/Niemcy przez caty XIX w. ograniczyty
w znaczacy sposéb obroty portu krélewieckiego i gdanskiego, a cla
dunskie i konkurencja Hamburga i Bremy — ktére zmonopolizowaty
niemiecki handel z Wielka Brytanig, obrét towarami kolonialnymi
i kontakty z Ameryka — obnizaly zaréwno potencjal ekonomiczny
Szczecina, jak i pozostalych metropolii nadbattyckich Prus®.
Dlugofalowe konsekwencje rozbioréw Rzeczypospolitej, a takze
zmiana stosunkéw w wymiarze globalnym hamowaty wiec przez caly
XIX w. mozliwosci rozwoju i marginalizowaly znaczenie baltyckich
o$rodkéw™. W istocie wiec staly sie one centrami dla bezposredniego
zaplecza (co w duzej mierze pokrywalo sie z granicami prowingji
pruskich: Szczecina dla Pomorza, Gdanska dla Prus Zachodnich
i Krélewca dla Prus Wschodnich).

W tego rodzaju konfiguracji istotne stalo si¢ wlaczenie
nadbaltyckich metropolii w dynamicznie rozwijajaca sie siec
polaczen kolejowych, ktéra jeszcze przed politycznym zjednoczeniem
stopniowo scalata niemiecki rynek wewnetrzny i stala si¢ istotnym
czynnikiem wplywajacym na wielkie ruchy demograficzne epoki.
Drogi zelazne mialy ulatwi¢ stosunki z najblizszym zapleczem,

17 Kwestia ta wymaga jednak pogtebionych badan monograficznych.

18  O. Myszor, Gdarisk jako osrodek budowy okretéw wojennych w latach 1815-1920, [w:] Miedzy pro-
wincjonalizmem..., s.350; G. Stavorinus, Die Geschichte der Kbniglichen/Kaiserlichen Werft Danzig
1844-1918, K6In - Wien 1990.

19 E.Wiodarczyk, Rozwdj gospodarczy, s. 148-149.

20 B.Wachowiak, Einfluss der Teilung Polens auf die Situation der Danziger Handel snach dem Wiener
Kongress, ,Studia Maritima"1985, t. 4, 5. 175-190.
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a zatem skomunikowaé¢ metropolie z wlasna prowincja, ale takze
przetamywa¢ dotychczasowe bariery w kontaktach z odleglejszymi
rejonami. Dla Gdanska i Krélewca i ich lokalnych elit dotyczyto to
przede wszystkim nowego otwarcia na tradycyjne kierunki aktywnosci
gospodarczej, czyli ziemie polskie w dorzeczu Wisly i kontrolowane
przez Rosje obszary litewsko-bialoruskie®. Dla Szczecina kolej
otwierata bezposredni i tatwy dostep do Berlina. Okolo potowy
wieku wszystkie trzy o$rodki nadbattyckie zostaly skomunikowane
z centrum panstwa, a w kolejnych dekadach sie¢ drég zelaznych
wokdt nich znaczaco zgestniala. Miasta staly sie¢ waznymi wezlami
komunikacyjnymi, a z czasem siedzibami okregowych dyrekcji
kolejowych nadzorujacych linie i infrastrukture w podlegajacych
im okregach. Szczegdlne znaczenie dla wielowektorowego rozwoju
gospodarczo-demograficznego kolej odegrata w przypadku Krélewca —
zapewniajac mu bezposrednie potaczenie z rynkiem rosyjskim (poprzez
linie Krélewiec-Ejdkuny — otwarcie w 1860 r.)2. Réwnie waznag role
spelnila ona dla Szczecina, ktéry poprzez te forme komunikacji stat
sie swoistym zapleczem portowym dla stotecznego Berlina. Jedynie
dla Gdanska, mimo zabiegdéw jego przedstawicieli o budowe drogi
zelaznej warszawsko-bydgoskiej (1862 r.), nie wplywalo to znaczaco
na intensyfikacje obrotéw gospodarczych?®. We wszystkich jednak
przypadkach pojawienie si¢ i dynamiczny rozwdj kolei byt istotnym
czynnikiem modernizacyjnym. Dzigki niemu peryferyjne i zap6znione
wzgledem centrum os$rodki wlaczone zostalty w sfere XIX-wiecznego
przeobrazenia. Kolej bowiem wplywala bezposrednio na mobilnos¢
spoteczna, umozliwiala naplyw ludnosci z prowincji, wyznaczata
nowe trendy w urbanistyce i architekturze i kreowala nowe zjawiska
kulturowe.

Tworzenie polaczen sieci kolejowej w duzej mierze zalezalo od
centralnych czynnikéw panstwowych, cho¢ przedstawiciele srodo-
wisk lokalnych, przede wszystkim dzialacze samorzadowi, zabiegali

21 H.Hilchen, Historya drogizelaznej warszawsko-wiederiskiej (1835-1848-1898). Przyczynek do historyi
kolejnictwa w Krélestwie Polskiem, Warszawa - Krakow 1912, 5. 140; A. Pigtkowski, Etapy pruskiej
polityki kolejowej w XIX wieku, Zapiski Historyczne 2001, t. 64, z. 4, 120.

22 F.Gause,dz.cyt, s.577-5778; A. Pigtkowski, Kolej Wschodnia w latach 1842-1880. Z dziejéw transportu
kolejowego na Pomorzu Wschodnim, Olsztyn 1996.

23 J. Stanielewicz, Stagnacja w handlu i zegludze, dz. cyt., [w:] Historia Gdariska, t. 4, cz.1, 5. 116-118.
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o wytyczanie ich przebiegu korzystne dla wlasnych o$rodkéw. Pan-
stwo bylo tez aktywne w innych obszarach modernizacji. Od wtadz
berlinskich zalezaly bowiem decyzje odnoszace sie do ulokowania in-
stytucji administracyjnych, sadowych, oswiatowych, a przede wszyst-
kim rozmieszczenia garnizonéw i obiektéw o znaczeniu militarnym.
W tym kontekscie, waznym dla rozwoju przestrzennego i gospodar-
czego wszystkich trzech osrodkéw, byta ich defortyfikacja w drugiej
polowie wieku. Uprzywilejowany pod tym wzgledem byl Krélewiec,
druga stolica Krolestwa, centrum zespolonych i niezespolonych wiadz
prowincjonalnych i rejencyjnych, a takze wazna forteca i siedziba
najbardziej na wschéd wysunietego uniwersytetu niemieckiego — Al-
bertiny. Szczecin, ktérego tradycje stotecznosci siegaly czaséw sred-
niowiecza, réwniez czerpal korzysci wynikajace z funkcjonowania na
miejscu instytucji administracyjnych. Pod tym wzgledem wyjatkowo
niepomyslnie przedstawiala sie pozycja Gdanska, ktéry na pie¢ de-
kad zostal pozbawiony statusu centrum administracyjnego na szczeb-
lu prowincjonalnym. W latach 1824-1878 likwidacji ulegly prowincje
Prusy Zachodnie i Wschodnie, ktére potaczono w jedna jednostke
administracyjna ze stolica w Krélewcu. I ten fakt korzystnie wptywat
na rozwoj tego wlasnie miasta jako centrum rozlegltego terytorialnie
regionu. Przeniesienie dowddztwa pruskiej floty w 1856 r. do Kilonii
dodatkowo obnizylo range miasta nad Mottawa.

Funkcjonowanie instytucji obok niewatpliwego prestizu i wy-
miernych korzysci finansowych stymulowalo wieloaspektowy roz-
wo6j metropolii. Przykladem stat si¢ wptyw krélewieckiego osrodka
uniwersyteckiego na ozywczy ferment umystowy wsrdd elit miasta
i prowingji, czego wyrazem byly m.in. utrzymujace sie przez dlugi
czas tendencje liberalne i demokratyczne*, opozycyjne wobec kursu
zachowawczego promowanego przez Berlin po klesce rewolucji z lat
1848-1849. Podobna role odegrata powotana do zycia w 1904 r. Kré-
lewsko-Pruska Wyzsza Szkota Techniczna w Gdansku, ktéra jeszcze

24 F.Gause, dz. cyt, s. 507, J. Jasinski, dz. cyt,, 5. 179-184; 190-205; M. Niedzielska, ,Was heilt liberal?"
Opozycja polityczna w Prusach Wschodnich w pierwszej potowie XIX wieku (do 1847 r.). Program
i dziatalnos¢, Toruri 1998, . 224-225.
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przed wybuchem I wojny §wiatowej stala sie¢ waznym czynnikiem
wplywajacym na ogélny rozwdj miasta®.

Podsumowanie

Modernizacja baltyckich metropolii portowych Prus przebiegata
w podobnym tempie i posiadala wiele cech wspdélnych, typowych
zreszta dla XIX-wiecznej urbanizacji wiekszych os§rodkéw miejskich.
Krélewiec, Gdansk i Szczecin dzielily takze wspdlne brzemie
wyraznego przesuniecia na zachdd centrum cywilizacji zachodniej
i skierowanie ekspansji ekonomicznej ku obszarom pozaeuropejskim.
W XIX w. znalazly si¢ na marginesie i peryferiach. Mimo to przeszly
w spos6b dynamiczny, w swej skali, spektakularna metamorfoze,
wykorzystujac swoj tradycyjny potencjal oraz dostosowujac sie do
zmieniajacych sie warunkéw politycznych, spotecznych, a przede
wszystkim ekonomicznych. Mimo wyraznego zap6znienia wzgledem
przodujacych osrodkéw portowych éwczesnego Swiata nabraly
w ciggu XIX w. wielkomiejskiego charakteru, cho¢ staly sie raczej
»potencjalnymi niz rzeczywistymi metropoliami”?.
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