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Ideas of building fast roads - highways as a factor determining the development
of Central and Eastern European countries in the first half of the 20th century

Abstract: The article presents the development of the idea of building fast
roads in Central and Eastern Europe in the first half of the 20th century. In Eu-
rope, until 1945, highways were built in: Germany, the Protectorate of Bohemia
and Moravia, the Netherlands and Italy. In other countries, including Poland,
the construction of this type of roads in the interwar period remained only in
the planning and project phase. The concept of building highways was im-
plemented by fascist countries, including: Italy (474 km of routes opened) in
1922-1942, Germany (3,896 km) in 1933-1943, and the dependent Protectorate
of Bohemia and Moravia in 1939-1942 (188 km under construction), mainly to
achieve a propaganda effect the agency of the totalitarian system in coun-
teracting unemployment and the planned increase in motorization, which
proves the wealth of workers.

Keywords: highway construction in the first half of the 20th century, Ger-
many in 19331943, Reichsautobahnen

Streszczenie: Artykut przedstawia rozwdj idei budowy szybkich drog w Europie
Srodkowo-Wschodniej w pierwszej potowie XX w.W Europie do 1945 1. autostra-
dy byty budowane w: Niemczech, Protektoracie Czech i Moraw, Holandii oraz
we Whoszech. W pozostatych krajach, w tym takze w Polsce, budowa tego typu
drég w okresie miedzywojennym pozostata jedynie w fazie planow i projektow.
Realizacje koncepcji budowy autostrad podejmowaty kraje faszystowskie, m.in.
Wtochy (474 km tras uruchomionych) w latach 1922-1942, Niemcy (3896 km)
w latach 1933-1943, i zalezny od nich Protektorat Czech i Moraw w latach 1939-
1942 (188 km w budowie), gtéwnie w celu uzyskania propagandowego efektu
sprawczosci totalitarnego systemu w przeciwdziataniu bezrobociu i planowa-
nym wzroscie motoryzacji Swiadczacym o zamoznosci robotnikow.

Stowa kluczowe: budowa autostrad w | potowie XX w.,, Niemcy w latach 1933-
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Wstep

Idee budowy szybkich drég byty nierozerwalnie zwiazane z rozwojem
produkcji samochodéw, zwlaszcza osobowych, i probami zwiekszania
jego szybkosci. Zasadniczym pierwowzorem przysztych autostrad byly
prostoliniowe wielopasmowe tory samochodowe pozwalajace osia-
gac znaczng predkos¢, czego przykladem jest berlinski AVUS. Pézniej
rozwinela sie idea wykorzystania samochodu osobowego do cel6w re-
kreacyjnych i wyjazdu poza miasto, stad pomyst budowy drég dwu-
jezdniowych typu Parkway, ktéry pojawil sie w USA, oraz drogi typu
autostrady zbudowane we Wloszech.

Pierwsze drogi typu autostrady na $wiecie to: 1. Long Island Motor
Parkway w pdinocnej czesci stanu Nowy Jork w USA. W 1906 r. Wil-
liam Kissam Vanderbilt II zatozyt firme Long Island Motor Parkway
Inc., majaca na celu budowe i zarzadzanie autostrada o tej samej na-
zwie. Pierwszy odcinek o dtugosci okolo 10 mil (ok. 16 km) zostat
uruchomiony w 1908 r. Droga ta stuzyta jako tor wyscigéw samocho-
dowych do 1910 1, a pdZniej jako prywatna droga ptatna. 2. AVUS, za-
projektowany w 1909 r. i oddany do ruchu w 1921 r. na pofudniowych
przedmiesciach Berlina, na dlugos$ci okoto 9 km. Od 1921 r. byt to tor
wyscigéw samochodowych. Byta to pierwsza zbudowana droga dwu-
jezdniowa z dwoma pasami ruchu w kazdym kierunku wedtug dzisiej-
szych standardéw. Dwie jezdnie na obu konicach zostaly potaczone,
aby umozliwi¢ wykorzystanie ich jako toru wyscigowego. 3. Auto-
strada dei Laghi we Wloszech. Opracowanie projektu drég przezna-
czonych dla szybkiego ruchu pojazdéw samochodowych, z oplata za
przejazd na pokrycie kosztéw budowy i zarzadzania, przeprowadzit
w 1922 1. wloski inzynier Piero Puricelli. W wrzesniu 1924 r. w La-
inate zainaugurowano pierwszy odcinek autostrady z Mediolanu do
Varese. Nowa droga miata tylko po jednym pasie w kazdym kierunku,
jednak posiadata juz bezkolizyjne skrzyzowania.

W pierwszej potowie XX w. w Europie budowe autostrad prak-
tycznie realizowaly tylko trzy kraje: faszystowskie Wtochy (474 km
do 1945 r.), nazistowskie Niemcy (3896 km) wraz z zaleznym od nich
protektoratem Czech i Moraw (gdzie rozpoczeto budowe 188 km) oraz
krélestwo Holandii (gdzie zbudowano 88 km tego typu drég). W pozo-
stalych krajach Europy budowa szybkich drég typu autostrady pozo-
stawala w sferze planéw i projektéw z odleglym terminami realizacji.
W niniejszym opracowaniu rozwdj sieci szybkich drég przedstawimy
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na przyktadzie kraju Europy Srodkowej, jakim sa Niemcy, gdzie inten-
sywnie rozbudowywano system Reichsautobahn. Natomiast skrétowo
przedstawimy rozwdj tych drég we Wloszech, w Czechach i Polsce.
Dobér wspomnianych panstw do analizy nie jest przypadkowy i wy-
nika z zasigegu terytorialnego konferencji w Lublinie, gdzie prezento-
wano zalozenia niniejszego artykulu.

Budowa autostrad we Wioszech w latach 1920-1945

® W 1923 r. koncepcje budowy drég z bezkolizyjnymi skrzyzowa-
niami wysunal wloski inzynier Piero Puricelli, ktéry byl takze fun-
datorem towarzystwa autostradowego (Strade e Cava). 21 wrze$nia
1924 r. wedlug jego koncepcji rozpoczeto budowe 43 km drogi szyb-
kiego ruchu Mediolan — Varese.

Koncepcja budowy sieci potaczen autostradowych pomiedzy naj-
wazniejszymi miastami pdinocnych Wloch zostala podjeta przez
faszystowski rezim Mussoliniego, celem ozywienia gospodarczego
i przeciwdziatania bezrobociu. Ze wzgledu na trudne warunki oro-
graficzne budowa autostrad wymagala duzych naktadéw finansowych,
dlatego tez inwestycje prowadzily prywatne przedsigebiorstwa, ktére
za korzystanie z autostrad pobieraly optaty. Pierwsze autostrady we
Wtoszech stuzyly potrzebom gospodarczym, a byly to zbudowane
przed 1938 r. odcinki: Mediolan — Turyn (126 km), Mediolan — Como,
Mediolan — Brescia (90 km), Padwa — Maestre (24 km), Florencja —
Migliarino i Neapol — Salerno (50 km).

Miedzywojenna autostrada wloska byla droga jednojezdniows,
pozbawiona skrzyzowan jednopoziomowych. W chwili przystapienia
Wtoch do wojny w 1940 r. kraj ten miat 474 km autostrad o szeroko-
$ci jezdni 10-14 m. Pozbawione niebezpiecznych jednopoziomowych
skrzyzowan i wyposazone w nawierzchnie bitumiczne autostrady sta-
nowily wazne usprawnienie infrastruktury drogowej w okresie zwiek-
szonej pierwszej fazy motoryzacji wywolanej m.in. masowa produkcja
tanich samochodéw osobowych (vide: firma Fiat w Turynie)'.

1 Podstawowe dane zaczerpnieto z ksiazki mojego autorstwa: S. Koziarski, Rozwdj przestrzenny
sieci autostrad na swiecie, Uniwersytet Opolski,,Studia i Monografie’, nr 341, Opole 2004, 5. 33-34.
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Budowa autostrad w Niemczech w latach 1920-1945

® Niemiecka sie¢ autostrad (Reichsautobahn) byta niegdys sym-
bolem $wietlanej przyszlosci, ktéra zdawata sie obiecywac III Rzesza.
Nie byt to jednak nazistowski wynalazek. We Wtoszech Mussoliniego
autostrady istnialy od 1924 r., a w samych Niemczech jeszcze przed
przejeciem wladzy przez Hitlera rozpoczeto kilka lokalnych projektow
finansowanych z oplat za przejazd, takich jak trasa taczaca Kolonie
z Diisseldorfem. Mimo to dopiero po mianowaniu lidera NSDAP kan-
clerzem w 1933 r. budowa drég szybkiego ruchu zyskala po raz pierw-
szy akceptacje rzadu. Powody tej decyzji byly gtéwnie ekonomiczne.
Plan budowy Reichsautobahn to typowy przyklad interwencjonizmu
panstwowego w postaci szeroko zakrojonego programu robét publicz-
nych wymagajacych zaangazowania wielu pracownikéw. Jego celem
bylo zmniejszenie bezrobocia oraz pobudzenie pograzonej w stagna-
cji gospodarki. Czesto wskazuje sie rGwniez, ze autostrady mialy takze
przeznaczenie militarne. Planisci Hitlera twierdzili, Ze po ukoriczeniu
calego projektu mozliwe bedzie przerzucenie 300 tys. zolnierzy z jed-
nego kranca Niemiec na drugi w ciagu zaledwie dwéch dni. Korzy-
$ci strategiczne zapewniane przez nowe drogi byly zatem oczywiste.

Wkrétce po przejeciu wladzy Fithrer powierzyt realizacje projek-
tu budowy Reichsautobahn inzynierowi i wiernemu naziscie Fritzowi
Todtowi. Otrzymat on 5 mld Reichsmarek (RM) do wydania w ciagu
pieciu lat, by wybudowac 6 tys. km nowoczesnych autostrad. Jeszcze
w tym samym roku, 23 wrze$nia 1933 r., Hitler wbil pierwsza topate
na placu budowy drogi, ktéra miata potaczy¢ Frankfurt i Darmstadt.
W ciagu roku rozpoczeto prace nad 1,5 tys. km przyszlych tras szyb-
kiego ruchu, po dwdch latach otworzono pierwsze 100 km, a po trzech
—juz 1 tys. km. Do chwili wybuchu wojny w 1939 r. oddano do uzytku
3 tys. km autostrad.

Budowa systemu Reichsautobahn okazata si¢ ogromnym sukcesem
propagandowym, wykorzystanym przez rezim nazistowski do przed-
stawiania III Rzeszy jako wysoko rozwinigtego, zwrdconego ku przy-
szlo$ci panstwa, ktérego najwazniejsze osrodki gospodarcze potaczone
sa drogami szybkiego ruchu. Poza tym jednak korzysci z realizacji
catego programu byly raczej ograniczone. Jego wplyw na bezrobocie
okazal si¢ niewielki, gdyz przy budowie autostrad zatrudniono mak-
symalnie 130 tys. os6b. Nie udalo si¢ réwniez osiggnac¢ spodziewanej
przewagi strategicznej, poniewaz transport zolnierzy i zaopatrzenia
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w dalszym ciagu byt najlatwiejszy za pomoca kolei, a poza tym przez
wiekszo$¢ wojny zmagania zbrojne toczyly sie z daleka od niemieckich
granic. Mimo to Reichsautobahn cieszyta si¢ przychylnoscia Hitlera,
nie tylko jako element rozwoju technicznego, ale réwniez spolecznego®.

Historia budowy autostrad w Niemczech zaczyna sie¢ od dwé6ch
drég ekspresowych. Trasa AVUS (Automobil-Verkehrs- und Ubungs-
-Strafle) w Berlinie jest uwazana za pierwsza droge ekspresowa
w Niemczech, ktéra zostala zaprojektowana jak autostrada. Budowe
tzw. drogi ruchu samochodowego i ¢wiczen rozpoczeto w 1913 r. Po
przerwaniu prac przez I wojne swiatowa, droga zostala oddana do
uzytku w 1921 r. Gléwnym celem tego projektu bylo wykorzystanie jej
jako toru wyscigowego. Uzytkowanie bylo odplatne i nie stuzylo do
dalekobieznego transportu publicznego, lecz do badania pojazdéw me-
chanicznych i wyprébowania nawierzchni bitumicznych. Dzi§ AVUS
jest czescia federalnej autostrady A11s.

Ryc. 1. Mapa Reichsautobahn w Niemczech w 1935 r.

Zrédto:,Die Strasse”2, Jg. 1935, 2. Februarheft, nr 4, 5.104.

2 Napodstawie ksigzki: R. Moorhouse, Trzecia Rzesza w 100 przedmiotach. Materialna historia nazi-
stowskich Niemiec, thum. Roman Sidorski, Wydawnictwo Znak Horyzont, Krakéw 2018, 5. 122-128.
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Kolejna droga ekspresowa dla ruchu dalekobieznego, ktéra miata
wszystkie istotne cechy pézniejszych autostrad, byta okoto 20 km droga
krajowa Landstrafe 185 miedzy Kolonia a Bonn (dzi$ autostrada fede-
ralna A-555). Jej budowe rozpoczeto w 1928 r., a otwarto w 1932 r. Ter-
min ,Autobahn” pojawil si¢ po raz pierwszy jako tytul branzowego
czasopisma stowarzyszenia Stufa (Forschungsgesellschaft fiir Straflen-
und Verkehrswesen) na poczatku 1927 r. Stowarzyszenie to zaczeto
planowac sie¢ drogowa zarezerwowana dla ruchu samochodowego
juz w latach 20. XX w. Od 1928 r. HaFraBa (Verein zur Vorbereitung
der Autostrafle Hansestédte — Frankfurt — Basel) wydawala takze ga-
zete klubowa pod wybiegajaca w przysztos¢ nazwa ,Die Autobahn”
Juz wlatach 20. XX w. rozwazano koncepcje autostrady miedzy Niem-
cami a Wlochami. Termin ,autostrada” byt wiec uzywany, podobnie
jak stojaca za nim idea, na dlugo przed zawlaszczeniem go przez fa-
szystowska propagande Wtoch, a p6zniej Niemiec.

Pierwsza niemiecka autostrada po AVUS, ktéra zostata zaplanowa-
na, byl 18-kilometrowy odcinek z Kolonii (wezet Wesseling) do Bonn,
zbudowany w latach 1929-1932. Po otwarciu wydano policyjne zarza-
dzenie wyraznie zabraniajace zatrzymywania lub parkowania na niej
pojazdéw. Ruch zostal tam catkowicie ograniczony do pojazdéw silni-
kowych. Zakazano poruszania si¢ motocyklami, powozami konnymi,
rowerami oraz prowadzenia zwierzat. Szeroka na 12 m jezdnia miala
cztery pasy ruchu, ale nie bylo jeszcze zielonego pasa rozdzielajacego.
Zamiast tego jezdnie byly oddzielone tylko szeroka linia ciagla. Czesci
trasy byly oswietlone w nocy.

Rheinische Provincialstrafie Kolonia — Bonn, ukoniczona za cza-
sow Adenauera, pozostala jedyna trasa ,,autobahn’, ktérg zbudowano
przy udziale finansowym samorzadu miejskiego. Trasa prowadzi-
ta bezposrednio na skraj dwoch miast, ktére taczyta i tam konczyta
sie na skrzyzowaniu. W tamtym czasie nie bylo planéw wlaczenia tej
drogi do niemieckiej sieci autostrad. Planowanie i budowa odbywaty
sie pod kierownictwem Nadreriskiej Administracji Prowincjonalnej
w Diisseldorfie, ktérej przewodniczyl gubernator Johannes Horion
przy wsparciu 6wczesnego burmistrza Kolonii Konrada Adenauera
ijego kolegi z Bonn Franza Wilhelma Liirkena, ktérzy réwniez wspdl-
nie zainaugurowali budowe. Adenauer odegral wiodaca role w pla-
nowaniu projektu. W celu sfinansowania trasy pobierano oplate za
przejazd w wysokosci 5 fenigéw za kilometr dla samochodéw oso-
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bowych i 10 fenigéw od cigezaréwek. Zgodnie z pierwotnymi planami
administracji prowincji Rheinland (jako organu odpowiedzialnego),
takie same oplaty jak na trasie Kolonia — Bonn mialyby by¢ pobierane
rowniez na powstajacej od 1926 r. autostradzie Kolonia — Diisseldorf.
Przeciwnicy systemu myta — zwlaszcza ze strony ministerstw — kry-
tykowali ten pomyst jeszcze przed budowa trasy z Kolonii do Bonn.
Deutsche Reichsbahn-Gesellschaft réwniez sprzeciwita sie projektowi
W 1926 1., méwiac, ze odbywa si¢ to ,kosztem ogétu spoteczenstwa’,
poniewaz ruch na autostradzie zwiekszal niewykorzystanie istnieja-
cych polaczen kolejowych.

W raporcie Izby Handlowej Stolberg stwierdzono réwniez, ze ocze-
kiwane wplywy z oplat za przejazd zostaly przeszacowane, a koszty
projektu autostrady nie zostana zamortyzowane. Zamiast budowac
nowa autostrade, zgodnie z wola Studiengesellschaft fiir Automobil-
strassenbau (Stufa) i ADAC (Allgemeine Deutsche Automobil-Club),
nalezy inwestowac w rozbudowe istniejacej sieci drogowej. Rozpocze-
cie budowy innych tras byto wielokrotnie opdzniane z powodu spor-
nego finansowania i $wiatowego kryzysu gospodarczego.

Po 30 stycznia 1933 r. nastapit czas, kiedy Hitler zostal mianowany
kanclerzem Rzeszy, i plany budowy autostrad nabraly nowego znacze-
nia. Dyrektor generalny stowarzyszenia HaFraBa — Willy Hof otrzymat
szczeg6lowe informacje od Adenauera na temat jego projektu autostra-
dy Kolonia — Bonn i w kwietniu 1933 r. zaproponowal Hitlerowi pro-
jekt sieci autostrad dla calych Niemiec. W latach 1931-1933 zbudowano
obwodnice Opladen, jako odcinek autostrady Kolonia — Diisseldorf,
i oddano do uzytku 27 wrze$nia 1933 r. Jednak uroczystos¢ otwarcia
nie byta prowadzona juz przez Konrada Adenauera. Narodowi socja-
lisci usuneli go z urzedu wkrétce po dojsciu do wladzy. Zamiast niego
tego zadania podjal si¢ inzynier budownictwa Fritz Todt, ktéry inte-
resowal sie budowa autostrad i zostal mianowany przez Hitlera gene-
ralnym inspektorem drég niemieckich. W lutym 1933 r. trasa Kolonia
— Bonn zostala obnizona przez nowy rzad narodowosocjalistyczny do
rangi Landstrafle 185, aby nastepnie oglosi¢ planowana budowe trasy
Frankfurt — Heidelberg jako pierwsza budowe autostrady w I1I Rzeszy.

Ponizej zestawiono wyboér réznych wczesnych niemieckich pro-
jektéw autostradowych wraz z datg rozpoczecia ich planowania: Koln
— Diisseldorf (1925), Aachen — Koéln (1925), Mannheim — Heidelberg
(1926), Miinchen — Leipzig — Berlin (MiiLeiBerl — 1927), Miinchen —
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Starnberger See (1927), Leipzig — Halle (LeHa) (1927) i Hansestadte —
Frankfurt — Basel (HaFraBa — 1927)°.

Ryc. 2. Mapa Reichsautobahn w Niemczech w 1934 r.
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Zrédto: Verlag Moritz Diesterweg Frankfurt a. Main, prawdop. 1934.

Szereg zrédel narodowosocjalistycznych wyolbrzymiato koncep-
cje systemu autostrad budowanych od 1933 r., okreslajac je jako ,wy-
jatkowe na skale §wiatowa” W wielu przypadkach niektérzy autorzy
posuneli sie nawet do wychwalania Adolfa Hitlera jako ,twércy” au-
tostrady. W rzeczywistosci AVUS zostal otwarty w 1921 r. Ponadto
wielokrotnie podkreslano, ze réwniez wloskie autostrady istnieja od
lat 20. XX w. Juz w 1924 . pierwsza wloska autostrada potaczyta Me-
diolan z péinocnymi jeziorami Wloch. Wzorujac si¢ na osuszaniu
Bagien Pontyjskich w faszystowskich Wloszech, rezim nazistowski
dazyl réwniez do znaczacego programu infrastrukturalnego celem
wykorzystania do celéw propagandowych.

3 Opracowano na podstawie fragmentu pracy: Ch. Reitsam, Reichsautobahn im Spannungsfeld von
Natur und Technik Internationale und interdisziplindre Verflechtungen, Fakultét fir Architektur der
Technischen Universitdt Miinchen, 2004, s. 9-16, 29-33. Praca w formacie pdf dostepna jest na
stronie https://mediatum.ub.tum.de/doc/635732/635732.pdf [20.07.2023].
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W Niemczech po 1933 r. zrezygnowano z tzw. Planu Prus Wschod-
nich na rzecz budowy sieci autostrad Rzeszy na podstawie istniejacych
juz powyzej przedstawionych planéw. Na polecenie Hitlera 27 czerwca
1933 r. rzad Rzeszy uchwalil ustawe o utworzeniu sp6tki Reichsauto-
bahn. Fritz Todt zostal mianowany generalnym inspektorem drég nie-
mieckich. Byl odpowiedzialny za szczegdlowe zaplanowanie i budowe
autostrad w Niemczech. Sama Reichsautobahn byla sp6tka zalezna od
Deutsche Reichsbahn-Gesellschaft. Julius Dorpmiiller (1869-1945),
6wczesny dyrektor generalny Deutsche Reichsbahn, byl takze preze-
sem zarzadu i szefem zarzadu Reichsautobahn.

Generalny inspektor F. Todt wykorzystal wstepne prace pélpry-
watnych przedsiebiorstw, takich jak STUFA (Studiengesellschaft fiir
Automobilstrassenbau — Towarzystwo Budowy Dré6g) i HaFraBa (Ve-
rein zur Vorbereitung der Autostrafie Hansestddte — Frankfurt — Ba-
sel - Stowarzyszenie Przygotowania Autostrady Miasta Hanzeatyckie
— Frankfurt — Bazylea), ktére zaczely juz planowac wlasne autostrady
w latach 20. XX w. Todt wyolbrzymit politycznie rozbudowe autostrad
iw 1937 r. wyrazil opinie, Ze Autostrady Rzeszy nalezy uwazac za ,,dro-
gi Adolfa Hitlera” Do budowy powotano 15 tzw. Naczelnych Urzedéw
Budowlanych Reichsautobahn, z ktérych kazdy przejat inny odcinek.
Naczelny Zarzad Budowlany w Berlinie miat swoja siedzibe przy Pots-
damer Strasse 188. W poblizu Frankfurtu nad Menem 23 wrze$nia
1933 r. Hitler rozpoczal budowe pierwszej nowej trasy przez Darm-
stadt i Mannheim do Heidelbergu, ktéra zbudowano zgodnie z pla-
nami stowarzyszenia HaFraBa z 1932 1.

W pazdzierniku 1934 r. w budowie byto juz 1,5 tys. km tras (w tym
Frankfurt — Heidelberg i Duisburg — Recklinghausen — Dortmund),
adalsze 1,2 tys. km zostalo zatwierdzone do budowy. 9 maja 1935 r. ot-
warto dla ruchu odcinek z Frankfurtu nad Menem do Darmstadt.
Zgodnie z pierwotnym planem sie¢ autostrad miata powiekszac sie
o1tys. kmrocznie, ale bylo to mozliwe dopiero w latach 1936-1938. Na
poczatku II wojny §wiatowej ukoriczono 3,3 tys. km autostrad. Szcze-
gotowe dane odnosnie do liczby pojazdéw samochodowych i diugos-
ci sieci autostrad w Niemczech przed 1943 r. zestawiono w tabeli 1.

Od 1940 r. w budownictwie wykorzystywano takze jeicéw wojen-
nych, wiezniéw obozdédw koncentracyjnych i robotnikéw przymuso-
wych. W latach 1941-1942 prace budowlane zostaly prawie calkowicie
wstrzymane. Od jesieni 1943 r., ze wzgledu na niski poziom ruchu
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samochodowego, z autostrady mogli korzysta¢ nawet rowerzysci.
Pod koniec II wojny $wiatowej autostrady Rzeszy sluzyly rowniez
jako tymczasowe lotniska dla niemieckich sit powietrznych. Wiosna
1945 r. w pelni zmotoryzowane zachodnie silty alianckie wykorzysty-
waly autostrady jako trasy szybkiego marszu w glab Niemiec®.

Kiedy Hitler oglosil projekt budowy autostrad w 1933 r., nie bylo
jasne, w jaki sposob pokry¢ koszty. Zakres budowy, ktéry wielokrot-
nie poszerzal, zwlaszcza po przylaczeniu Austrii i Sudetéw, réwniez
pOzniej nie opieral si¢ na dostepnych funduszach. Za prezesa Hjalma-
ra Schachta Deutsche Reichsbank wycofat sie z modelu finansowania
wekslowego w 1936 r. Juz pod koniec 1935 r. minister finanséw Rzeszy
Schwerin von Krosigk wezwal do wiekszego zaangazowania Agencji
Rzeszy ds. Ubezpieczen dla Oséb Poszukujacych Pracy i Bezrobocia
(RAVAV) i zaproponowano to jako rozwigzanie finansowe przy bu-
dowie autostrad. Przez lata agencja RAVAV udzielata gléwnej czesci
finansowania kredytowego i wnosila prawie 75% wszystkich dotacji fi-
nansowych do czasu wstrzymania budowy autostrady. Odpowiadalo
to calkowitemu wolumenowi inwestycji na poziomie ok. 60%. Wiosna
1943 r. calkowite zadluzenie sp6tki RAB wobec instytucji ubezpiecze-
nia od bezrobocia wynosilo 3,5 miliarda RM.

Tabela 1. Pojazdy i dtugos¢ sieci autostrad (Reichsautobahn) w Niemczech w latach 1935-1943.

Lata Samochody osobowe Motocykle ~ Samochody ciezarowe  Dtugos¢ autostrad w km
1935 795775 1058 656 244258 108
1936 945085 1184081 269 581 1087
1937 1108433 1327189 320016 2010
1938 . . . 3046
1939 . . . 3301
1940 . . . 3737
1941 . . . 3827
1942 . . . 3861
1943 . . . 3896

Zrédto: zestawienie wiasne na podstawie M. Kriest, Die Reichsautobahn Konzeption, réiumliche Struktur und Denkmaleigen-
schaft eines historischen Verkehrsnetzes, Michael Imhof Verlag, s. 82

4 Opracowano na podstawie fragmentu pracy: Charlotte Reitsam, 2004, Reichsautobahn im Span-
nungsfeld von Natur und Technik Internationale und interdisziplindre Verflechtungen, Fakultat fiir
Architektur der Technischen Universitat Miinchen, s. 9-16, 29-33. Praca w formacie pdf dostepna
jest na stronie https://mediatum.ub.tum.de/doc/635732/635732.pdf [20.07.2023].
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3 Budowa Reichsautobahn we wschodnich prowincjach
o lll Rzeszy przejetych po 1945 r. przez Polske

Odcinek autostrady pomiedzy Krzywa a Wroctawiem zostal udostep-
niony kierowcom 27 wrzes$nia 1936 r., punktualnie o godzinie 11.00.
Nie byta to zwykta ceremonia. Uroczysto$¢ ta to zarazem ukonczenie
budowy 1 tys. km autostrad, ktére wypadlo w trzecia rocznice wbicia
przez Adolfa Hitlera we Frankfurcie nad Menem pierwszego szpad-
la pod budowe autostrad Rzeszy. W 1936 r. w najwiekszej w regionie
gazecie, ,Liegnitzer Tageblatt’, tej dolnoslaskiej autostradzie poswie-
cono duzy artykul. Czytamy w nim, ze: ,do budowy i ukoniczenia tych
dwéch odcinkéw sprowadzono okolo 7-8 tys. robotnikéw, ktérzy wy-
konali 2,5 mln jednostek dziennej pracy; przekopano 4,8 mln m? zie-
mi; wybudowano 110 mostéw przy uzyciu 100 tys. m? betonu; 103 km
nawierzchni, w tym 1,1 mln m?* nawierzchni betonowej; 180 tys. m* na-
wierzchni z matej kostki kamiennej. Do budowy mostéw betonowych
i nawierzchni zuzyto ok. 390 tys. t piasku; 320 tys. t Zwiru i szutru;
120 tys. t cementu; 12 tys. t matej kostki kamiennej; 7 tys. t zelaza do
produkcji zelazobetonu i 3,5 tys. t stali do budowy mostéw”.

Tempo prac przy budowie g1-kilometrowego odcinka autostrady
bylo znaczace, gdyz zbudowano go w okresie dwdch i pét roku. Do
prac wykorzystano bezrobotnych, ktérych w potowie lat 30. XX w. w tej
czesci III Rzeszy nie brakowato. Celem zaoszczedzenia nowo zatrud-
nionym pracownikom marszu do i z pracy na poszczegd6lnych odcin-
kach budowy utworzono 7 obozéw, w ktérych za niewielka oplata
robotnicy otrzymywali nocleg i pelne wyzywienie. W taki sam spo-
s6b najeto robotnikéw na czesci odcinka pomiedzy Gliwicami a By-
tomiem. Prace rozpoczeto tam 17 sierpnia 1934 r.

Otwarcie dolnoslaskiego odcinka autostrady i zarazem 1 tys. km
drogi tego typu w I1I Rzeszy relacjonowata kazda niemiecka rozglo$nia
radiowa. Uruchomienie odcinka autostrady miedzy Legnica a Wroc-
fawiem mialo by¢ dla ludnosci niemieckiej ostatecznym dowodem
sprawczosci nazistowskich wladz i gwarancja $wietlanej przyszio-
$ci panstwa i narodu. Gléwne obchody zwigzane z otwarciem drogi
zaplanowano na potudnie od Wroclawia, przy Klettendorf (Klecina)
punktualnie na godz. 11.00. Przy autostradzie powstaly parkingi dla
samochodéw, motocykli i roweréw. Wtadze zorganizowaly dodat-
kowe polaczenia komunikacji miejskiej, tak zeby kazdy mieszkaniec
Wroclawia mégl wziac¢ udzial w tej niecodziennej uroczystosci. Po obu
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stronach drogi ustawily sie geste szpalery ludzi. Tysiace 0séb przyszly
obejrze¢ nowa droge oraz Adolfa Hitlera, ktéry jako jeden z pierwszych
mial nia przejechac. Juz w drodze powrotnej, okolo godziny 15.05 sa-
mochdd Fithrera zatrzymat sie na stacji autostrady, gdzie powital go
przewodniczacy powiatu legnickiego. Po kilkunastu minutach ruszyt
w dalsza podréz w strone Krzywe;j.

Poczatkowo jazda autostradg miata by¢ darmowa, ale p6zniej pla-
nowano wprowadzi¢ oplaty, ktére docelowo mialy splaci¢ koszty bu-
dowy drogi. Maksymalna predkoscia, z ktéra mozna bylo sie poruszac
po autostradach w latach 30. XX w., byto ok. 200 km/h. Wtasnie dla-
tego, ze wzgledow bezpieczenstwa, najmniejszy promien tuku wynosi
2 tys. m. Z kazdego punktu na autostradzie widocznos¢ w przypadku
naglego pojawienia si¢ przeszkody, na przyktad zahamowania ruchu
albo stojacego pojazdu, wynosi przynajmniej 400 m, co jest wystar-
czajace, aby samochdd jadacy ze znaczna predkoscia mégl zahamo-
wac. Droga zostata poprowadzona w taki sposéb, aby oprécz wygody
dostarczy¢ podrézujacym jak najwiecej pieknych widokéw. Po obu
stronach trasy wybudowano niewielkie stacje benzynowe z ptaskimi
dachami (niektére przetrwaly do dzis, na przyklad w okolicach Leg-
nicy czy Wroclawia), po to, aby nie zaburzaly krajobrazu. Dodatkowo
wzdluz autostrady powstaly parkingi, ktére dzi§ nazwalibysmy miej-
scami obslugi podréznych®.

Dla mieszkaricéw Dolnego Slaska zdecydowanie najwazniejszy byt
odcinek miedzy Legnica a Wroctawiem. Przed wojna byly to zdecy-
dowanie dwa najwazniejsze osrodki przemystowe i administracyjne
w tej czesci Rzeszy. Nowa droga otworzyla nowe mozliwosci komu-
nikacyjne i tak wraz z otwarciem autostrady uruchomiono pierwsza
w tym rejonie autobusowa linie pospieszna. Kazdy z trzech pojazdéw
spolki Biissing, o pojemnosci silnika 7,4 1 i mocy 95 KM, potrzebowat
zaledwie 42 min na polaczenie Legnicy z Wroctawiem. Pojazdy do
przejazdu wykorzystywaly oczywiscie autostrade. We Wroctawiu sa-

5 Na podstawie tekstu Mateusza Rozanskiego pt. Duma Adolfa Hitlera obecnie wyglgda zupet-
nie inaczej, ale korzystamy z niej wszyscy zamieszczonego na portalu naszahistoria.pl w dniu
28 pazdziernika 2016 r. i wspomnianego w tekscie wywiadu ze Zbigniewem Brzezifiskim, pre-
zesem Fundacji Historycznej Liegnitz.pl i tworca portalu o tej samej nazwie, https://naszahisto-
ria.pl/duma-adolfa-hitlera-obecnie-wyglada-zupelnie-inaczej-ale-korzystamy-z-niej-wszyscy/
ar/10781366 [15.06.2023].
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mochody wyjezdzaly z Breslau Odertor (Wroctaw Nadodrze), przez
Freiburger Bahnhof (Dworzec Swiebodzki), Hauptbahnhof (Dworzec
Gléwny), Kiirassierstrasse (al. Jozefa Hallera) do Klettendorf (Klecina),
gdzie znajduje si¢ poczatek autostrady Rzeszy. W Legnicy z kolei za-
trzymywaly sie na Friedrichsplatz (plac Stowianski), a chwile pdzniej
przy Hauptbahnhof (Dworzec Gtéwny). Byly uzupetnieniem ruchu
kolejowego. W 1945 r. autostrade wykorzystata Armia Czerwona do
swojego marszu na Berlin. Dali temu dowéd, umieszczajac na jednym
z filar6w wiaduktu biegnacego nad A4 napis: ,Zatkniemy nad Berli-
nem sztandar zwyciestwa”. Mozna go bylo dostrzec, jadac z Wrocta-
wia do Legnicy przed zjazdem na droge nr 345°.

Prace nad budowa autostrady $laskiej w rejencji opolskiej ruszyly
w 1936 r. i toczyly sie w szybkim tempie. Juz 27 wrzesnia 1936 r. nazi-
$ci fetowali pod Wroctawiem, jak wspomniano powyzej, ukonczenie
prac nad 1 tys. km. W tym czasie w rejencji opolskiej ruszyly dalsze
prace budowlane, ktére przesuwaly sie w strone Gliwic. Poczatkowo
do robét angazowano okolicznych mieszkancow, przede wszystkim
rolnikéw. Zajmowali si¢ oni gtéwnie karczowaniem drzew oraz wy-
gladzaniem i utwardzaniem terenu. Przez 3 lata ich praca byla wy-
starczajaca, jednak w 1939 r. wszystko sie zmienilo. Wojna sprawila,
ze tempo prac musialo by¢ jeszcze wigksze i brakowalo rak do pracy.

Na prowingji $laskiej od pazdziernika 1940 r. za eksploatacje tu-
tejszej sily roboczej odpowiedzialny byl specjalny pelnomocnik Re-
ichsfiihrera SS i szefa niemieckiej policji do spraw zatrudnienia obcych
narodowosci na Gérnym Slasku — Albrecht Schmelt. W latach 1941-
1944 pelnil funkcje prezydenta rejencji opolskiej. Albrecht Schmelt
utworzyt sie¢ obozéw pracy przymusowej, ktore od jego nazwiska
nazwano obozami Organizacji Schmelt. Miejsca te powstaly z mysla
o wykorzystaniu ludnosci zydowskiej mieszkajacej na Gérnym Slasku.
Jednak juz po kilku miesiacach zaczeto zwozi¢ do nich takze Polakéw.
Wiezniowie pochodzili gléwnie z Zaglebia Dabrowskiego i Chrza-
nowsko-Jaworznickiego, ktére znajdowaly sie w rejencji katowickiej.
Organizacji Schmelt podlegaly 162 obozy pracy przymusowej. Przy
odcinku autostrady Berlin — Wroclaw — Gliwice powstalo co najmniej
25 obozow tej organizacji. Byly to Reichsautobahnlager (RAB-Lager),

6 Tamze.
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nazwane tak, poniewaz za budowe tego fragmentu autostrady odpo-
wiedzialne byto Unternehmen Reichsautobahn (Niemieckie Przedsie-
biorstwo Autostrad Panistwowych). 14 tego typu obozéw znajdowalo
sie na Opolszczyznie. Byly to: Annaberg w Gérze Swietej Anny, Au-
endrode w Osieku, Brande w Pradach, Eichtal w Dabrowce Goérnej,
Geppersdorf w Rzedziwojowicach, Gogolin w Gogolinie, Gross Sar-
ne w Sarnach Wielkich, Griinheide w Sieronowicach, Johannsdorf
w Jaskowicach, Klein Mangersdorf w Magnuszowiczkach, Niederkirch
w Dolnej, Ottmuh w Otmecie, Rogau w Rogowie i Sackrau w Zakrzo-
wie. Obozy te byly niewielkie, przebywalo w nich kilkuset robotnikéw,
np. w obozie Auenrode w Osieku uwieziono 300 0s6b, w Annaberg
w Gorze Swi(;tej Anny — 400, aw RAB-Lager Brande w Pradach zna-
lazto si¢ 600 0séb. Ostatni z wymienionych obozéw prawdopodobnie
byl najwiekszy z tych zlokalizowanych na Opolszczyznie.

Na terenie tych obozéw znajdowaly sie baraki mieszkalne dla wiez-
niéw, latryny, faznia i pomieszczenia gospodarcze, w ktérych maga-
zynowano zywnos¢ oraz opal. Praca przy budowie autostrady byta
niezwykle wyciericzajaca fizycznie. Latem trwala ona od 12 do 14 go-
dzin, zima od 8 do 10 godzin. Rzadko kiedy robotnicy przymusowi
mieli wolne niedziele. Do ich gtéwnych obowiazkéw nalezato przede
wszystkim: zbieranie nawierzchni i fadowanie jej na woézki, uktadanie
szyn na torach dla wézkéw, wywracanie ich i rozprowadzanie ziemi
lub piasku, przenoszenie kamieni i pniakéw drzew (w celu oczyszcze-
nia terenu budowy). Wszystko wykonywali bez odpowiedniego sprze-
tu. Przez wiele kilometréw przewozili je na taczkach, albo grupami,
po kilka oséb, przenosili je wlasnymi rekoma. Roboty wykonywano
niezaleznie od pogody. Obozy Organizacji Schmelt utracily swoja
przydatnos$¢ juz na poczatku 1942 r., kiedy zaprzestano prac przy bu-
dowie autostrady’.

7 Na podstawie tekstu M. Misztal, Autostrada $mierci. Fundamentem A4 sq krew i fzy. To byto oczko
w gtowie Hitlera, opole.wyborcza.pl, 22 IV 2023. Zob. https://opole.wyborcza.pl/opole/7,35086,2
0064410,autostrada-smierci-fundamentem-a4-sa-krew-i-lzy-to-bylo-oczko.html [15.06.2023].
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Ryc. 3. Mapa Reichsautobahn w Niemczech i Protektoracie Czech i Moraw w 1939 r.
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Zrodto: Gl: Fertige Strecken mit Anschlussstellen und Abzweigungen, AnschlussstraBBen und Betriebsanlagen, [w:],Die Stras-
se” 6 (1939), Heft 9, Beilage ,Reichsautobahnweiser”, Volk und Reich Verlag, Berlin, s. 278

Jak juz wspomniano wyzej, Adolf Hitler zaraz po dojsciu do wla-
dzy w 1933 r. oglosit czteroletni plan wychodzenia z kryzysu oraz ideg
tworzenia wielkiej I1I Rzeszy. Ich wazny element stanowil program bu-
dowy autostrad, ktére mialy w przyszlosci stuzy¢ m.in. do przemiesz-
czania si¢ wojsk. Ponadto budowa drég miala by¢ jednym ze sposobéw
walki z 6-milionowym bezrobociem. Inwestycje drogowe finansowa-
no gléwnie ze skladek na ubezpieczenia spoteczne, a do robét wyko-
rzystywano bezrobotnych. Uklad planowanych autostrad, zwlaszcza
we wschodniej czesci Niemiec, przypomina system drog Cesarstwa
Rzymskiego, gdzie wszystkie drogi zmierzaja do Rzymu. Tak i w ukta-
dzie projektowanych Reichsautobahn autostrady z Berlina wioda do
najdalej wysunietych na wschéd miast III Rzeszy, m.in. przez Szcze-
cin i Gdansk do Krélewca czy przez Wroctaw i Opole do Bytomia.

Za realizacje programu budowy RAB odpowiadal nazistowski in-
zynier Fritz Todt, ktéremu Hitler powierzyl stanowisko generalnego
inspektora budowy drég. Juz w 1933 r. Todt mial koncepcje budowy
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autostrady nr 4, taczacej Berlin z Gdanskiem i dalej przechodzacej
w autostrade nr 3 od Gdanska przez Elblag do Krélewca na tere-
nie Prus Wschodnich. Budowa ta zostala zainaugurowana pod ko-
niec 1933 r., a prace wykonawcze ruszyly wiosna 1934 r. jednocze$nie
z dwéch kraficéw: od Berlina w kierunku Szczecina oraz od Krélewca
do Elblaga. Réznica byla taka, ze odcinek Berlin — Szczecin od razu
budowano jako dwujezdniowy, natomiast Krélewiec — Elblag jako
jednojezdniowy z mozliwoscia dobudowania drugiej jezdni w razie
wzrostu natezenia ruchu.

W kwietniu 1936 r. przejezdny byl fragment pomiedzy stolica Rze-
szy i wezlem Joachimstahl (44,7 km). 27 wrze$nia 1936 r. oddano do
uzytku pierwszy odcinek (112,5 km) od wezta Stettiner Dreieck (oko-
lice Berlina) do Stettin-Siid (wspélczesna nazwa tego wezta: Szczecin
Zachdéd). W tym czasie trwaly juz prace na drugim konicu trasy: od
Krélewca do Elblaga. W 1937 r. oddano do uzytku odcinek 92 km na
trasie Konigsberg (Krélewiec) — Elbing-Ost (Elblag-Wschéd). Na tym
fragmencie tymczasowo wykonano tylko jedna (poludniowq) jezdnie,
zostawiajac miejsce na druga, ktéra miata by¢ wybudowana wraz ze
zwiekszeniem natezenia ruchu. Rok pézniej autostrada wydluzyta sie
o obwodnice Szczecina i Elblaga, odpowiednio do weztéw Béderstras-
se (koto Wielgowa) i Elbing-West.

W 1938 r. Niemcy uzyli autostrady jako pretekstu do wszczecia woj-
ny — zazadali eksterytorialnego korytarza faczacego oba jej fragmenty
rozdzielone obszarem nalezacym do Polski. Prace na terenie budo-
wy nieco zwolnily, gdyz kraj przygotowywat si¢ do wojny i robotnicy
byli potrzebni bardziej do budowy fortyfikacji oraz produkcji czolgéw
i amunicji. Od jesieni 1939 r. na budowe skierowano ponownie robot-
nikéw, w tym przymusowych, m.in. uwiezionych przez I11 Rzeszg Zy-
déw. Zbudowano nastepny odcinek Baderstrasse (Rzesnica) — Stargard
— Massow (Leczyca). Byt on, podobnie jak krélewiecki, jednojezdnio-
wy, jednak zbudowane zostaly krawezniki do wylania jezdni p6inoc-
nej. Na catej dlugosci wyzej opisanych odcinkéw zbudowano petna
infrastrukture 6wczesnej autostrady, tj. dwupoziomowe skrzyzowania,
przyautostradowe przystanki, stacje benzynowe itp. Na przedtuzeniu
odcinka zachodniego (od Stargard — Massow (Leczycy) na wschéd)
wykonano tez wiele prac ziemnych, ktérych slady mozna spotkac na-
wet w okolicach Ko$cierzyny. Gdzieniegdzie stoja do dzi$ fragmenty
obiektéw inzynieryjnych, a nawet kompletne wiadukty. W lesie nie-
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daleko Ztocienca znajduja sie wyrazne $lady budowy wezta Berlinki
zwykonywang réwnoczesénie (i takze niedokoniczong) RAB49 do Wit-
nicy k. Gorzowa Wlkp., gdzie faczy¢ sie miata ona z RAB48 Szczecin
— Liberec. Slady budowy RAB49 siegaja do Jeziora Studnickiego, na
poludniowy zachdd od Mirostawca®.

Trasy Reichsautobahnen (autostrad) ,$laskiej” i ,pomorskiej’, za-
rowno te zrealizowane, jak i planowane w latach 1933-1943, réznia sie
zdecydowanie pod wzgledem aktywizacji gospodarczej terenu, przez
ktére przebiegaly. Autostrada ,$laska” po skrétowym przebiegu przez
obszar Boréw Dolnoslaskich faczyta najwazniejsze osrodki osadniczo-
-przemystowe Slaska takie jak: Legnica, Wroctaw, Brzeg, Opole, Gli-
wice, Zabrze i Bytom, co potwierdzito si¢ réwniez we wspdtczesnym
przebiegu autostrady A4 w Polsce. Autostrada ,pomorska” miata cha-
rakter wybitnie tranzytowy i laczyla tylko skrajne znaczace osrodki
miejskie na trasie Berlin — Szczecin — Polczyn — Szczecinek — Bytéw
— Tczew — Elblag — Krélewiec. Jej odcinek srodkowy przebiega¢ mial
w poblizu matych miast, pomijajac zupelnie tak znaczace osrodki nad-
baltyckie jak Kolobrzeg, Koszalin i Stupsk. Wspoélczesnie realizowana
polska droga ekspresowa S6 Szczecin — Goleniéw — Kolobrzeg — Ko-
szalin — Stupsk — Gdynia — Gdansk skorygowata te bledy historycznej
lokalizacji autostrady ,pomorskie;j”.

Tabela 2. Podziat autostrad niemieckich po 1945 .

Zachodnie Wschodnie

Rodzaj autostrady landy Niemiec _landy Niemiec Polska ISRR Austria
Autostrady 2-jezdniowe 2001,4 1169,5 2174 0,0 16,4
Autostrady 1-jezdniowe 102,9 1971 147,9 40,2 0,0

Zrédto: Dietrich Schwella, Wolfgang Jager, 2000, Verkehrsfreigaben von Autobahnen in den Jahren 1939 bis 1945, ,,Strasse
und Autobahn’; H. 8.

W granicach III Rzeszy do 1lipca 1943 r. zbudowano 3893 km auto-
strad. Po 1945 r., w zwiazku ze zmiana granic politycznych, w zachod-
nich landach Niemiec pozostalo 2104 km autostrad, we wschodnich
landach Niemiec — 1368 km, w granicach Polski znalazto si¢ 365 km,
a w granicach ZSRR (obwdd krélewiecki) — 40 km i Austrii — 16 km
(por. tabela 2). Na terytorium Polski w nowych granicach znalazly sie

8 Opracowano na podstawie strony internetowej: www.berlinka.pcp.pl.
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m.in. odcinki obecnej autostrady A4, w tym na Slasku: dwujezdnio-
wy Wroclaw — Legnica — Krzyzowa — Golnice (most na rzece Bébr)
oraz jednojezdniowe Olszyna — Golnice, Wroclaw — Otawa — Brzeg
(Przylesie), na Gérnym Slasku fragment dwujezdniowy obecnej DK88:
Gliwice Port — Zabrze Pétnocne — Bytom Karb oraz jednojezdniowy
wspdlny odcinek drogi DK88 i autostrady A4 Gliwice Port — Kleszczéw
— Nogowczyce. Na Pomorzu Szczecifiskim w granicach Polski zna-
lazt sie dwujezdniowy fragment obecnej autostrady A6: Kotbaskowo
— Szczecin Podjuchy — Szczecin Kijewo —Szczecin Dabie — Rze$nica
i jednojezdniowy fragment drogi nr 142 Rzeénica — Leczyca — Liso-
wo. Na Pomorzu Elblaskim w kraju pozostat jednojezdniowy odcinek
obecnej trasy S22: Elblag — Braniewo — Grzechotki.

Ryc. 4. Trasa dwujezdniowa Reichsautobahn wraz ze stacj benzynowa.

o™

Zrédto: The Library of Congress Prints & Photographs Online Catalog; http://hdl.loc.gov/loc.pnp/cph.3c28818
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Ryc. 5. Trasa jednojezdniowa Reichsautobahn w kierunku Elblaga.

Zrédto: https://autobahngeschichte.files.wordpress.com/2021/05/reichsautobahn-ostpreussen-braunsberg-mehlsack-
-as-4j30,jpg

Budowa autostrad w Protektoracie Czech i Moraw
o w latach 1939-1942

Autostrady w Czechach byly budowane w okresie istnienia Protekto-
ratu Czech i Moraw w latach 1939-1942. Po 1945 r. na terytorium Re-
publiki Czechostowackiej pozostaly trzy niedokonczone autostrady
o facznej dlugosci 188 km: 1. Fragment (Praga — Humpolec) autostrady
~czeskiej” Praga — Brno — granica stowacka, o tacznej dlugosci 77 km
odcinkéw w budowie; 2. Fragment (Moravska Trebova — Rajhrad —
Brno) autostrady ,niemieckiej” Wroctaw — Brno — Wieden o dlugos-
ci 83 km; 3. Autostrada Sudecka, ktérej odcinki w okolicach Chebu
i Liberca mialy dlugos¢ ok. 28 km.

Plany budowy autostrad w Polsce w latach 1920-1939
® W dwudziestoleciu miedzywojennym XX w. zaczeto w Polsce
planowa¢ drogi przeznaczone dla szybkiego ruchu samochodowe-
go na dalsze odleglosci, autostrady. Po raz pierwszy uwage zwroco-
no na to na I Polskim Kongresie Inzynieréw we Lwowie we wrze$niu
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1937 r. W tych planach profesor M. W. Nestorowicz na IV Kongre-
sie Drogowym w styczniu 1938 r. wymienil nastepujace drogi (plany
te ukazaly sie tez w czasopi$mie ,Drogowiec” nr 9 z 5 marca 1939 r.):

Drogi samochodowe pierwszej kolejnosci o tacznej dlugosci
2400 km, w tym: Warszawa — L6dz (100 km), Warszawa — Poznan,
granica panstwa kierunek Berlin (350 km), obwodnica wokél Warszawy
— (130 km), obwodnica wokét Poznania (8o km), Gdynia — Bydgoszcz
— L6dz — Katowice (500 km), obwodnica wokét Lodzi (9o km), By-
téw — granica obszaru Gdanska (50 km), Katowice — Krakow — Lwow
(375 km), Warszawa — Lublin — Lwow — Sniatyﬁ — granica panstwa kie-
runek Bukareszt (550 km), Pulawy — Sandomierz — Przemysl (175 km).

Drogi samochodowe drugiej kolejnosci o tacznej dlugosci 2295 km,
w tym: Piotrkéw Trybunalski — Kielce — Sandomierz (180 km), War-
szawa — Kielce — Krakow (180 km), £.6dZ — Kalisz — granica panstwa
kierunek Wroctaw (130 km), Warszawa — Grodno — Wilno — granica
panstwa kierunek Dzwinsk (575 km), Grodno — Nowogrdédek — grani-
ca panstwa kierunek Minsk i dalej Moskwa (190 km), Bydgoszcz — Po-
znan — Czestochowa (350 km), Katowice — Cieszyn — granica panstwa
kierunek Brno (60 km), Ostroteka — granica panstwa kierunek Kré-
lewiec (50 km); Grodno — granica panstwa kierunek Kowno (40 km),
Grodno — Brzes$¢ — Krasnystaw (300 km), Warszawa — Brzes¢ (170 km).
Ogdlna dlugos¢ drég 11 I1 kolejnosci wyniosta 4695 km.

Realizacja planu budowy autostrad w Polsce miata trwac ok. 30 lat
do 1969 r. Plan byt krytykowany i uwazany za nierentowny z powodu
niskiego poziomu motoryzacji w Polsce, gdyz wéwczas na 1 tys. miesz-
kancéw przypadat tylko 1 samochdd. Wiosna 1939 r., wobec rosnacego
zagrozenia wojennego, biuro planowania przy gabinecie ministra skar-
bu oglosito plan rozbudowy komunikacji kolejowej i drogowej, w kt6-
rym przewidywano budowe ok. 400 km autostrad, ktérych koszt miat
wynosi¢ ok. 130 mln zt. Wtadze polityczno-wojskowe kraju uwazaty,
ze jako pierwsza powinna powstac autostrada Gdynia — Warszawa —
Sandomierz — Lwéw — granica z Rumunia.

W latach 1936-1939 zbudowano 28 km betonowej autostrady mie-
dzy miejscowo$ciami Warlubie i Osiek (wspélczesnie droga wojewddz-

Rocznik Instytutu Europy Srodkowo-Wschadniej » 21 (2023) » Zeszyt 4



Idee budowy szybKich drog - autostrady jako czynnik determinujacy rozwdj panstw...

220

ka nr 214)°. Droga ta miata dotrze¢ do Gdyni z ominieciem Gdanska.
Jej autorem byt projektant wloskich autostrad, Piero Puricelli. Doce-
lowo miata ona wejs¢ w skltad autostrady nr 5 przewidzianej projek-
tem Nestorowicza. Po $mierci marszalka J6zefa Pilsudskiego, celem
uhonorowania jego wkiadu w odrodzenie Panstwa Polskiego, zglo-
szono idee¢ budowy Autostrady Pilsudskiego na trasie Wilno — War-
szawa — Zakopane.

Podsumowanie

W Europie do 1945 r. autostrady byly budowane w: Niemczech, Pro-
tektoracie Czech i Moraw, Holandii oraz we Wtoszech. W pozosta-
tych krajach, w tym takze w Polsce, realizacja tego typu drég w okresie
miedzywojennym pozostala jedynie w fazie planéw i projektéw.

Realizacje koncepcji budowy autostrad podejmowaly kraje fa-
szystowskie — m.in.: Wlochy (juz w 1924 r.), Niemcy (poczatkowo
w 1927 r. oraz pdézniej po 1933 r.) i zalezny od nich Protektorat Czech
i Moraw (w1939 r.) — gtéwnie w celu uzyskania propagandowego efek-
tu sprawczosci totalitarnego systemu w przeciwdzialaniu bezrobociu.

Program budowy systemu autostrad (Reichsautobahnen), na wzér
imperialnych drég Cesarstwa Rzymskiego, zostat czesciowo zrealizo-
wany po 1933 r. w faszystowskiej III Rzeszy, z ukladem tras centralnie
zbiegajacych sie w Berlinie. Zbudowane tam autostrady w 1943 r. osiag-
nely dltugos¢ 3896 km.

Tworzenie systemu Reichsautobahnen bylo zwigzane z totalitarna
idea przeciwdzialania bezrobociu w oparciu o system robét publicz-
nych i wzrostu zamoznosci robotnikéw zgodnie z koncepcja ,samo-
chodu dlaludu” (Volkswagen). Ponadto drogi te mialy spelnia¢ funkcje
polaczen strategicznych o znaczeniu militarnym oraz posrednio akty-
wizowac gospodarczo tereny, gdzie je lokalizowano. Tempo budowy,
m.in. roczne oddawanie do eksploatacji ok. 1 tys. km, §wietnie wyko-
rzystywala réwniez faszystowska propaganda sukcesu.

9  Informacje potwierdzajace fakt budowy przed 1939 r.na Pomorzu Gdanskim fragmentu przysztej
autostrady odnalez¢ mozna w artykule gdanskiego wydania,Gazety Wyborczej" Zob. B. Gondek,
Kociewie skrywa przedwojennq matke polskich autostrad, ,Gazeta Wyborcza', 2.03.2020.
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Pomimo swego faszystowskiego rodowodu koncepcja budowy sieci

szybkich drég pod wzgledem techniczno-ekonomicznym byla przy-
szlosciowa, dobrze zaprojektowana i sprawdzila sie¢ w okresie p6zniej-
szej przyspieszonej motoryzacji lat 60.-70. XX w. zaréwno w krajach
Europy Zachodniej, jak i USA, a p6zniej w latach 80.-90. XX w. w kra-
jach Europy PéInocnej, Srodkowej i Potudniowe;.
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