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Ales ZaficKy

ArystoKracjaijej wptywna
modernizacje gospodarczg Slgska
Austriackiego i potnocno-wschodnich
Moraw przed 1848 .

Aristocracy and its influence on economic modernization of Austrian Silesia
and northeastern Moravia before 1848

Abstract: After losing the austrian legacy wars and losing a crucial part of
economically advanced Silesia to Prussia, the Austrian state initiated economic
modernization of the rest of the country through financial incentives as well
as its own investments. In addition to traditional agriculture and forestry,
states' support activities focused primarily on the development of the textile
industry and the resumption of ore mining, and later also on stone coal.
While textiles became the domain of members of the old craftfamilies, and
above all of the representatives of the fledgling bourgeoisie recruited from
the ranks of merchants and final treatments of fabrics and textile goods, it
was the land nobility who played a decisive role in the heavy and extractive
industries. While these industries developed more slowly than textiles after
the country was divided, they gradually strengthened their role within the
country’s economy from the end of the 18th century until, in the second half
of the 19th century, it became a crucial and dominant segment of industrial
production in the region under review, despite the dynamic development of
textile production that continued throughout the habsburg monarchy.
Keywords: Industry, Mining, Metallurgy, Economy, Austrian Silesia
Streszczenie: Po przegranych wojnach o dziedzictwo austriackie i utracie
decydujacej czedci rozwinietego gospodarczo Slaska na rzecz Prus panstwo
austriackie poprzez zachety finansowe i wiasne inwestycje zainicjowato

Ales Zéficky - Ph.D., Uniwersytet Ostrawski, Czechy, ORCID: 0000-0003-3894-5547, e-mail: ales.
zaricky@osu.cz.

Tekst opiera sie na badaniach prowadzonych od lat 50. XX w. przez Katedre Historii oraz Centrum
Historii Gospodarczej i Spotecznej Wydziatu Filozoficznego Uniwersytetu Ostrawskiego. Wyniki
badan zostaty przedstawione w publikacji: A. Zaficky i in., Rakouské Slezsko v procesu modernizace
1742-1914, Ostrawa 2020.
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modernizacje gospodarczg pozostatej czesci kraju. Oprécz tradycyjnego
rolnictwa i le$nictwa dziatania wspierajace panstwa koncentrowaty sie przede
wszystkim na rozwoju przemystu widkienniczego i wznowieniu wydobycia
rud, a poézniej takze wegla kamiennego. Podczas gdy przemyst wiokienniczy
stat sie domeng cztonkdw starych rodzin rzemiesIniczych, a przede wszystkim
przedstawicieli rodzacej sie burzuazji rekrutujacej sie z grona handlarzy
i koricowych przetworcow materiatéw i wyrobdw widkienniczych, to wiasnie
arystokracja odegrata decydujaca role w przemystach: ciezkim i wydobywczym.
Od korica XVIII w. ich rola w gospodarce kraju stopniowo sie zwiekszala, az
w drugiej potowie XIX w. staly sie najwazniejszym i dominujacym segmentem
produkcji przemystowej w regionie mimo dynamicznego rozwoju produkdji
tekstylnej, ktdry trwat przez caty okres istnienia parstwa Habsburgdw.

Stowa kluczowe: przemyst, gérictwo, hutnictwo, gospodarka, Slask Austriacki

Problematyce modernizacji, w kontekscie Slaska Austriackiego
ipdtnocno-wschodnich Moraw, poswiecono w ostatnich dziesiecioleciach
wiele uwagi'. Ograniczmy zatem nasze wprowadzenie do lakonicznego
stwierdzenia, ze to wlasnie industrializacja jest jednym z gléwnych, jesli
nie gtéwnym, przejawéw procesu modernizacji*. Terytorium, ktéremu
sie przyjrzymy, to Ziemie Koronne Gérnego i Dolnego Slaska, ktére
w okreslonej przez nas formie byly czescia panstwa Habsburgéw od
1742 1. i staly sie znane jako Slask Austriacki. Jego historia rozpoczeta
sie 11 czerwca 1742 r., kiedy to po zakonczeniu I wojny $laskiej, ktéra
rozpoczely tzw. wojny o sukcesje austriacka, cesarzowa Maria Teresa
i krol Prus Fryderyk II Wielki zawarli w stolicy Slaska, Wroctawiu,
wstepny uklad pokojowy, na mocy ktérego zwycieskie Prusy mialy
otrzyma¢ decydujaca czes¢ Dolnego i Gérnego Slaska, podczas gdy
pokonana monarchia habsburska miata zachowa¢ zwierzchnictwo
jedynie nad: poludniowa czescia ksiestwa opawskiego, karnowskiego
i nyskiego, ksiestwem cieszyriskim i wolnym panstwem stanowym
Bielsko. Po uwzglednieniu czg¢$ciowych zmian preliminarz wroctawski
stal si¢ podstawa do zawarcia tzw. pokoju berlinskiego, ktéry zostat
podpisany przez przedstawicieli walczacych stron 28 lipca tego samego
roku. Wyniki I wojny $laskiej zostaly potwierdzone tzw. pokojem
drezdenskim podpisanym 25 grudnia 1745 ., ktéry zakonczyt I wojne
slaska, rozpoczeta rok wczesniej inwazja wojsk pruskich na Czechy

1 Tamze,s.25-37.
2 Natematindustrializacji jako zjawiska regionalnego zob. np.: M. Myska, Region a industrializace:
Studie k déjindm industrializace Slezska (1800-1918), Ostrawa 2014.
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i naznaczona niepowodzeniami militarnymi Austrii i jej sojusznikéw.
Trwajaca dekady rywalizacja o Slask ostatecznie zakoriczyta sie wojna
siedmioletnia (1756-1763), w ktérej pomimo poczatkowych sukceséw
koalicja proaustriacka nie zdotata pokonac Prus, a wraz z zawarciem
pokoju w patacyku mysliwskim w Hubertsburgu pod Lipskiem 15 lutego
1763 r. musiata porzuci¢ wszelkie nadzieje na odzyskanie catkowitej
kontroli nad Slaskiem?.

Z niegdy$ jednej z najbardziej rozwinietych gospodarczo czesci
monarchii Austrii pozostalo jedynie 5 153 km?, potozonych gltéwnie na
zacofanym gospodarczo Gérnym Slasku (ksigstwo opawskie, karnowskie
i cieszynskie) oraz znikomej czesci Dolnego Slaska (ksiestwo nyskie).
W praktyce oznaczalo to, ze bogate, zaawansowane technologicznie
i w duzej mierze juz uprzemyslowione terytoria przypadly Prusom,
podczas gdy obszary peryferyjne, gtéwnie rolnicze, pozostaly czescia
monarchii naddunajskiej. Ksiestwo Dolnego i Gérnego Slaska, jak
brzmiata oficjalna nazwa tej najmniejszej ziemi koronnej monarchii
Habsburgéw, zostalo podzielone na ksigstwa: opawskie, karnowskie
inyskie na zachodzie (znaczne czesci tych dwéch ostatnich znajdowaly
sie na terytorium Prus) oraz ksiestwo cieszyniskie na wschodzie.
W 1754 1. dotaczylo do niego Bielsko, ktérego ranga zostata podniesiona
dekretem cesarskim z nizszego wolnego panstwa stanowego do
ksiestwa. Ponadto zachodnia cze$¢ Slaska Austriackiego, z centrum
w Opawie, i wschodnia cze$¢, z centrum w Cieszynie, byly oddzielone
od siebie ziemig hulczyniska na pétnocy, ktéra wczesniej stanowita czes¢
ksiestwa opawskiego, a teraz nalezata do Prus, oraz klinem morawskim
na potudniu, tj. obszarem wokél Morawskiej Ostrawy, ktéry réwniez
bedzie przedmiotem naszego zainteresowania®.

Utrata decydujacej czesci Slaska miata negatywne konsekwencje go-
spodarcze nie tylko dla monarchii Habsburgéw jako catosci, ale miata
réwniez uzasadniony i bardzo znaczacy wplyw na sytuacje gospodar-
cza na samym Slasku Austriackim. Podczas gdy rolnictwo, zoriento-
wane gltéwnie na rynki lokalne, ucierpiato w stosunkowo niewielkim
stopniu, rodzacy si¢ sektor wtérny ponidst znaczne straty. Wraz z wy-

3 Kulturnéhistorickd encyklopedie ceského Slezska a severovychodni Moravy, red. L. Dokoupil,
M. Myska, J. Svoboda, t. 1, 2, Ostrawa 2013, t. 1 (A-L), s. 255, 366; . 2 (M-Z), 5. 338-339, 497-498.
4 Tamze, t.1(A-L), s. 45-58, zatacznik K8-K11.
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tyczeniem nowej granicy panstwowej wzajemne kontakty handlowe
i wczes$niej szeroko zakrojona wspétpraca produkeyjna zostaly w duzej
mierze przerwane lub przynajmniej zaklécone. Chociaz Maria Teresa
i jej nastepca Jozef 11 podjeli znaczne wysitki, aby zrekompensowac
utrate wiekszosci Slaska poprzez promowanie handlu i przemysty,
wkrétce stalo sie jasne, ze Slask Austriacki i sasiednia czes¢ Moraw
beda musialy zmieni¢ kierunek handlu zagranicznego i nowymi ryn-
kami zbytu stang si¢: Batkany, Wegry i Galicja.

Gléwnym sektorem przemystu drugiej potowy XVIII w. na Slasku
Austriackim miato sta¢ sie wldkiennictwo, zwlaszcza produkcja tka-
nin Inianych, poniewaz jeszcze przed podzialem Slaska przyszta jego
austriacka czeéc i sasiednie obszary Moraw dostarczaty $laskim, tuzy-
ckim i saskim tkalniom przedzy w obfitosci. Dalszy intensywny rozwdj
nastapit po 1773 r., kiedy tkactwo stalo si¢ wolnym zawodem, ktéry
mozna bylo wykonywa¢ poza cechami. Przez wiele lat formami orga-
nizacyjnymi produkcji Iniarskiej byt gléwnie system kupiecki (Kaufsy-
stem) oraz, w ograniczonym zakresie, system faktorski (Faktorsystem).
Scentralizowane manufaktury Iniarskie byly na Slasku Austriackim
w XVIII w. i pierwszych dziesiecioleciach XIX w. rzadko spotykane,
a nawet pod wzgledem wielko$ci produkcji nie osiagaly rozmiaréw
manufaktur morawskich.

Tradycyjnie wysoki poziom produkcji byl utrzymywany przez
produkcje przedzy lnianej, a nastepnie bawelnianej, ktéra byla
sprzedawana zaréwno na rynkach lokalnych, jak i ponadregionalnych®.

Oprocz przemystu Iniarskiego szybko zaczal rozwijac sie takze
przemystwelniany. W latach 40. XIX w. przemyst ten dotknat krétkotrwaty
kryzys produkcyjny spowodowany podziatem kraju, ktéry przerwat
import surowej welny, ale stagnacja zostata wkrétce przezwyciezona
dzieki dostawom surowca z Halicza i Wegier. W przeciwienistwie do
Inu tkaniny wetniane produkowano gtéwnie w miastach, a na znaczeniu
zyskiwaly scentralizowane manufaktury, ktérych wyroby pod koniec
XVIII w. zaczely wypiera¢ produkty mistrzéw cechowych. W zwiazku

5 Cze$¢ poswiecona przemystowi Iniarskiemu i bawetnianemu na podstawie artykutu: M. Myska,
OpoZdénd industrializace. Protoindustridini vyrobni vztahy a formy za primyslové revoluce na
prikladu Indfského primyslu ve Slezsku, [w:] Z déjin textilu. Studie a materidly 11, Ujécie nad Orlica
1987, 5. 95-159; wydanie drugie: [w:] Milan Myska. Z dila hospodadrského historika, red. A. Zaficky,
Ostrawa 2010, s. 333-376.
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z tym procesem narodzily sie¢ nowe osrodki przemystowe, takie jak
Cieszyn, Opawa, ale przede wszystkim Bielsko i sasiednia galicyjska
Biata. Przemyst welniany byt réwniez pierwszym sektorem tekstylnym,
ktéry przeszed! od produkcji recznej do maszynowej. Z drugiej strony
produkcja bawelny pozostata w tym okresie nieco w tyle®.

Jak wynika z powyzszych rozwazan, przemyst wiékienniczy odegrat
decydujaca role w pierwszej fazie industrializacji Slaska Austriackiego,
ana poczatku lat 40. XIX w. nadal stanowit prawie 70% warto$ci brutto
produkcji przemyslowej tej ziemi koronnej, co znacznie przekraczalo
$rednig panstwa austriackiego. W tym miejscu mozemy jednak tylko
stwierdzi¢, ze rola arystokracji rodowej w rozwoju tego przemystu byta
bardziej niz marginalna. W przemysle wlékienniczym dominowali
czlonkowie starych rodéw rzemieslniczych — zwlaszcza w przemysle
welnianym, ktéry rozwijat si¢ gléwnie w miastach — a przede wszystkim
przedstawiciele rodzacej sie burzuazji rekrutujacy sie z szeregow
kupcow i wykonczalnikéw tkanin i wyrobéw wiékienniczych’. Szlachta
uczestniczyla w tego typu dzialalnosci gléwnie jako najemca sity
roboczej, swoich poddanych, i nie angazowata sie w faktyczny proces
produkcji i dystrybucji, przynajmniej nie na Slasku Austriackim.

Zupelnie inaczej wygladala sytuacja w dziedzinie przemystu
ciezkiego i wydobywczego, ktéry cho¢ po podziale kraju rozwijal si¢
nieco wolniej niz wldkiennictwo, to od konca XVIII w. stopniowo
umacnial swoja role w gospodarce kraju, az w drugiej polowie XIX w. stal
sie decydujacym i dominujacym segmentem produkcji przemystowej
w regionie, pomimo dynamicznego rozwoju produkcji widkienniczej,
ktéry trwal przez caly okres istnienia imperium Habsburgéw.

6 O rozwoju przemystu wiékienniczego na Slasku Austriackim w XVIII w. i na poczatku
XIX w. wiecej: F. Mainus, K textilni vyrobé na Moravé a ve Slezsku ve druhé poloviné 18. stoleti.
,Casopis Matice moravské” 1956, R. 75, 5. 225-260; F. Mainus, Pldtenictvi na Moravé a ve Slezsku v
17.a18. stoleti, Ostrawa 1959; F. Mainus, Vinaf'stvi a bavindrstvina Moravé a ve Slezsku v XVl stoleti
(= Opera Universitas Brunensis, Facultas Philosophica, t. 66), Praga 1960; F. Mainus, Vinarstvi
abavindr'stvina Moravé ave Slezsku v 18. stoleti, Praga 1960; M. Myska, K charakteristice (1984), s. 253-
270, (2010), 5. 379-394.

7 Poréwnaj na przyktad: M. Myska, Merita mercatorum aneb Jak tfi obchodniciz Moravy a Slezska za
Cast Marie Terezie pfisli k slechtickym titultim, [w:] Wieki stare i nowe, red. . Panic, M. W. Wanatowicz,
Katowice 2000, t. 1, 5. 93-100; wydanie drugie: [w:] Milan Myska. Z dila hospoddrského historika,
red. A. Zaficky, Ostrawa 2010, s. 235-248; M. My3ka, Méstdk Slechticem. Priklad opavského
nobilitovaného kupce manufakturisty Karla Antona Czeike z Badenfeldu, [w:] Clovék na Moravé ve
druhé poloviné 18. stoleti, red. J. Mali i in., Brno 2008, s. 279-291.
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We wspolczesnej historiografii czeskiej nie kwestionuje sie juz
znaczacej roli arystokracji w procesie industrializacji monarchii
habsburskiej, zwlaszcza w jego pierwszej fazie przed 1848 r. Dzieje
sie tak gléwnie dzieki wieloletnim badaniom Milana Myski, profesora
Uniwersytetu Ostrawskiego, ktéry zajmowal sie szlacheckim biznesem
jako przedmiotem badan historycznych juz przed 1989 r., to znaczy
jeszcze w czasach przed swoim powrotem do publicznego zycia
naukowego, z ktérego zostal wykluczony na 20 lat po wydarzeniach
z sierpnia 1968 r. Myska postulowal kilka punktéw wyjscia, przy
formutowaniu ktérych wykorzystat chronologiczne i terytorialne zalety
terytorium Slaska Austriackiego®. Sformulowane przez Myske zalozenia
staly sie punktem wyjscia do dalszych badan jego uczniéw, ktérzy skupili
sie nie tylko na podstawowej dziatalnosci rolniczej, gérniczej i hutniczej,
ale takze na innych obszarach aktywnosci gospodarczej arystokracji,
zwlaszcza na wspomnianym Slasku Austriackim i przylegtych do niego
czesciach pdéinocno-wschodnich Moraw”.

Jak juz wspomniano wyzej, po przegranych wojnach o sukcesje
austriacka oprécz wspierania tradycyjnego przemystu tekstylnego
panstwo austriackie potozyto réwniez znaczny nacisk na wydobycie
i przetwarzanie metali i innych mineraléw. Poniewaz wcze$nie sta-
fo sie jasne, ze wznowienie wydobycia metali szlachetnych i rzadkich
bedzie wysoce nieoptacalne, poszukiwania coraz czesciej koncentro-
waly sie na nowych zlozach rudy zelaza, a pdzniej wegla kamienne-
go. W przypadku wydobycia i przetwarzania rudy zelaza szczegélnie
wazna role odegraly regiony Jesenikéw i Karpat, poniewaz oprécz za-
sob6w rudy posiadaly, jak sie wtedy wydawato, nieograniczone zZrédta
wysokiej jakosci drewna twardego z lokalnych laséw. Z drugiej strony
wydobycie wegla kamiennego, ktére po raz pierwszy podjeto na Sla-
sku Austriackim w latach 60. XIX w., koncentrowalo sie gléwnie na

8  M.Myska, Slechtav Cechdch, na Moravé a ve Slezsku na prahu burZoazni éry. Hospoddiskd aktivita
Ceské aristokracie a tzv. ,kapitalistickd modernizace” ,Casopis Slezského muzea” 1987, R. 36, seria
B, s. 47-65; wydanie drugie: [w:] Milan Myska. Z dila hospoddrského historika, red. A. Zaficky,
Ostrawa 2010, 5. 201-218.

9 Bardziej kompleksowo po raz pierwszy na stronach pracy zbiorowej: Slechtic podnikatelem -
podnikatel$lechticem. Slechta apodnikdniv ceskych zemichv18.-19. stoleti, red. J. Briovjak, A. Zaficky,
Ostrawa 2008 (= Nobilitas in historia moderna, t.1).

10 M.Myska, Die Haupttendenzen der Entwicklung des mahrischen und schlesischen Eisenhdittenwesens
(17.-19.Jahrhundert), [w:] Regionen und Regionale Industrialisierung. Zur wirtchaftlichen Entwicklung
ostmitteleuropdischer Regionen im 19. Jahrhundert, red.T. Pierenkemper, Aachen 2009, s. 133-145.
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obszarze miedzy Polska Ostrawa a Karwing. W przeciwienstwie do
przemystu tekstylnego, w ktérym kapital burzuazyjny zaczal sie juz
w duzej mierze rozwijaé, gdrnictwo i przetwdrstwo mineraléw pozo-
staly domeng arystokracji, ktéra prowadzila te dziatalno$¢ w swoich
majatkach przy zaangazowaniu chlopskiej sity roboczej. W tym miej-
scu nalezy jednak zauwazy¢, ze przed weglem byta jeszcze dluga dro-
ga, aby mogt sie sta¢ decydujacym paliwem i motorem nowoczesnej
industrializacji'.

Poczatki gérnictwa weglowego w regionie Ostrawy sa nierozerwalnie
zwigzane z mityczng postacia kowala Jana Kelticzki z Polskiej Ostrawy,
ktérego nazwisko jest rzeczywiscie udokumentowane w Zrédtach, ale
w zwiazku z gérnictwem pojawia sie tylko w romantycznych dzietach
z konica XIX w. O nastepnych dwéch poszukiwaczach wiemy, ze ludzie
w ich stuzbie rzeczywiscie odnalezli wegiel, ale nie udato sie jeszcze
doktadnie zlokalizowac¢ gdzie. Pierwszym z nich byl Wenzel Ladislaus
hrabia Korensky von Teresov (Kotensky z TereSova), wieloletni
gubernator Prerauer Kreis. Drugim byt Franz Karl Josef baron von
Eichendorf, wtasciciel posiadlosci Sedlnice kolo Pribora. Chociaz
w zadnym z tych przypadkéw nie podjeto wydobycia, dokumenty
z lat 1753 i 1757 dowodza, ze wegiel nie byl w regionie ostrawskim
catkowicie nieznany. Za prawdziwy poczatek mozna zatem uznac
dopiero rok 1763, kiedy Johann Augustin, mlynarz z Klimkovic, wystat
list do Urzedu gérniczego w Kutnej Horze, w ktérym poinformowat,
ze odkryl poklady wegla wychodzace na powierzchnie w kilku
miejscach w Polskiej Ostrawie i poprosit o wystanie eksperta w celu
zweryfikowania autentycznosci jego odkrycia, co réwniez sie stalo.
Rozpoczecie produkcji nie nastgpito jednak ze wzgledu na brak
zainteresowania ze strony klientéw. Dalsze poszukiwania rozpoczeto
po czterech latach pod naciskiem komory dworskiej (Hofkammmer).
Tym razem nie byly to jednak ograniczone lokalnie poszukiwania,
ale kompleksowe badania geologiczne Slaska Cieszynskiego, ktérych

11 Oile nie zaznaczono inaczej, tekst oparty jest na publikacjach: J. Nozi¢ka, K pocdtkam tézby
kamenného uhli ve Slezsku (1750-1850), ,Slezsky sbornik” 1961, R. 59, nr 3, s. 349-361; S. Drkal, K
pocdtkim dolovdni uhliv ostravsko-karvinském kamenouhelné panvi, [w:] Ostrava. Sbornik prispévku
k déjindm a vystavbé mésta 1, Ostrawa 1963, s. 69-106; S. Drkal, K pocdtkdm dolovdniuhliv Karviné,
[w:] Karvind. Sbornik pfispévki k déjindm a vystavbé mésta, red. V. Placek, M. Plackova, Karvind
1968, S. 72-81.
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koordynatorem zostal radca dworu (Hofkammerrath) Ernest baron
Locella, a faktyczne poszukiwania powierzono kierownikowi zmiany
Johannowi Jakobowi Lutzowi'2,

Na poczatku 1767 r. odkryto kilka poktaddw wegla, ale ze wzgledow
finansowych nie rozpoczeto systematycznej prospekcji ani faktycznej
eksploatacji poktadéw. Lutz zaproponowal wiec izbie dworskiej
utworzenie spétki gérniczej z udziatem panstwa i ziemianstwa, co
zostato odrzucone zaréwno przez panstwo, jak i wlasciciela débr
w Polskiej Ostrawie, hrabiego J6zefa Marie Leopolda Wilczka.
Prospekcja geologiczna trwata z mniejsza lub wieksza intensywnoscia
do poczatku 1769 1., ale jedynym praktycznym rezultatem byto odkrycie
zyl rudy zelaza w poblizu Ustronia, ktére wkroétce zostaly wydobyte
przez Ksigzeca Komore Cieszyniska, ktéra w 1771 r. uruchomita pierwszy
wielki piec, podstawe przyszlego duzego kompleksu metalurgicznego.

Pierwsza faza prospekcji we wschodniej czesci Slaska Austriackiego
zostala zakonczona wraz z zakonczeniem badan Lutza. Cho¢
systematyczne wydobycie wegla sie nie rozpoczelo, sytuacja
wkroétce zaczela sie¢ dynamicznie zmienia¢. Do tej pory inicjatywa
w zakresie wyszukiwania i wydobycia wegla byla zwigzana albo
z panstwem, prospektorami w stuzbie miejscowej arystokracji albo
z ,przedsigbiorcami’, ktérzy zamiast wegla widzieli tatwe Zrédlo
dochodu w dotacjach panstwowych. Wspélnym mianownikiem
we wszystkich przypadkach byta niejasna ekonomiczna koncepcja
wykorzystania nowego rodzaju paliwa.

Wszystko mialo si¢ jednak zmienic¢ wraz z pojawieniem sie wielkich
feudalnych przedsiebiorcow goérniczych. Cho¢ hrabiowie tacy jak
Johann Florian Larisch czy Josef Maria Leopold Wilczek nie byli
zmuszeni do inwestowania w nieznany dotad biznes dzigki dochodom
ze swoich majatkéw, to gdy wlatach 7o. XVIII w. pojawily si¢ mozliwosci
czerpania ekonomicznych zyskéw z nowego paliwa, byli w najlepszej
pozycji, by szybko zdominowac¢ gérnictwo i handel weglem. To dzieki
nim w kolejnych latach nastapit przetom i stopniowa promocja wegla na
rynkach regionalnych. Ale poczatki przedsiebiorczosci tych waznych
$laskich arystokratéw réwniez nie byly tatwe.

12 V. Stépén, Bdrisky odbornik Jan Jakub Lutz a Slezsko. ,Casopis Slezského zemského muzea”
1997, R. 46, B, nr 3,5.193-205.

Rocznik Instytutu Europy Srodkowo-Wschadniej » 21 (2023) » Zeszyt 4



ArystoKracja i jej wptyw na modernizacje gospodarcza Slaska Austriackiego...

Kiedy hrabia Kalixt Peter Larisch w 1774 r. zmar}, nie pozostawiajac
meskiego potomka, jego mlodszy brat Johann Florian zostal jego
nastepca i wlascicielem rodzinnego fideikomisu. Trudno dzi$
odpowiedzie¢ na pytanie, czy nowy wlasciciel majatku w Karwinie
naprawde chcial rozpocza¢ dobrze prosperujacy biznes wydobycia
wegla, czy tez po prostu prébowal szczescia, jak wielu innych $laskich
pandéw feudalnych tamtych czaséw. Prawda pozostaje jednak, ze
w 1776 1. ludzie w jego stuzbie odkryli dwa poktady wegla wychodzace
na powierzchnie na wzgérzu Czechowice (Cechovice) w gminie
Karwina. Wydobywano je jednak tylko przez krétki czas, prace wkrétce
przerwano z powodu braku zbytu, a Johann Florian Larisch wkrétce
wydzierzawil karwinska posiadlos¢.

Na poczatku lat 8o. XVIII w. na Slasku Austriackim istniaty
dwa miejsca (Polska Ostrawa i Karwina), gdzie po wcze$niejszych
przygotowaniach mozna bylo rozpoczaé wydobycie. Wygladato to tak,
jakby czekano na nowy impuls. I ten nadszedl}, ale jak pisze Stanislav
Drkal, ,trudno powiedzie¢, czy bylo to spowodowane ozywieniem
zainteresowania panstwa wydobyciem wegla, czy tez bodZcami czysto
ekonomicznymi”?. W kazdym razie w biznes weglowy zaangazowany
byl wéwczas czlowiek, ktéry by¢ moze nieswiadomie sprowokowat
przysztych wielkich arystokratycznych gwarkéw do wzmozonych
wysitkow.

Jesli Johann Lutz byl typowym przedstawicielem wyksztalconego
technika i menedzera, ktéry w stuzbie panstwa lub miejscowych
arystokratéw szukal nowych zrédet bogactw mineralnych, nie bedac
w stanie mysle¢ o wej$ciu w nowy rodzaj dziatalnosci gospodarczej
ze wzgledu na swdj status ekonomiczny i spoleczny, to Martin von
Kiihlenz byl jego przeciwienstwem.

Urodzony w 1729 r. w mlodosci rozpoczal kariere wojskowa
i jako oficer w pulku arcyksiecia Karola Jézefa bral udzial w wielu
kampaniach wojskowych. Porzucit kariere wojskowa w wieku prawie
30 lat, ale nie porzucit stuzby cywilnej. W 1758 r. zostal mianowany
subalterem (pozycja w administracji austriackiej) i inspektorem
manufaktury w Nowym Jiczynie, gdzie uczestniczyl w odbudowie

13 S. Drkal, K pocdtkim dolovdni uhli v ostravsko-karvinském kamenouhelné pdnvi, [w:] Ostrava.
Sbornik prispévk( k déjindm a vystavbé mésta 1, Ostrawa 1963, s. 87.
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lokalnej produkcji tekstylnej po czerwcowym pozarze w 1769 r. Juz
w 1767 r. awansowal na stanowisko inspektora handlowego Prerauer
Kreis, skad po wzorowym opanowaniu kleski zywiolowej w Nowym
Jiczynie (Novy Ji¢in) zostal przeniesiony do Galicji, gdzie powierzono
mu zarzadzanie miejscowym handlem i wkrétce mianowano radca
gubernialnym w radzie gubernialnej Galicji. Po powrocie dekretem
Marii Teresy z 27 lipca 1776 r. zostal mianowany stalym komisarzem
wolnego targu w Cieszynie, a w 1778 r. otrzymal tytul radcy cesarsko-
krélewskiego. Po zniesieniu jarmarku w 1782 r. powierzono mu
stanowisko cieszynskiego zarzadcy miejskiego.

Ze wzgledu na swoja pozycje spoleczna w strukturach gospodarczych
i administracyjnych Moraw i Slaska Austriackiego Kiihlenz byt dobrze
zaznajomiony z sytuacja panujaca w dziedzinie gérnictwa i eksploatacji
paliw mineralnych. Poniewaz cena drewna, ktére bylo dominujacym
paliwem, powoli rosta, postanowit wykorzysta¢ mozliwosci oferowane
przez nowy rodzaj ogrzewania. W 1782 r. rozpoczal badania
geologiczne nie tylko w Polskiej Ostrawie, ale takze w Ortowej (Orlova)
i okolicach. Ponownie natknat si¢ na poktady wegla wydobywajace sie
na powierzchni¢ w dolinie Burnia (Burna) i stone zZrédto w Orlowej.
Oba znaleziska starannie udokumentowal, a kiedy nastepnego lata
przejezdzal przez Slask czotowy austriacki ekspert gérniczy, radca
dworu Johann Thadddus Peithner von Lichtenfels, poprosil go o ocene.
Chociaz jego opinia co do komercyjnego wykorzystania stonego zrédla
byta sceptyczna, chwalil jako$¢ wegla.

Dzigki temu Kithlenz moégl przej$¢ do drugiej fazy dziatalnosci.
Mial bardzo jasny obraz mozliwosci dystrybucji i sprzedazy. Zamierzat
zbudowac sktady wegla w poblizuarterii transportowych, co pozwolitoby
mu elastycznie reagowac na zapotrzebowanie potencjalnych klientéw.
Mieli to by¢ nie tylko piekarze, gorzelnicy, piwowarzy, farbiarze tkanin,
producenci wapna i cegiel oraz wlasciciele kuzni i warsztatéw oraz inni
rzemie$lnicy, ale takze zwykle gospodarstwa domowe. Dzieki wsparciu
izby dworskiej, ktéra w 1786 r. przyznala mu premie w wysokosci
5o dukatéw za zaslugi w wydobyciu wegla w Ostrawie, ktérego
koszt byt oczywiscie kilkakrotnie wyzszy, przezwyciezyl poczatkowy
brak zainteresowania administracji Wilczkowskich débr w Polskiej
Ostrawie i rozpoczal wydobycie.

Cho¢ formalno$ciom stato si¢ zado$¢, gdy 25 stycznia 1785 r. wlasciciel
majatku, hrabia Wilczek, wyrazil zgode na wydobycie, a 11 kwietnia
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Wieden zatwierdzil plany Kiihlenza, pojawily si¢ nieoczekiwane
komplikacje. Pierwsza z nich miata nazwisko sasiada Wilczka, hrabiego
Larischa, ktéry w 1784 r. wypowiedzial dzierzawe i ponownie rozpoczat
wlasna dziatalno$¢ w majatku w Karwinie. Larisch zadat sobie wiele
trudu i wykorzystal szereg oficjalnych i mniej oficjalnych srodkéw, aby
uniemozliwi¢ Kithlenzowi prowadzenie dzialalno$ci gospodarcze;j.

Druga przeszkoda pojawila si¢ bardzo nagle i gdyby nie zdecydowane
dziatanie Kiithlenza, mogtaby catkowicie sparalizowac jego dalsza
dziatalno$¢. Po ponad 20 latach poszukiwan i korespondencji
z instytucjami centralnymi i panstwowymi wieloletniemu
poszukiwaczowi-amatorowi i propagatorowi wegla kamiennego,
wspomnianemu mtiynarzowi Johannowi Augustinowi z Klimkovic,
udalo si¢ zalozy¢ spétke gérnicza, ktéra zamierzata wydobywac wegiel
w miejscu wczesniejszych dziatann Augustina, tj. w dolinie Burnia
w Polskiej Ostrawie. Spétka gérnicza, w ktorej sktad oprécz Augustina
wchodzili Franz Schlosshammer i Ludwig Fuchs von Rosenthal,
faktycznie rozpoczeta wydobycie pod koniec lata, co oczywiscie bylo
cierniem w boku Kiihlenza.

Po serii sporéw miedzy dwoma gwarkami, czesto gwaltownych,
odkryto, ze spétka gérnicza Augustina uzyskata pozwolenie na
wydobycie od §lasko-ostrawskich chtopéw, na ktérych ziemi kopata, ale
nadal nie miafa zgody wlasciciela polskoostrawskich débr, co stanowito
powazna przeszkode zgodnie z dwczesnymi normami prawnymi. Prace
goérnicze Augustina zostaly wiec przekazane Kiithlenzowi, ktéry mogt
teraz bez przeszkdd rozpoczac wydobycie. Okres ten nie trwal jednak
dlugo, gdyz juz w 1787 r. Kithlenz przekazat caly swo6j majatek gérniczy
hr. Franciszkowi Jézefowi Wilczkowi, a sam, cigzko chory na gruzlice,
osiadl w Morawskiej Ostrawie, gdzie zmarl 7 czerwca 1788 .

Chociaz Martin Kiihlenz byl zaangazowany w dziatalno$¢ gérnicza
tylko przez pie¢ lat, kwestia wydobycia wegla zostata w tym krétkim
okresie niejeden raz przedmiotem obrad najwazniejszych $laskich
pandéw feudalnych i instytucji prowincjonalnych, co bylo niewatpliwie
duzym krokiem naprzéd w poréwnaniu z poprzednimi latami.

Jednym z najbardziej zagorzalych przeciwnikéw Kiihlenza byt
wlasciciel débr karwinskich i gubernator cieszynski Johann Florian
Larisch, ktéry w 1782 r. wypowiedzial dzierzawe i zamierzal wznowic
wydobycie, co uczynit w 1784 r. Chociaz nastapito pewne opdznienie,
kalkulacje Larischa byly do$¢ jasne. Zdawatl on sobie sprawe, ze wraz
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ze stopniowym wzrostem ceny drewna wzrasta réwniez wielkos¢
importu z pruskiej czeéci Slaska, zwlaszcza z Hulczyna. Aby
polozy¢ kres tym dzialaniom, a z racji zajmowanego w latach 1783-
1789 stanowiska gubernatora cieszynskiego miat ku temu niewatpliwie
szerokie mozliwosci, zainicjowal w guberni morawsko-§laskiej
negocjacje zmierzajace do catkowitego wstrzymania lub przynajmniej
ograniczenia celnego importu z pruskiego Slaska. Jednak w zadnym
z tych przypadkéw nie odnidst sukcesu.

Mimo to w Karwinie wybudowano magazyny i rozpoczeto
wydobycie. Jednak jeszcze zanim biznes w pelni sie rozkrecil obok
probleméw z gérnoslaska konkurencja na pierwszy plan wysuneta
sie kolejna sporna kwestia. Nie moglo umkna¢ uwadze Larischa, ze
w Slaskiej Ostrawie rozpoczely sie negocjacje miedzy zarzadem majatku
hrabiego Wilczka a Martinem von Kiihlenzem. Larisch ponownie
interweniowal w guberni morawsko-$laskiej i izbie dworskiej, ktéra
ponownie wystala znanego Johanna Jakoba Lutza do Ostrawy w celu
zbadania skarg. Potwierdzil on opinie Larischa, ze wegiel wydobywany
w obu zakladach, uzupelniony pruskim importem, nie znalaziby rynku
zbytu w obecnych warunkach. Izba dworska przyjeta raport, ale nie
podjeta zadnych konkretnych dziatan.

Dlatego hrabia Larisch podjal ostatnia prébe utrzymania monopolu
na wydobycie wegla we wschodniej czeéci Slaska Austriackiego. Wraz
z Lutzem osobiscie udat sie do swojego sasiada, aby przedstawi¢ mu
propozycje przejecia wydobycia w Polskiej Ostrawie. Bylo juz jednak
za p6zno. W porubskim zamku spotkat si¢ z samym Kiithlenzem, ktéry
zdazyl juz odebra¢ umowe na wstepne pozwolenie na wydobycie.
Wilczek, w przeciwienstwie do Larischa, byl zdania, ze ze wzgledu
na slaba jako$¢ drég obaj gwarkowie nie beda ze soba konkurowac
i wiekszos¢ swojej produkcji rozprowadza w poblizu kopaln. Jednak
stara bolaczka austriacko-$laskiej branzy weglowej — brak zbytu —
data o sobie zna¢ w ciagu nastepnych dwaéch lat i w 1786 r. karwinskie
kopalnie zostaly znéw zamkniete. Ponownie otwarto je, tym razem
na stale, dopiero w 1794 r., kiedy gtowa rodziny byl juz najstarszy syn

14 Do wydobywania wegla po pruskiej stronie granicy na ziemi hulczynskiej blizej: S. Drkal, Pocdtky
dolovdni uhlina Hlu¢insku, [w:] Hlu¢insko. Pfiroda/lid /kultura, Ostrawa 1958, 5. 208-219; A. Zaficky,
K pocdtkam dobyvdni kamenného uhli na Hlucinsku (1780-1835), ,Hlucinsko. Vlastivédny ¢asopis
muzea Hlucinska"2012, R. 2, nr 1, s. 8-10.
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Johanna Floriana Larischa, Johann Josef, ktéry od 1791 r. nosit nazwisko
Larisch-Monnich®.

Jak pisal p6t wieku temu Jiri Matéjcek, na poczatku XIX w. ,,Ostrawa
byla wcigz idyllicznym wiejskim krajobrazem, ktérego wyglad nie
byl zbytnio zaklécony przez powstajace kopalnie wegla. Niewielkie
szyby bramne przypominaly raczej wiejskie suszarnie owocéw, a ruch
wokot nich byt zapewne réwnie duzy, jak wokét piaskowni czy malej
«polowej» cegielni. Ostrawa byla malo znaczagcym miastem na uboczu,
znanym jedynie z duzych targéw bydla, na ktére handlarze ze wschodu
przywozili §winie™®.

Jednak sytuacja powoli zaczynata si¢ zmienia¢. Pod koniec XVI-
IT w. regularne wydobycie odbywalo si¢ juz w trzech miejscach Za-
glebia Ostrawsko-Karwinskiego. Oprécz ziemi hulczynskiej, ktéra
nie jest gléwnym tematem tego opracowania, byly to Polska Ostra-
wa i Karwina. W Ostrawie Franz Josef Wilczek skonsolidowal swo-
ja dziatalno$¢ wydobywcza, dodajac do kopaln nabytych od Martina
von Kiihlenza, szyby, ktére sam wykopal na poczatku nowego wieku.
Znaczacy wzrost wydobycia nastapit jednak dopiero po 1802 r., kiedy
zarzadzanie kopalniami przejal gérmistrz Johann Anton John, czy-
niac z nich (dzieki wypozyczeniom miar gérniczych z lat 1805 i 1811)
najwieksza spétke gérnicza na Morawach i Slasku Austriackim?. Bar-
dziej znaczaca zmiana nastapila dopiero w 1834 r., kiedy zmart dtu-
goletni wlasciciel majatku, hrabia Franz Josef, a jego syn Stanislaus
przejal zarzadzanie rodzinnym majatkiem, w tym kilkoma matymi
kopalniami. W nastepnym roku wydzierzawil kopalnie Witkowitzer
Gewerkschaft, ale wkrétce wycofat sie z umowy, a w 1841 r. kontynu-
owat dziatalno$¢ na wiasna reke'.

15 Johann Josef Larisch 14 kwietnia 1791 r. poslubit Anne Marie Tekle, nieslubng corke i jedyna
spadkobierczynie barona Johanna Wenzela Ménnicha. Zyczeniem ojca panny mtodej (na
podstawie testamentu z 23 maja 1787 1) byto, aby jej maz, naturalnie szlachcic, dodat do swojego
nazwiska i herbu nazwisko i herb wymartej rodziny Monnichéw. Biograficky slovnik Slezska
a severni Moravy. Novd fada, red. L. Dokoupil, M. Myska, Ostrawa 2001, t. 2. 5. 77-79, 88-89.

16 J. Matéjcek, A. Zaricky, Uhelny pramysl na Ostravsku od poloviny 18. stoleti do konce prvni svétové
vdlky, [w:] Uhelné hornictvi'v ostravsko-karvinském reviru, Ostrawa 2003, 5. 32-85.

17 A. Zéficky, Krdtky pohled do zdkulisi moderniho podnikdni hrabéciho rodu Wilczeku, [w:]
Slechtic podnikatelem - podnikatel $lechticem. Slechta a podnikdni v ¢eskych zemich v 18.-19.
stoleti, J. Briovjak, red. A. Zaricky, Ostrawa 2008, (= Nobilitas in historia moderna, t.1), s. 103-120.

18 H. Hofer von Heimkalt, Geschichte des Graf Wilczek'schen Steinkohlenbergbaues, Polska Ostrawa
1917 (manuskript Archiv mésta Ostravy), s. 31-38.
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Na poczatku XIX w. r6d Larischéw-Monnichéw pozostawat
jedynym prawdziwym przedsiebiorca gérniczym w Karwinie. Poniewaz
jednak Johannowi Florianowi Larischowi nie udalo sie w 1785 r. kupi¢
lub wydzierzawi¢ kopalni w Polskiej Ostrawie, jego syn Johann Josef
musiat szuka¢ zbytu we wschodniej czeéci Slaska Austriackiego.
Oprécz jego wlasnych posiadtosci, wegiel byl dystrybuowany gtéwnie
w Cieszynie, Frydku, Jabténkowie i Bielsku. Szczegdlnie miasto Cieszyn,
liczace ponad 4 0oo mieszkancéw, z dobrze rozwinigetym rzemiostem
i niewielka odlegtoscia od kopaln karwinskich, oferowato interesujace
mozliwosci sprzedazy. Wciaz jednak brakowato prawdziwego nabywcy
na duza skale. Jednak chwili, gdy w odleglych o kilka kilometréw
Witkowicach (Vitkovice) rozpalono nowoczesny wielki piec, ten
pionier nowoczesnego biznesu szlacheckiego tego juz nie doczekal.
Zmarl 23 listopada 1820 r. podczas Kongresu Swigtego Przymierza
w Opawie, gdzie towarzyszyl swojemu cesarzowi®.

A teraz przenie$my nasza uwage do konca lat 20. XIX w., kiedy to
nastapily dos¢ fundamentalne zmiany w rozwoju Zagtebia Ostrawsko-
-Karwinskiego. Pomyst zalozenia zakladu metalurgicznego opartego
na paliwach mineralnych w poblizu z16z wegla w Polskiej Ostrawie
zostal po raz pierwszy wysuniety w 1767 r. przez wspomnianego Er-
nesta Locelle?®. Do pomystu tego powrdcil niemal pét wieku pézniej,
w 1809 r., znany szkocki metalurg i przedsiebiorca John Baildon, ktéry
zamierzal wybudowaé¢ w Ostrawie nowoczesny piec pudlarski i wal-
cownie. Jednak ze wzgledu na biurokratyczne opéznienia i napieta
sytuacje polityczna projekt nie zostal pomyslnie wcielony w zycie*
i region musial czekac kolejne 20 lat na zalozenie prawdziwej huty
zelaza. Dopiero w 1828 ., za namowgq Franza Xavera Riepla, profesora
wiedenskiej politechniki, arcybiskup otomuniecki Rudolf Habsburg,
w tym przypadku jako osoba prywatna, wpadl na pomyst zainwesto-
wania w budowe nowoczesnej huty zelaza w Witkowicach — w tzw.
klinie morawskim — i miala nosi¢ jego imie, Huta Rudolfa®.

19 A.Zaéficky, Der Geburtsadel an der Schwelle des Industriezeitalters. Das Beispiel der Familie Larisch-
-Mdnnich, [w:] Adel und Wirtschaft. Lebensunterhalt der Adeligen in der Moderne, red. lvo Cerman,
Monachium 2009, (= Studien zum mitteleuropdischen Adel, t. 2), 5. 121-131.

20 Déjiny Ostravy, red. K. Jirik, Ostrawa 1993, s. 127-128.

21 M. Myska, Neuskutecnény projekt zaloZeni Zelezdren u Ostravy v roce 1809, [w:] Z déjin hutnictvi
(Rozpravy Nérodniho technického muzea), Praga 1980, t. 8, 5. 164-180.

22 M. Myska, ZaloZeni a pocdtky Vitkovickych Zelezdren 1828-1880, Ostrawa 1960, S. 34-42.
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Dla nowego zakladu wielkopiecowego nalezalo pozyskac wystarcza-
jaca baze paliwowa. Dlatego juz w 1829 r. podpisano umowe z hrabia
Wilczkiem na dostawy wegla z jego kopaln. W zwiazku z tym krokiem
produkcja kopalin w Polskiej Ostrawie, w przeciwienstwie do kopali
w Karwinie, zaczeta gwaltownie rosna¢. W tym samym czasie przyszly
centralny dyrektor huty w Vitkovicach, Franz Bunk, rozpoczal pro-
spekcje w morawskiej czesci zaglebia, a dyrektor arcybiskupiej huty we
Frydlancie nad Ostravica (Frydlant nad Ostravici), Franz Kleinpeter,
rozpoczal negocjacje z baronowa Gottlieba Ullricha Amalia von Reib-
nitz w sprawie zakupu Nowych kopaln hutczynskich w Pietrzkowicach
(Petrkovice) w pruskiej czesci Zaglebia Ostrawsko-Karwinskiego?.

Zaréwno prace budowlane, jak i negocjacje przebiegaly sprawnie.
Kiedy w potowie wrze$nia 1830 r. uroczyscie rozpalono piec pudlarski
(pierwszy tego typu w monarchii habsburskiej), wydawalo sie, Ze nic nie
jest w stanie powstrzymac sprawnej budowy i szybkiego uruchomienia
calego zakladu. Stalo si¢ jednak inaczej. 24 lipca 1831 r. zmarl syn cesarza
Leopolda II, arcybiskup Rudolf Habsburg-Lotringen, i ponownie
pojawila sie kwestia dalszych inwestycji kapitalowych. Majatek Rudolfa
przeszed! na habsburski dom cesarski, ale spadkobiercy, reprezentowani
przez arcyksiecia Jézefa Rainera, ktéry jednak przekazal wszystkie
sprawy zwigzane ze spadkiem arcyksieciu Ludwikowi, nie zamierzali
kontynuowa¢ budowy, a przedsigbiorstwo w 6wczesnym stanie nie
bylo jeszcze w stanie sprawnie funkcjonowac. Jedynym rozwiazaniem
okazala sie wiec szybka sprzedaz.

Zainteresowanie zakupem zakladu w trakcie budowy wyrazito
dwéch inwestoréw. Pierwszym z nich byl wiedenski Bankhaus
Rothschild, ktéry postrzegal przyszta hute, zlokalizowana w poblizu
planowanej linii kolejowej z Wiednia do Bochni, nie tylko jako
pozadane Zrédlo dochodu, ale takze jako potencjalnego producenta
materialéw kolejowych. Drugim bylo ofomunieckie arcybiskupstwo
i kapitula, ktdre jednak zainterweniowaly w negocjacje dopiero po
upublicznieniu informacji o zainteresowaniu Rothschildéw.

Zamiary dwodch potencjalnych inwestoréw zostaly omoéwione
przez Milana Myske juz na poczatku lat 50. XX w., wiec mozemy
jedynie stwierdzi¢, ze huta zostala przejeta przez stosunkowo stabszego

23 A. Zaricky, K pocatkim..., s. 8-10.
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oferenta, arcybiskupstwo i kapitule olomuniecka. Zadecydowatlo
o tym kilka kluczowych aspektéw, ktére na krétko odsunety Salomona
Mayera Rothschilda na bok. Po pierwsze, wciaz obowiazywato
prawo zabraniajace Zydom nabywania nieruchomosci, a panujacy
dom habsburski nie do konca popieral sprzedaz huty zydowskiemu
bankierowi. Pewna role odegrala tu bardzo pragmatyczna postawa
arcyksiecia Karola, wlasciciela Ksiazecej Komory Cieszynskiej, do
ktérego nalezaly stare huty na wegiel drzewny w Baszce (Baska)
i wspomnianym Ustroniu, dla ktérych nowoczesna huta w niedalekich
Witkowicach bylaby nieprzyjemna konkurencja w rekach poteznego
finansowo inwestora.

Dlatego w lutym 1832 r. arcybiskupstwo otomunieckie mogto
przeja¢ hute w trakcie budowy i uczynic¢ z niej zaklad wydzielony
huty we Frydlancie nad Ostravica. Od poczatku nie ulegalo jednak
watpliwosci, ze nowy wlasciciel bedzie mial problemy finansowe nie
tylko z dokoniczeniem budowy zaktadu, ale takze ze sptata naleznosci
za zakup. Niemniej jednak nastepca Rudolfa na stolicy arcybiskupiej,
hrabia Ferdynand Maria Chotek, po stwierdzeniu, ze wegiel z kopali
hrabiego Wilczka w Polskiej Ostrawie nie nadaje sie do pudlingowania
suréwki, zatwierdzil w 1833 r. zakup drugiej czesci enklawy gérniczej
w Pietrzkowicach, tzw. Starych kopaln hulczynskich. W ten spos6b
do potowy lat 30. XIX w. dyrektorowi hut arcybiskupich Franzowi
Kleinpeterowi udalo sie skoncentrowaé¢ cate wydobycie wegla
pietrzkowickich kopaln w rekach arcybiskupstwa i kapituty®*.

Jak juz wspomniano, wydobycie we wschodniej, karwinskiej, czesci
okregu byto nieco opéznione ze wzgledu na wieksza odleglos$¢ od hut
w Witkowicach. Jednak dziatalno$ci gérniczej Larischéw-Monnichow
nie mozna oddzieli¢ od ich innych dzialan biznesowych. Dzieto
Johanna Josefa Larischa-Monnicha kontynuowat jego najstarszy syn
Heinrich, ktéry plynnie kontynuowat dziatalno$¢ gospodarcza ojca
i dalej modernizowal wszystkie galezie produkgcji rolnej i przemystowej
w swoich posiadtosciach?. Jak juz wspomniano, przed uruchomieniem

24 V.Cechova [M. My3kal, Hutni sprdvce Franz Kleinpeter 1787-1880, [w:] Studie o Tésinsku, Cesky Tésin
1977, 1.5, 5.331-356.

25 0 szerokiej dziatalnosci przedsiebiorczej Heinricha hrabiego Larisch-Monnicha wiecej: A. Zari-
cky, Geburtsadel..., s. 121-131; A. Z&ticky, Podnikatelské aktivity hrabéte Heinricha von Larisch-
-Ménnich a pocdtky tézby kamenného uhli ve stiedni Cdsti ostravsko-karvinského reviru ve druhé
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wielkiego pieca w Witkowicach wegiel z kopaln Larischéw-Monnichow
w Karwinie byl dystrybuowany gtéwnie na potudnie do Cieszynaina
wschdd do Bielska. Teraz jednak priorytety mialy sie znaczaco zmienic.
Powdd byl prosty — zadne ze $laskich miast nie mogto konkurowac
w zapotrzebowaniu na wegiel z popytem, jaki wykazywala produkcja
hutnicza.

Kopalnie znajdowaly sie jednak zbyt daleko od wielkich piecéw,
abiorac pod uwage stan drég, dla administracji majatku bylo oczywiste,
ze w istniejacych warunkach nie bedzie w stanie przeciwstawi¢ si¢
lepiej polozonym terytorialnie przedsiebiorcom gérniczym. Nalezato
zatem rozwazyd¢, jak poradzic sobie z ta sytuacja. Pierwsza opcja byto
kontynuowanie wydobycia w Karwinie w zwiekszonym tempie, co
wigzaloby sie z zainwestowaniem znacznych srodkéw w remont drég,
zaangazowaniem wiekszej liczby przewoznikéw i niepodwyzszaniem
cen. Druga opcja bylo rozpoczecie wydobycia w nowej lokalizacji,
blizej huty.Za pierwszym rozwigzaniem przemawial bardzo wazny
fakt. Ztoza w Karwinie zostaly juz dobrze zbadane i udostepnione
przez szereg kopaln. Z drugiej strony naprawa i utrzymywanie drég
bylyby nie tylko bardzo kosztowne, ale takze trudne do zrealizowania
w praktyce. Cho¢ dobra hrabiowskie w ziemi cieszynskiej obejmowaty
spora powierzchnie, byly zlokalizowane w miejscu, z ktérego wegiel
musialby podrézowaé z Karwiny do Witkowic droga przechodzaca
przez majatki Bludowskich i Mattencloitéw.

Niemal niemozliwe byto réwniez zastosowanie wigkszej liczby za-
przegéw konnych. Ze wzgledu na ekstremalna intensyfikacje produkcji
rolnej i przemyslowej zarzadcy posiadlosci hrabiego Larischa-Mon-
nicha musieli radzi¢ sobie z catkowitym brakiem sily roboczej juz na
poczatku lat 30. XIX w. Druga opcja réwniez miata swoje niedogod-
nosci. Wsie Pietwald (Petfvald) i Rychwald (Rychvald) znajdowaly si¢
zaledwie dziewie¢ kilometréw od Witkowic, ale nie prowadzono tutaj

tietiné 19. stoleti, [w:] Studie z déjin hornictvi (Rozpravy Narodniho technického muzea 187), Praga
2004, t.33, 5. 62-75; A. Zaficky, Ve stinu téZnich véZi. Historie dobyvdnikamenného uhliv petivaldské
dilci pdnvi od pocdtku prospektorské cinnosti do roku 1906, Ostrawa 2004, s. 49-66; A. Zéficky, Vel-
kopodnikatel. Priklad Heinricha hrabéte Larisch-Ménnicha, Josefa Zwierziny a Wilhelma Gutmanna,
[w:] Clovék na Moravé. 1. stoleti, red. L. Fasora, j. Hanus, J. Malif, Ji¥i, Brno 2004, . 28-46; A. Zafi-
cky, Rothschildové a ti druzi aneb Déjiny velkopodnikdni v Rakouském Slezsku pred prvni svétovou
vdlkou, Ostrawa 2005, S. 29-36, 63-67.
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jeszcze systematycznych prac prospekcyjnych potwierdzajacych znaj-
dowanie si¢ w tym miejscu zt6z wegla kamiennego.

Na podstawie powyzszych faktéw hrabia Larisch-Monnich
podjal rozwazna i, jak mialo sie okaza¢ w przyszlosci, sprytna
decyzje. Zapewnil kopalniom w Karwinie zwigkszong sprzedaz
dzieki wczesnemu otwarciu cukrowni i olejarni w Suchej Goérnej
(Horni Suchd), a nastepnie zainicjowal otwarcie kolejnych kopaln
i powiekszenie pdl gérniczych. W tym samym czasie rozpoczal réwniez
prospekcje wegla w Pietwaldzie. W rezultacie w pierwszej potowie
lat trzydziestych XIX wieku majatek gérniczy hrabiego rozrést sie do
trzech oddzielnych obszaréw gérniczych — karwinskiego, dabrowsko-
orfowskiego i pietwaldskiego, z ktérych wtasnie ten ostatni miat sta¢
sie dostawca paliwa dla wielkiego pieca w Witkowicach?®. Ale wlasnie
w tym czasie pojawil si¢ na scenie juz po raz drugi Salomon Mayer
Rothschild. Po tym jak linia kolejowa taczaca stolice z Galicja zostala
w 1834 . ostatecznie wytyczona, a z rozpoczeciem budowy czekano
juz tylko na zgode cesarza Ferdynanda, sukces lub porazka catego
przedsiewzigcia — oprdcz zabezpieczonego pokrycia kapitalowego
— zalezaly takze od wystarczajacej ilosci materialéw kolejowych,
zwlaszcza szyn. A w monarchii nie byto zbyt wielu hut Zelaza, ktére
moglyby je produkowaé na odpowiednia skale. Kwestia przejecia
zakladéw w Witkowicach zyskala wiec na znaczeniu. Fakt, ze jego
proba zakonczyla sie sukcesem, mial dwa gléwne powody. W ciagu
dwdch lat, w ktérych arcybiskupstwo w ciggu dwdch lat od nabycia
przez arcybiskupstwo Huty Rudolfa zyski nie osiaggnely oczekiwanego
poziomu, a finansowanie ukonczenia budowy i coroczna splata, wraz
z odsetkami, stanowily nieprzyjemne obciazenie dla arcybiskupiego
skarbca. Arcybiskup Ferdynand Maria Chotek coraz bardziej sklaniat si¢
wiec ku pomystowi przeniesienia odpowiedzialno$ci za przedsigwziecie
na kogos innego, oczywiscie na najbardziej korzystnych warunkach.

Aby przyspieszy¢ decyzje arcybiskupa, Franz Xaver Riepl, ktory
oczywiscie jako jeden z promotoréw budowy kolei parowej miat
najwiekszy interes w pomyslnej realizacji projektu, ,przestal wiadomosc,
ze dom bankowy Rothschildéw wlasnie rozpoczal negocjacje
zwlascicielamikopalni wegla w Dabrowej (Doubrava) w sprawie budowy

26 A.Zaficky, Vestinu..., s. 54-56.
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dodatkowej huty zelaza w tej wlasnie miejscowosci. Do dzi$ zagadka
pozostaje pytanie pytanie, czy bylo to zagranie taktyczne ze strony
Riepla, czy tez Salomon Mayer Rothschild rzeczywiscie prowadzit juz
w tym czasie negocjacje z Heinrichem hrabig Larischem-Moénnichem
i baronem Antonem von Mattencloitem, na co wskazywaloby wczesne
zalozenie Dombrauer und Orlauer Kohlengewerkschaft na poczatku
1836 r. lub aktywny udzial Larischa-Monnicha w zalozeniu spoétki
akcyjnej dla kolei z Wiednia do Bochni*’. Pewne jest jednak, ze cel
zostal przez Riepla osiagniety.

Kiedy Johann Heinrich von Geymiiller, wiedenski bankier i cztonek
komitetu przygotowawczego spélki budujacej kolej, przedlozyt
arcybiskupstwu propozycje dlugoterminowej dzierzawy huty, zostata
ona po krotkich negocjacjach przyjeta. W maju 1835 r. podpisano
umowe na dzierzawe Huty Rudolfa wraz ze wszystkimi arcybiskupimi
kopalniami wegla w Zaglebiu Ostrawsko-Karwinskim na okres
45 lat. Ale nie minety nawet cztery miesiace, gdy Geymdiller przenidst
wszystkie prawa i obowiazki wynikajace z umowy na Witkowitzer
Gewerkschaft, ktérego cztonkami, oprécz Geymiillera, byli poprzez
dom bankowy H. Biedermann S6hne bankierzy Samuel i Josef
Biedermannowie, ich skarbnik i przyjaciel Rothschilda Heinrich
Sichrowsky, a przede wszystkim, jako gtéwny udzialowiec, Salomon
Mayer Rothschild?.

A to byl dopiero poczatek. W 1839 r. akcjonariusze byli juz tak pewni
swojej pozycji, ze za posrednictwem Geymiillera zlozyli propozycje
nowemu arcybiskupowi Maksymilianowi J6zefowi, baronowi von
Sommerau-Beckhowi, w ktérej opowiadali sie za natychmiastowa
sprzedaza Huty Rudolfa i kopali gwarectwu. Gdyby arcybiskup nie
przyjal oferty, akcjonariusze zamierzali wycofa¢ si¢ z dzierzawy.
Arcybiskupstwo nie moglo sobie jednak pozwoli¢ na ponowne
przejecie huty ze wzgledéw finansowych, wiec 17 kwietnia 1840 r.,
za zgoda i milczacym poparciem Salomona Mayera Rothschilda,

27 Zemsky archiv Opava, fond Velkostatek Doubrava, inv. nr. 6 Vertrag- und Schirds-Buch
der Berggerichts-Substitution Doubrava, t 1. Pordwnaj takze: J. Hons, Cteni o Severni drdze
Ferdinandoveé, Praga 1990, s. 21.

28 Rozktad udziatéw w Witkowitzer Gewerkschaft 1836 r.. Bankhaus Geymiiller 50 ooo Fl.
CM.,H.Biedermann S6hne 40 0oo Fl. C.M., Heinrich Sichrowsky 10 ooo FI. C.M., Bankhaus Rothschild
100 000 Fl. C.M. Zemsky archiv Opava, fond Velkostatek Doubrava, inv. nr. 6 Vertrag- und Schirds-
Buch der Berggerichts Substitution Doubrava t. 1.

Rocznik Instytutu Europy Srodkowo-Wschodniej s 21 (2023) s Zeszyt 4



26

Ales Zaricky

podpisano umowe sprzedazy Huty Rudolfa wiedenskiemu domowi
bankowemu Johanna Heinricha von Geymiillera.

Jednak pod koniec lat 40. XIX w. nadmierne wydatki panstwa
austriackiego na zbrojenia doprowadzily do pogorszenia stanu finanséw
panstwa, co znacznie zaszkodzito wielu prywatnym inwestorom.
Dom bankowy Geymiillera, ktéry byt réwniez zaangazowany w te
transakcje, popadl w klopoty finansowe i Rothschild mégt przejac
calkowita kontrole nad huta zelaza w Witkowicach. Negocjacje
postepowaly szybko i juz w lipcu 1841 r. Ferdinand Gétzl, ktéry po
bankructwie Geymiillera przejal wszystkie prawa i obowiazki zwigzane
z prowadzeniem firmy, oraz Salomon Mayer Rothschild byli w stanie
ratyfikowa¢ umowe, w ktérej Bankhaus Rothschild zobowiazatl sie
przeja¢ wszystkie zobowigzania Geymiillera wobec arcybiskupstwa
olomunieckiego®. W kwietniu 1843 r. Rothschild wykupit zobowigzania
arcybiskupstwa olomunieckiego, a w ciagu nastepnych trzech miesiecy
rozliczyt sie z pozostalymi cztonkami Witkowitzer Gewerkschaft.
Dzigki tym dzialaniom stal sie za posrednictwem gwarectwa jedynym
wlascicielem Huty Rudolfa ze wszystkimi jej aktywami, w tym
kopalniami rudy zelaza i wegla®°.

Chociaz Rothschildowie zainwestowali znaczne $rodki w rozwdj
huty juz od 1835 r., po calkowitym przejeciu inwestycje zostaly
zwielokrotnione. Cel byl jasny: zapewni¢ hucie baze surowcows,
ktéra umozliwitaby jej regularne funkcjonowanie niezaleznie od
wydanych srodkéw. Prospekcja zostala zintensyfikowana, co wkrétce
umozliwito Rothschildom uzyskanie pdl gérniczych w Morawskiej
i Polskiej Ostrawie oraz w Witkowicach. W latach 40. XIX w. Salomon
Mayer Rothschild zdotal réwniez przejac kontrole nad cata hulczynska
czescia Zaglebia Ostrawsko-Karwinskiego, dodajac pozostale pola
gornicze mniejszych gwarkow do kopaln nalezacych juz wczesniej do
arcybiskupstwa otomunieckiego®.

Jak wynika z poprzedniego fragmentu, Rothschildom udalo sie
w ciggu niespelna 10 lat calkowicie wypchnaé waznego feudalnego
gracza, arcybiskupstwo otomunieckie i kapitule, z gérniczego

29 Archiv a. s. Vitkovice, fond Vitkovické horni a hutni tézifstvo Ostrava, karton 1, inv. nr 13.

30 Archiva.s. Vitkovice, fond Vitkovické horni a hutni téZifstvo Ostrava, karton 8, inv. nr 53, 55, 56.

31 A. Zéficky, Hlucinské doly od ndstupu Rothschildii do prvni svétové vdlky (1835-1914), Hlucinsko.
Vlastivédny ¢asopis Muzea Hlucinska” 2012, rocz. 2, nr 2, s. 8-10.
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i hutniczego biznesu w Zaglebiu Ostrawsko-Karwinskim. Jak inni
arystokraci radzili sobie w konfrontacji z tym drapieznym rywalem,
zostanie opisane dalej.

Obiecujacy rozwdj gérnictwa, a od 1844 r. takze koksownictwa
rodu Wilczkéw w Ostrawie, zostal niewatpliwie zahamowany przez
przedwczesna $mier¢ hrabiego Stanistawa w 1847 r. Monopol Wil-
czkow w tej czesci zaglebia zaczeli juz jednak podwazac inni gwar-
kowie, nie tylko Rothschildowie®, ale takze wiasciciel huty w Dolinie
Marianskiej (Maridnské udoli) koto Otomurica, Josef Zwierzina, oraz
samo panstwo austriackie.

Josef Zwierzina byl jednym z pionieréw tzw. biznesu mieszczan-
skiego na ziemiach czeskich. Po wielu perypetiach nabyl szereg z16z
rudy zelaza na Morawach Srodkowych, a w 1826 r. uruchomit piec
kuzniczy z mlotem w swojej nowej hucie w Dolinie Marianskiej koto
Otomunca. Chociaz przedsiebiorstwo prosperowalo i nadal si¢ roz-
wijato, Zwierzina musial radzi¢ sobie z wieloma problemami. Oprécz
przeszkod narzuconych przez austriacka biurokracje na pierwszy plan
wysuwala sie kwestia paliwa. Poniewaz Zwierzina nie posiadal wtas-
nych zrédel wysokiej jakosci drewna liSciastego, zmuszony byt kupo-
wac opal od ksiazat Dietrichsteinéw, wtascicieli majatku Lipnik nad
Bec¢vou. To utrudnienie doprowadzilo go w 1835 r. do pomystu wy-
topu suréwki przy uzyciu mieszanki wegla drzewnego i kamiennego,
ktéry kupit w Ostrawie.

Nie trzeba bylo dlugo czeka¢, aby przedsigbiorczy mieszczanin
zdecydowal sie na samodzielne wydobycie. Rozpoczal prospekcje
w Polskiej Ostrawie, ale od razu napotkat na silny sprzeciw wlasciciela
majatku, Stanistawa Wilczka. Dzieki interwencji c.k. Komisji
Okregowego Sadu Gérniczego w Kutnej Horze (Kutnd Hora) udato mu
sie jednak pokonac przeszkody i w grudniu 1839 r. otrzymat pierwsze
miary gérnicze, na ktérych wykopat kilka plytkich doléw i rozpoczat
wydobycie®.

32 Orelacjach biznesowych miedzy Wilczkami i Witkowitzer Gewerkschaft, odpowiednio rodzing
Rothschildow wiecej: A. Zaficky, Rothschildové..., s. 89-102.

33 O dziatalnosci biznesowej Josefa Zwierziny wiecej: M. My3ka, Sance a bariéry méstanského
podnikdni v bdnském a hutnim pramyslu za pramyslové revoluce (Na pfikladu olomouckého
podnikatele Josefa Zwierziny), Vlastivédny véstnik moravsky” 1984, R. 36, nr 3, 261-276; A. Zaficky,
Od Zwierzind ke Gutmanntim. TéZifstvo ,Sofien-Zeche” v Porubé u Orlové a jeho piedchiidciv letech
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Lata 40. i wczesne 50. XIX w. charakteryzowaly sie réwniez
zainteresowaniem sie¢ panstwa austriackiego réznymi galeziami
przemystu i transportu. Zaglebia Ostrawsko-Karwiniskiego, przez ktéry
w najblizszych latach miata przebiega¢ kolej wiedensko-krakowska,.
Na podstawie rozporzadzenia wydanego przez Ministerstwo Spraw
Wewnetrznych w dniu 30 czerwca 1842 r. Panstwowa Komisja
Gornicza w Ostrawie podjeta badania geologiczne majace na celu
uzyskanie dzierzaw, rozpoczecie dzialalnos$ci gérniczej, a tym samym
zapobiezenie monopolizacji gérnictwa, do ktdrej intensywnie zwlaszcza
w ostrawskiej czesci zaglebia dazyli Salomon Mayer Rothschild i hrabia
Stanistaw Wilczek. Od jesieni 1842 r. komisji udato sie faktycznie
zajac 11 okregéw gorniczych, a w nastepnym roku rozpoczac prébne
wydobycie w niektérych z nich®*. Pomimo poczatkowych ambicji
zadnemu z konkurentéw nie udalo sie jednak ugruntowa¢ w znaczacym
stopniu w Zaglebiu Ostrawsko-Karwinskim, a rodzina Wilczkéw nadal
zajmowala tam wazna pozycje takze w kolejnych dziesigcioleciach.

Réwnie ciekawie przedstawiala sie sytuacja we wschodniej,
karwinskiej, czesci zaglebia. Jak juz wspomniano, w 1836 r. Heinrich
Larisch-Monnich byl jedynym arystokrata starej daty, ktéry wraz
z przedstawicielami wiedenskich bankéw byt cztonkiem tymczasowego
komitetu budowy kolei wiedenisko-bochenskiej, a takze brat aktywny
udzial w grze spiskowej wokét budowy huty zelaza w Dabrowie.
Pomimo faktu, ze ten wyimaginowany projekt zostal odrzucony
zpowodu dzierzawy arcybiskupiej huty zelaza w Witkowicach, Heinrich
Larisch-Monnich kontynuowat swoje wysitki, aby wejs¢ w szeregi
przedsiebiorcéw metalurgicznych. Dzieki kontaktom z Geymiillerem
udato mu sie naby¢ 2/5 jego udzialéw, tj. 10% wszystkich udzialéw
w Witkowitzer Gewerkschaft, ale byto to zbyt malo, aby mégt znaczaco
ingerowac¢ w zarzadzanie witkowicka huta. W 1843 r. jego pozostanie
w spolce gérniczej przestato by¢ z biznesowego punktu widzenia

1841-1895, [w:] Studie z déjin hornictvi 31 (Rozpravy Ndrodniho technického muzea 108), Praga
2003, 5. 42-52; A. Zaticky, Velkopodnikatel..., s. 28-46.

34 O dziatalnoéci gospodarczej panstwa austriackiego w Zagtebiu Ostrawsko-Karwiriskim
wiecej: M. Myska, Podnikdni rakouského stdtu v ostravsko-karvinském reviru a zaloZeni Dolu
Jindrich v Moravské Ostravé (Ke 140. vyroci zaloZeni dolu), [w:] Studie z déjin hornictvi 19 (Rozpravy
Ndrodniho technického muzea 109), Praga 1987, s. 155-169.
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na tyle perspektywiczne, ze i on odstapil swéj udzial Salomonowi
Mayerowi Rothschildowi®”.

Ale nawet to niepowodzenie go nie zniechecilo. W latach 1841-
1842 wydzierzawil zloza rudy zelaza w miejscowosciach: Karwina,
Lutynia Niemiecka (Némecka, dzisiaj Dolni Lutyné), Rychwatd
i Pietwald i zaczal planowa¢ budowe wlasnej huty®. O tym, ze nie byta
to tylko dorazna sprawa, ale starannie przygotowany plan, $wiadczy list
Moritza Hanicha z 11 czerwca 1846 r. skierowany do hrabiego Larisch-
Monnicha, w ktérym polecal inzyniera Aloisa Irmlera, administratora
hut arcybiskupstwa praskiego w Rozmitalu, jako kierownika projektu
budowy pieca pudlarskiego we Frysztacie (Frystat). Propozycja ta nie
zostala jednak ostatecznie zrealizowana. W miejscu, w ktérym miata
stanac huta, zbudowano jedynie fabryke naczyn emaliowanych, ktéra
najwyrazniej nie przetrwata dlugo, poniewaz nie pojawia sie juz na
liscie przedsigbiorstw hrabiowskich z konca lat 50. XIX w.*.

Niepowodzenie calej akcji mozna przypisa¢ oporowi administracji
Ksigzecej Komory Cieszynskiej, ktéra nie chciata kolejnego konkurenta
w sasiedztwie swoich hut na Pogérzu Beskidzkim. Problem mégt
by¢ jednak znacznie bardziej prozaiczny. Ztoza rudy znajdujace si¢
w posiadlosciach Larischéw-Monnichéw nie byty wystarczajaco bogate
i w zwiazku z tym wydobycie okazalo si¢ nieoptacalne. Uzyskanie
pozyczek w sasiednich posiadlo$ciach bez zgody wlascicieli débr
bylo w latach 40. XIX w. nie do pomyslenia nawet dla osobistosci
o randze Larischa-Monnicha, zwlaszcza gdy sasiadem byta Ksiazeca
Komora Cieszynska. Urzednicy kameralni nie musieli zatem zrobi¢
niczego innego, jak wydzierzawi¢ sobie potencjalne tereny gornicze
jako pierwsi, skutecznie uniemozliwiajac w ten sposéb wejscie nowych
gwarkow na te tereny. Przy okazji Franz Xaver Riepl przekonat si¢ o tym
juz na poczatku lat 30. XIX w., kiedy prébowatl pozyska¢ nowe zloza
rudy dla Huty Rudolfa w posiadtosciach kameralnych?®.

Kolejna branza, w ktéra Heinrich Larisch-Monnich zainwestowat
swoj kapital, bylo hutnictwo szkla. Huta szkta w Karwinie, zalozona

35 Archiv a.s. Vitkovice, Fond Vitkovické horni a hutni tézifstvo Ostrava, Karton 8, inv. nr. 53.

36 J.Chylik, Pokusy o zaloZeni Zelezdr'skych podnik( na Tésinsku,,Slezsky sbornik"1953, R. 53, nr 2, s.302.

37 Archiv mésta Ostravy, Drapalova sbirka, Karton 18.

38 B. Pitronova, K pocdtkiim Karlovy huti, [w:] Sbornik k déjindm vdlcoven plechu ve Frydku-Mistku,
red. A. Grobelny, Ostrawa 1970, 5. 16-17 (12-25).
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przed 1840 r., byla pierwotnie jednym z przedsigbiorstw majacych na
celu zwiekszenie sprzedazy wegla z karwinskich kopaln. Wegiel byt
wykorzystywany nie tylko jako paliwo, ale takze do produkcji potazu
(weglanu potasu). W latach 40. i 50. XIX w. waznymi odbiorcami wegla
staly sie¢ rowniez nowo powstale fabryki spozywcze. Do cukrowni
w Suchej Gérnej dotaczyt drugi kompleks cukrowniczy w majatku
Zakrzéw (Sakrau) w rejonie Kozla na pruskim Slasku. Dziataly tutaj
dwa zaklady produkcyjne. Pierwszy, udokumentowany juz w 1836 r.,
w miejscowosci Ostroznica (Ostrofinitz), w ktérym znajdowala sie
réwniez gorzelnia. Drugi w samym Zakrzowie®. Poniewaz jednak
majatek w Zakrzowie znajdowal sie w poblizu wezla kolejowego
w Kedzierzynie, gdzie dostepna byla wystarczajaca ilo$¢ tanszego
gornoslaskiego wegla, jest prawie niemozliwe, aby paliwo z kopalni
w Karwinie lub Pietwaldzie bylo spalane w miejscowych zakladach.

Jak pokazuje lista dziatalnosci gospodarczej Heinricha Larisch-
Monnicha przed 1848 r., rozwdj gérnictwa w jego posiadlosciach
wynikal nie tylko z niewatpliwie waznych wplywéw zewnetrznych,
takich jak budowa Huty Rudolfa czy pdzniejsze ukornczenie budowy
C.K. Uprzywilejowanej Kolei Péinocnej Cesarza Ferdynanda, ale
wazng role odegraly jego wlasne dziatania, dzieki ktérym stworzyt
stata baze klientéw dla swoich kopali w Pietwaldzie i Karwinie, co
bylo niezwykle waznym osiagnieciem, zwlaszcza w obliczu pojawienia
sie gérnoslaskiej konkurencji.

Podobnie jak Wilczkowie réwniez Larischowie-Monnichowie
mieli swoich konkurentéw. Jednym z nich byl wspomniany juz Josef
Zwierzina, ktéry po rozpoczeciu dzialalnosci gérniczej w Polskiej
Ostrawie, w 1841 r. rozpoczal réwniez prospekcje w sasiednim majatku
Rychwald nalezagcym do Heinricha Larischa-Monnicha. Chociaz status
spoteczny obu gwarkéw byt bardzo rézny, Larisch-Monnich, podobnie
jak wcze$niej Stanistaw Wilczek, zostal zmuszony do podpisania
z Josefem Zwierzing (ktory juz jest przedstawiony jako wtasciciel
huty zelaza w Dolinie Marianskiej i kopalni Josef w Polskiej Ostrawie)
umowy o rozgraniczeniu pol gérniczych*.

39 Archiv mésta Ostravy, Drapalova sbirka, Karton 18 / Situation Plan von den sémmtlichen Graf
Heinrich Larisch von Moennich’schen Herrschaften.

40 Archiv OKD, a. s, Fond Kamenouhelné doly Orlové-Lazy, a. s., Karton 132; Archiv a. s. Vitkovice,
Ostrava, Fond Vitkovické horni a hutni téZifstvo, Karton 10, inv. nr11s.
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Josef Zwierzina nie rozpoczal jednak wydobycia. Rozlegte
inwestycje z lat 1838-1843 tak wyczerpaly go finansowo, ze zmuszony
byt coraz czesciej ubiegac sie o nowe pozyczki, wpadajac tym samym
w rece swoich wierzycieli. Wéwczas zwrdcil na niego uwage Salomon
Mayer Rothschild, ktéry na poczatku 1843 r. ostatecznie przejat
kontrole nad arcybiskupia huta zelaza w Witkowicach i zamierzat
pozyskac dodatkowe Zrédta wysokiej jakosci rudy zelaza dla swojego
nowego zakladu. Szczegdlnie atrakcyjny wydawal mu sie zakup
srodkowomorawskich kopalni rudy zelaza zadluzonego Josefa
Zwierziny.

Pézniejsze dziatania domu bankowego Rothschildéw byly
ukierunkowane i systematyczne. Dzigki dobrze przemys$lanym
transakcjom finansowym, w ktére zaangazowanych bylo réwniez
wielu posrednikéw, udalo sie¢ wykupi¢ znaczna czes$¢ weksli i zmusicé
Zwierzine do sprzedazy bardzo potrzebnej huty zelaza w Dolinie
Marianskiej, w tym kopalni rudy na Morawach i Slasku Austriackim.
W tej nieréwnej walce, w ktéra z jednej strony zaangazowana byta
najpotezniejsza grupa bankowa monarchii, a z drugiej strony jeszcze
nie w pelni wyemancypowany spotecznie przedstawiciel rosnacej w site
burzuazji, Rothschildowie w latach 1845-1849 catkowicie wypchneli
Zwierzing z branzy metalurgicznej, a takze powaznie ograniczyli jego
dalsze mozliwo$ci inwestycyjne.

Chociaz rodzina Larischéw-Monnichéw utrzymata prymat wsréd
feudalnych gwarkéw we wschodniej czesci Zaglebia Ostrawsko-Kar-
winskiego przez cala pierwsza polowe XIX w., nie byla jedyna rodzi-
na szlachecka, ktéra korzystata z bogatych z16z wegla kamiennego
w swoich dobrach. Na poczatku XIX w. szczeéliwa gwiazda rodziny
Bludowskich z Bledowic powoli gasta, a starzejaca sie Barbara Erne-
stina, w tym czasie wlascicielka débr Orfowa i Lazy (Lazy), nie dys-
ponowata ani niezbednymi srodkami finansowymi, ani niezbedna
inwencja przedsiebiorcza, ale i ona zdecydowala sie, najprawdopo-
dobniej za przykladem wlasciciela sgsiednich débr hrabiego Johan-
na Larischa-Mdonnicha, uwolni¢ cze$¢ swoich skromnych dochodéw
i w 1817 r. rozpoczaé prospekcje wegla kamiennego®.

41 V.Simon, Vyvoj obyvatelstva a vystavba Orlové od pocdtku 19. stoleti do roku 1938. [w:] Orlova 1223-
1973, red. V. Placek, Ostrawa 1973, s. 53 (53-72).
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Ernst Anton Heinrich baron Bludowski, kuzyn poprzedniej wtas-
cicielki, ktéry odziedziczyl majatek w 1819 r., najwyrazniej miat wiele
postepowych pomysléw, ale tak samo niewystarczajacy kapital. Za-
mierzal rozwiazac swoje trudnosci finansowe przez budowe huty ze-
laza w Orlowej. I tak natychmiast po zatwierdzeniu przez gubernium
morawsko-slaskie w 1829 r. projektu budowy wielkiego pieca koksowe-
go rozpoczeto szeroko zakrojone badania geologiczne, w wyniku kto-
rych przyznano cztery miary rudy zelaza w poblizu zamku w Orlowe;j.
Jednak wysilki Bludowskiego, podobnie jak dekade pdzniej Heinricha
Larischa-Monnicha, zakonczyly sie¢ niepowodzeniem. Fiasko calego
przedsiewziecia tym razem prawdopodobnie nie byto spowodowane
sprzeciwem zarzadu d6br Ksigzecej Komory Cieszynskiej, ale catko-
wicie niezadowalajaca jako$cia miejscowej rudy zelaza*.

Na poczatku lat 30. XIX w. zadluzony Ernst Bludowski zostal
zmuszony do podjecia negocjacji z zamoznym hurtownikiem z Bialej
w Galicji, Georgem Thomke’em, ktérego potencjal inwestycyjny
znacznie przewyzszal mozliwo$ci wielu $laskich arystokratéw, a ktéry
w tym czasie posiadal juz kilka duzych majatkéw na ziemi cieszynskiej
i zaproponowal mu zakup wsi Orlowa i Lazy. Poniewaz jednak nie
udalo sie uzyskac niezbednej zgody dwdch wykonawcéw testamentu
zmartej Barbary Ernestyny Bludowskiej, Thomke w 1832 r. mégt
tylko wynaja¢ folwarki Orfowa i Lazy. Sprzedaz nastapita dopiero
sze$¢ lat pdzniej, w 1838 r., co oznaczalo réwniez niechlubny koniec
przedsiebiorczych ambicji rodu baronéw Bludowskich z Bledowic*.

W nastepnym roku nowy wlasciciel zainicjowal szeroko zakrojone
badania geologiczne, po ktérych spodziewal si¢ uzyskania miar
gbrniczych w katastrze wsi Ortowa. Georg Thomke nie dozyt jednak
momentu, kiedy to si¢ stalo. Wdowa po nim, Christine Thombke,
ktora odziedziczyla majatek w 1840 r., nie byla w stanie kontynuowac
rozleglej dzialalnosci gospodarczej meza i w 1843 r. sprzedala caly
majatek w Orlowej i Lazach, w tym réwniez nowo otwarte kopalnie,
Nikolausowi baronowi von Mattencloit. Ten jednak nie wykazywat
zainteresowania dalsza dzialalno$cia gérnicza i w tym samym roku

42 B.Pitronova, K pocdtkdm Karlovy huti..., s.16-17.
43 V. Simon, Vyvoj obyvatelstva..., s. 53-54.
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scedowal cala swoja wlasno$¢ gérnicza na rzecz Salomona Mayera
Rothschilda**.

Jego brat Anton, wlasciciel sasiedniej posiadtosci Dabrowa,
radzit sobie nieco lepiej. W 1822 r., niedlugo po tym, jak przejat
zarzadzanie majatkiem od ojca, rozpoczal prospekcje i zlecit
wykopanie kilku plytkich doléw. Prawdziwy rozwdj gérnictwa
w majatku Dabrowa nastapil jednak dopiero w pierwszych miesigcach
1835 r., nieprzypadkowo w czasie, gdy trwaly negocjacje miedzy
Johannem Heinrichem Geymiillerem a arcybiskupem ofomunieckim
Ferdynandem Marig Chotkiem w sprawie diugoterminowej dzierzawy
Huty Rudolfa przez Witkowitzer Gewerkschaft, na ktérych pomyslne
zakonczenie najprawdopodobniej wplynat réwniez wspomniany
wczesniej ,,alarmujacy” raport Riepla o budowie nowego kompleksu
metalurgicznego w poblizu kopalni w Dabrowie.

Wraz z pomys$lnym zakonczeniem negocjacji, zainteresowanie
Witkowitzer Gewerkschaft kopalniami w Dabrowie nie zmalato.
Wrecz przeciwnie, juz na poczatku 1836 r. Johann Heinrich Geymdiller,
jako przedstawiciel wspomnianego gwarectwa, i Anton Mattencloit
podpisali umowe, na podstawie ktérej utworzono spétke majaca
przejac i eksploatowac wszystkie kopalnie Mattencloita w Dabrowie.
Zyski nowo powstalego przedsiebiorstwa weglowego Dombrauer
und Orlauer Kohlengewerkschaft mialy by¢ odtad dzielone na dwie
rowne cze$ci. Pierwsza miata przypas¢ udzialowcom Witkowitzer
Gewerkschaft, druga Antonowi Mattencloitowi. Pod koniec 1840 r. koto
dalszych transakcji majatkowych zostalo wprawione w ruch przez
wspomniang juz kilkakrotnie upadio$¢ Banku Geymiillera, kiedy to
Witkowitzer Gewerkschaft i wynikajacy z tego udzial w Dombrauer
und Orlauer Kohlengewerkschaft staly sie wylaczna wlasnoscia domu
bankowego Rothschildéw. Szybki rozwdj gérnictwa, ktéry przynidst ze
soba miedzy innymi zwiekszone wymagania dotyczace wyplacalnosci
inwestoréw, zmusil Antona Mattencloita w 1846 r. najpierw do
wydzierzawienia, a trzy lata pdzniej sprzedania Rothschildém swojej
czesci gwarectwa i innych nieruchomosci w Dabrowie i okolicach.

Tym, czym dla morawskiej czesci Pobeskidzia byta huta arcybisku-
pia we Frydlancie nad Ostravica, tym dla czesci $laskiej byt kompleks

44 A. Zaricky, Ve stinu..., s. 72-74.
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hutniczy Ksigzecej Komory Cieszynskiej. Do tej pory spotykalismy
sie z dzialalno$cia gospodarcza tego najwiekszego i najwazniejszego
feudalnego wtasciciela Slaska Cieszyniskiego tylko w momentach, gdy
jego interesy krzyzowaly sie z losami innych przedsiebiorcéw. Czy to
w przypadku Larischéw-Monnichéw, Salomona Mayera Rothschilda,
czy Ernsta Bludowskiego stosunek wtascicieli débr Ksiazecej Komory
Cieszynskiej do sasiadow byt raczej negatywny. I wydaje sie, ze taka
byla rzeczywisto$¢. Komora byta nie tylko wlascicielem najrozleglej-
szego funduszu ziemskiego we wschodniej czesci Slaska Austriackiego,
ale takze przez wiele lat na tym terenie czotowym przedsiebiorca, ktory
starannie strzegl swojej uprzywilejowanej pozycji przed konkurencja.

Budowe najstarszej huty kameralnej w okolicach Ustronia nad
Wisla, jak juz wiemy, rozpoczal w 1770 r. dwczesny wlasciciel Ksiazecej
Komory Cieszynskiej, Albrecht Kazimierz Sasko-Cieszynski, syn
kréla Polski i elektora saskiego Augusta III oraz zie¢ cesarzowej
Marii Teresy. Sklonito go do tego odkrycie obfitych ziéz rudy
zelaza na tym obszarze, co mialo miejsce podczas panstwowych
badan mineralogicznych Slaska Austriackiego w latach 1767-1769.
W 1772 r. dyrektorem przedsiebiorstwa zostal Johann Jakob Lutz, znany
propagator wykorzystania wegla kamiennego, ktéry w 1774 r. ukonczyt
budowe kompleksu, a w ciggu kolejnych 20 lat, gdy stal na jego czele,
znacznie go zmodernizowal i rozbudowal. Poniewaz w poblizu huty
zaczeto juz brakowac twardego drewna, Lutz zamierzal rozwigzaé
ten problem przez wprowadzenie ogrzewania za pomoca wegla
kamiennego, ktérego jednak w posiadto$ciach kameralnych nie znalazl.
W drugiej dekadzie XIX w. niektére kuznie w okolicach Ustronia
zostaly przebudowane w celu odlewania i kucia miedzi i bragzu. Wraz
z zakupem débr frydeckich od Jana Nepomucena hrabiego Prazmy
w 1797 r. wlasno$cia Ksiazecej Komory Cieszynskiej staly sie réwniez
kuznice we wsi Baszka (Baska) nad rzeka Ostrawicg, na miejscu ktérych
w 1806 r. powstal wielki piec.

Dalszy znaczacy rozwdj produkcji metalurgicznej w majatkach
kameralnych mial miejsce w latach 1822-1847, kiedy wtascicielem
Ksigzecej Komory Cieszynskiej byl syn cesarza Leopolda II
i adoptowany syn poprzedniego wlasciciela, arcyksiaze Karol, stynny
dowoédca wojskowy z czaséw wojen z Napoleonem. W latach 20.
i 30. XIX w. zmodernizowano zaklady metalurgiczne w Baszce,
w 1833 r. zalozono Hute Karola w Liskowcu (Liskovec) u zbiegu rzek
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Morawka (Mordvka) i Ostrawica, a w 1839 r. uruchomiono hute na
rzece Olzie w Trzyncu (Tfinec). W 1838 r., réwnoczesnie z zakupem
galicyjskich débr zywieckich, nabyto od hrabiego Wielkopolskiego
réwniez hamernie (kuznie) w Obszarze i niedokoriczona hute
w Wegierskiej Gorce. Dzigki tym posunigciom administracja débr
kameralnych zdotfala nad rzekami przeplywajacymi przez majatki
komory skompletowaé pomystowa sie¢ przedsiebiorstw hutniczych
i obrabiajacych zelazo i inne metale. Jednak caty kameralny kompleks
hutniczy, lacznie z niedawno przejetymi i zmodernizowanymi
zakladami, dzialal na podstawie spalania drewna i wegla drzewnego, co
bylo sporym utrudnieniem w czasach, gdy w pobliskich Witkowicach
od 10 lat funkcjonowat wielki piec weglowy.

Modernizacj¢ powierzono Ludwigowi Hoheneggerowi, wybitnemu
ekspertowi w dziedzinie hutnictwa, ktéry w 1839 r. objal stanowisko
centralnego dyrektora arcyksiazecych hut i zaktadéw obrabiajacych
zelazo na Slasku i w Galicji. Poniewaz wcze$niejsze badania
geologiczne terenu wykazaly, ze w dobrach kameralnych wegla
kamiennego nie ma, arcyksiazecy prospektorzy juz w 1840 r. udali
sie do Zaglebia Ostrawsko-Karwinskiego. Jednak na obszarach, gdzie
bogactwa mineralne nie znajdowaly sie gteboko pod powierzchnig,
tereny weglonosne byly juz w duzej mierze podzielone. Mimo to
kierownictwu przedsigbiorstw arcyksiazecych udalo sie poczynic
pewne postepy. W latach 1840-1842 administracja komorowa zlecita
wykopanie kilku eksperymentalnych odwiertéw i ptytkich szybow
na granicy wsi Orlowa i Lazy, a w 1843 r. przyznano pierwsze miary
goérnicze. Jednak enklawa gérnicza nazwana Maria-Zeche zostata
wcisnieta miedzy pola gérnicze Rothschildéw i Heinricha Larischa-
Monnicha, co nie dawalo perspektyw pomyslnej dalszej ekspansji,
i w kolejnych latach zostata scedowana na Rothschildéw*.

Kolejnym waznym przelomem w rozwoju Zagtebia Ostrawsko-
Karwinskiego bylo uruchomienie C.K. Uprzywilejowanej Kolei
Péinocnej Cesarza Ferdynanda do Ostrawy i Bohumina wiosna
1847 r. Dla lokalnego wegla otworzyly sie znacznie bardziej odlegte
iwczes$niej nienasycone rynki, takie jak Wieden, Peszt, Brno i morawskie
regiony cukrownicze. W tym samym czasie kolej ta zostata réwniez

45 A. Zaficky, Rothschildové..., s. 71-84.
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podlaczona do sieci pruskich kolei, co podniosto problem silnej
gornoslaskiej konkurencji. Sama kolej réwniez wkrétce stala si¢ jednym
z najwiekszych nabywcéw wegla. Wszystkie te nowe wydarzenia
znaczaco przyczynily sie do rozwoju gérnictwa i przyciagnely wielu
nowych przedsigbiorcéw i prospektoréw, w tym réwniez cztonkéw
starej arystokracji, takich jak hrabia Ernest von Harrach, hrabia Zdenko
von Zierotin czy ksiaze Hugo von Salm-Reifferscheidt.

Formulujac wnioski koncowe, nalezy stwierdzi¢, ze przed
dziatalnoscia inwestycyjna wiedenskiego domu bankowego
Rothschild lub jego partneréw biznesowych stara $laska
arystokracja i arcybiskupstwo otomunieckie byli jedynymi istotnymi
przedsiebiorcami przemystowymi w powstajacym ostrawskim okregu
przemystowym. Po 1835 r., kiedy na scenie pojawili si¢ wiedenscy
inwestorzy, mozemy zrozumie¢ jej role w sensie spotykania sie,
zmagania, ale takze wspélpracy z tym nowym elementem zycia
gospodarczego. Podczas tego procesu wielu stabszych finansowo
gwarkéw (Bludowscy, Mattencloitowie, oflomunieckie arcybiskupstwo
i kapitutla itp.) zakonczyto dziatalno$¢, nie mogac nadazy¢ za szybkim
tempem rozwoju gospodarczego i technicznego dziatalno$ci gérniczej
w regionie. Z drugiej strony ci arystokraci, ktérym udato sie¢ oprze¢
ekonomicznej i politycznej presji Salomona Mayera Rothschilda, jak
Wilczkowie, Larischowie-Monnichowie mogli w kolejnych latach
dalej rozwija¢ swoja dzialalno$¢ gospodarcza i to miedzy innymi
takze dzieki srodkom finansowym uzyskanym po 1848 r. z refundacji
wymuszen panszczyznianych. A w nastepnych dziesiecioleciach
czerpali znaczne korzysci z intensywnego wzrostu gospodarczego
pogranicza morawsko-$laskiego.
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Railway to modernity - plans for railway construction and their
implementation in Central Europe in the 19th and 20th centuries

Abstract: The aim of this article is, based on the situation in Poland (according
to the borders of 1945), Czechoslovakia (according to the borders of 1938),
Austria-Hungary (within the borders from 1867 to 1918 and their immediate
successors), i.e. the 19th century parts of Prussia (later Germany), Russia and
Austria, to indicate (using selected examples) the method, circumstances,
factors of planning the railway network and similarly the circumstances of
their implementation. Therefore, an indirect aim will be also to present the
differences and similarities between these countries in order to ultimately
show the areas of the relationship between railways and modernity. The
‘hopes’ accompanying these plans and the ‘emotions” absolutely present
during implementation are also subject to analysis.

All applicants for further railway investments expressed hopes of a'miraculous’
impact of the railways on economic and social life (in that order). However,
this impact also varied depending on the time when the investment was
made. Certainly, the existence of this phenomenon (and the associated
danger of overinvestment) was recognised as early as the seventh and eighth
decades of the 19th century, and it was pointed out in the analyses of the
projects submitted that they would not provide a return of the sums invested.
Nevertheless, such projects were not always abandoned. There was no similar
consideration in many cases in interwar Poland. After 1918, Czechoslovakia
basically pursued only politically-driven projects (as it had faced earlier
overinvestment and invested in modern motorisation) - including those
aimed at integrating the two parts of the country. Polish decision-makers (and
communities), on the other hand, were still at this time largely pinning their
hopes on the beneficial impact of the railways on economic development.
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Streszczenie: Celem artykutu jest wskazanie (na wybranych przyktadach)
sposobu, okolicznosci, czynnikdw planowania sieci kolejowych oraz ich realizacji
na podstawie sytuacji w Polsce (wedtug granic z 1945 r), Czechostowacji
(wedtug granic 21938 1), Austro-Wegrzech (w granicach od 1867 do 1918 1. iich
bezposrednich nastepcéw), a wiec XIX-wiecznych czesciach Prus (pdzniej
Niemiec), Rosji i Austrii. Posrednim celem bedzie takze przedstawienie réznic
i podobienstw zachodzacych miedzy tymi krajami, aby ostatecznie wskazac
obszary relacji miedzy kolejg a nowoczesnoscia. Przedmiotem analizy sa takze
nadzieje towarzyszace owym planom (gtéwnie) iemocje bezwzglednie obecne
podczas realizacji.

Wszyscy wnioskujacy o kolejne inwestycje kolejowe wyrazali w swoich
petycjach nadzieje na cudowny wplyw kolei na zycie gospodarcze i spoteczne
(w tej kolejnosci). Tymczasem 6w wptyw miat swoje rézne oblicze réwniez
w zaleznosci od czasu realizacji inwestycji. Z pewnoscig zdawano sobie
sprawe 7 istnienia tego zjawiska (i zwigzanego z tym niebezpieczenstwa
przeinwestowania) juz w siodmej i 6smej dekadzie XIX w., podnoszac w trakcie
analizprzedktadanych projektdw, ze nie zapewnig one zwrotu zainwestowanych
sum. Mimo to nie zawsze rezygnowano z takich projektéw. Podobnego namystu
w wielu wypadkach brakowato w miedzywojennej Polsce. Czechostowacja
po 1918 1. realizowata w zasadzie juz tylko projekty uwarunkowane politycznie
(gdyz sama mierzyfa sie z wczedniejszym przeinwestowaniem i inwestowata
w nowoczesng motoryzacje) - w tym zwrécone ku integracji dwoch czesci kraju.
Zkolei polscy decydenci (i spotecznosci) w znacznej mierze nadal w tym czasie
poktadali nadzieje w dobroczynnym wptywie kolei na rozwéj gospodarczy.
Stowa kluczowe: budowa linii kolejowych, Polska, Wegry, Czechostowacja,
projekty sieci kolejowej, Friedrich List, Viktor Dvorsky, koleje lokalne, kolej
a panistwo, kolei a spofeczefistwo

Wynalazek kolei zelaznej stanowi jeden z kluczowych przejawow
XIX-wiecznej nowoczesnosci. Jest tak mimo — a moze wlasnie z po-
wodu — poczatkowych trudnosci czy nieréwnomiernie roztozonego
W czasie procesu inwestycyjnego zwigzanego z powstawaniem sieci.
W réznych krajach réznice w oddaniu do uzytku pierwszej linii sie-
galy nawet kilkudziesieciu lat!, a co wiecej, dopiero kolejne dekady
stanowily o realnej obecnos$ci owej kolejowej nowoczesnosci w go-

spodarce i transporcie. Celem artykutu jest wskazanie (na wybranych
przyktadach) sposobu, okoliczno$ci, czynnikéw planowania sieci ko-

1 Por. A. Mielcarek, Paristwo a koleje. Przyczyny i skutki reformowania kolei w Europie od XIX do
poczqtku XXl w., [w:] Paristwo wobec kolei zelaznych na ziemiach polskich, red. M. Kapias, D. Keller,
Rybnik 2017, s.39-58.
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lejowych oraz ich realizacji na podstawie sytuacji w Polsce (wedlug
granic z 1945 r.), Czechostowacji (wedlug granic z 1938 r.), Austro-We-
grzech (w granicach od 1867 do 1918 r. i ich bezposrednich nastep-
céw), a wiec XIX-wiecznych czesciach Prus (pdzniej Niemiec), Rosji
i Austrii. Posrednim celem bedzie takze przedstawienie réznic i podo-
bienstw zachodzacych miedzy tymi krajami, aby ostatecznie wskaza¢
obszary relacji miedzy koleja a nowoczesnoscia. Z racji ograniczone-
go miejsca nalezy zauwazy¢, ze celem tej analizy nie jest jednocze$nie
opis czy ocena zjawiska postepu technicznego oraz skutkéw spolecz-
nych i gospodarczych towarzyszacych powstawaniu sieci kolejowe;j.
Czesciowo znajduje to juz swoje miejsce w historiografii, czesciowo
jednak wymaga nowych poszerzonych badan, zwlaszcza poréwnaw-
czych? To co natomiast bedzie przedmiotem analizy, to nadzieje, to-
warzyszgace owym planom (gltéwnie) i emocje, bezwzglednie obecne
podczas realizacji.

Historiografia dziejow transportu kolejowego na badanym obszarze
jest wybitnie narodowo- i pafistwowocentryczna. W XIX w. najczesciej
pisano o kolejach w danym panstwie (czy tez danego przedsiebiorstwa),
co bylo w pewien sposéb zrozumiate, wszak opisywano niemal
terazniejszos¢ (wyjatkiem, okresowo, moze by¢ wspdlne myslenie
o kolei w panstwach niemieckich, gdzie zwornikiem byl Verein
Deutscher Eisenbahnverwaltungen®)*. Powstanie nowych-starych

2 Por. np.: A. Mielcarek, Transport drogowy, wodny i kolejowy w gospodarce prowincji pomorskiej
w latach 1815-1914, Szczecin 2000, 5.171-184; R. Roth, Das Jahrhundert der Eisenbahn. Die Herrschaft
liber Raum und Zeit 1800-1914, Ostfildern 2005; Z. Tucholski, Profesor Antoni Xiezopolski. Twdrca
polskiej szkoty budowy lokomotyw, Warszawa 2015; J. Myszczyszyn, Wplyw kolei zelaznych na wzrost
gospodarczy Niemiec (1840-1913), £6dZ 2013, 5. 171-179.

3 http://www.zeno.org/Roell-1912/A/Verein+deutscher+Eisenbahnverwaltungen+9%28VD
EV.9%29 [17.06.2023].

4 Co prawda, usitowano zbudowac catosciowy opis funkcjonowania kolei, jednakze o wiele
wazniejsze (takze dla pozniejszych badaczy dziejow) sg narracje przedstawiane wiasnie
w opracowaniach paristwowych/narodowych. Enzyklopddie des Eisenbahnwesens, red. H. Roll,
Berlin - Wieden 1912-1923; J. G. Bloch, Wplyw drég zelaznych na stan ekonomiczny Rossyi, t. 1,
Historya drég zelaznych w Krolestwie Polskiem. Budowa i eksploatacya, Warszawa 1880 (takze
kolejne tomy); Geschichte der Eisenbahnen der dsterreichisch-ungarischen Monarchie, red. H. Strach,
Wieden 1898-1908; J. G. Blum, Fiinfzig Jahre Eisenbahn in Preussen. Eine Statistische Darstellung,
Berlin 1888; Zur Feier des Fiinfundzwanzigsten Jahrestages der Eréffnung des Betriebes auf der
Oberschlesischen Eisenbahn den 22. Mai 1867, Wroctaw 1867. Konsekwencja tego stata sie réwniez
narracja w okresie miedzywojennym (np.): A. W.Krlger, Rys historyczny przejecia austrjackich kolei
panstwowych w obrebie Dyrekgji kolei paristwowych w Krakowie przez Wtadze Polskie, ,Inzynier
Kolejowy” 1928, nr 11.
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panistw w Europie Srodkowej po 1918 r. spowodowalo jednak, ze
kazde z nich zostalo na nowo zmuszone do budowania wtasnej
narracji (a w wielu wypadkach panstwa same chcialy i inicjowaly
ten dyskurs) o historii i terazniejszos$ci sieci transportowej, z jej
najwazniejszym elementem — koleja — na czele. Stad w réwnym stopniu
jak zmalal ruch miedzynarodowy pasazerski, tak wydarzenia majace
miejsce w sasiednich krajach przypominano jedynie okazjonalnie
(w charakterze przegladu miedzynarodowego), gtéwnie w branzowych
publikatorach jak polski ,Inzynier Kolejowy”, nader czesto
wykorzystujac do tego teksty publikowane w prasie niemieckojezycznej
(jak ,Archiv fiir Eisenbahnwesen”)®. Kazde z tych panstw stanelo tez
przed konieczno$cia nowego spojrzenia na swoja sie¢ kolejowa i jej
dostosowanie do zmienionych potrzeb — naturalna konsekwencja stato
sie zatem skupienie uwagi na wewnetrznym przebiegu poszczegdlnych
linii (w 6wczesnych projektach nie wspomina si¢ niemal w ogéle
o komunikacji migdzynarodowej).

Warto w tym miejscu wspomnie¢, ze cze$ciowo byta to takze reak-
cja na XIX-wieczne etapy polityki kolejowej tych trzech panstw, ktéra
byla skoncentrowana na potrzebach centréw, ograniczona wieloma
czynnikami (o ktérych przyjdzie jeszcze napisac), nie zawsze odpowia-
dajaca na realne potrzeby lokalnej gospodarki (czy nawet dokladniej:
na oczekiwania spolecznosci)’. Dla tej analizy zdecydowano si¢ na wy-
bér konkretnych projektow lokalnych (nie zawsze nawet w czesci zre-
alizowanych), ktérych losy staly sie egzemplifikacja wysunietych tez.

5  Np.W.B., S.W., Koleje Rzeczypospolitej Czechostowackiej w 19251926 ., Inzynier Kolejowy” 1929,
nr 2; Die Bahnen der Tschechoslokowakischen Republik, ,Archiv flrEisenbahnwesen” 1925, s. 82;
Die Eisenbahnen in der Tschochoslowakischen Republik. (Nach dem Stand vom Jahr 1925 und 1926),
LJArchiv flr Eisenbahnwesen” 1928, s. 1492-1494.

6  Por. np. projekty polskie w tomie Likwidacja skutkéw wojny w dziedzinie stosunkéw prawnych
i ekonomicznych w Polsce, t. 7, Warszawa 1918.

7 A. Piatkowski, Etapy pruskiej polityki kolejowej w XIX wieku, ,Zapiski Historyczne”
2001, t. 66, Z. 4, S. 111-129; Eastern European Railways in Transition. Nineteenth to Twenty-first
Centuries, red. R. Roth, H. Jacolin, Londyn - Nowy Jork 2013, s. 25-145; N. Weck, Staat, Raum
und Infrastruktur. Wie die Eisenbahn nach Galizien kam, ,Zeitschrift fiir Verwaltungsgeschichte”
2017, 1.2, 5.230-248.
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Planowanie globalne i lokalne

® Od poczatkéw dyskusji o powstawaniu linii kolejowych w Eu-
ropie Srodkowej myslano o nich jako o elemencie szerokich uktadéw
o zasiegu co najmniej krajowym i znacznych planowanych skutkach.
Projekty takie mialy charakter oddolnych inicjatyw, promowanych
przez ich twércédw i usitujacych zyska¢ odpowiednich protektoréw
oraz finansowanie. Wéréd nich do najciekawszych i najwazniejszych
zaliczy¢ wypada dwa — Friedricha Lista z 1833 r. oraz Istvana Széche-
nyiego z 1848 r. Oba powstawaly na skutek inspiracji kolejami brytyj-
skimi (co wida¢ np. w grafice towarzyszacej mapie Lista) i mialy swoje
konkretne przestanki. F. List zakladal prospoteczny, prorozwojowy
oraz integrujacy wplyw sieci kolejowej. Jego system mial obejmowac
jednak gléwnie sie¢ w réznych panstwach niemieckich, umozliwia-
jaca tatwe skomunikowanie z Berlinem, Gotha, Hanowerem, Mo-
nachium czy Frankfurtem. Z perspektywy opisywanego w artykule
terenu swoja uwage ograniczal jednak jedynie do polaczenia Berlina
z Praga przez Lipsk i Drezno, linii faczacej Berlin z Wroclawiem, ko-
lejnej prowadzacej do Torunia i Gdanska, oraz innej — do Szczecina.
Jak wida¢ zatem, ukierunkowane one byly raczej na stolice administra-
cyjne, nie nalezalo si¢ zatem spodziewac¢ po nich znaczacego ruchu
gospodarczego®. Széchenyi z kolei wizytowat linie Manchester — Li-
verpool. Kilkanascie lat pdzniej zaproponowal budowe wegierskiego
systemu kolejowego skoncentrowanego w Budapeszcie jako centrum
zycia przemyslowego kraju. Linie mialy zatem stanowi¢ krwiobieg
panstwa, réwniez w znaczeniu narodowym. Széchenyi podkreslat, ze
sie¢ kolejowa moze i powinna stuzy¢ do (uzywajac nowoczesnego po-
jecia) madziaryzacji ludnosci’.

To, co wazne, to fakt, ze w kolejnych dekadach w planowaniu sieci
kolejowej zwyciezyla opcja lokalna, maloskalowa (najwigekszym jej
elementem bedzie zwykle potaczenie ze stolica), ktérej symbolem

8  F.List, Ubereinsdchsisches Eisenbahn-System als Grundlage eines allgemeinen deutschen Eisenbahn-
Systems, Lipsk 1833, mapa.

9 | Széchenyi, Javaslat a magyar kézlekedési (igy rendezésériil, Pozsony 1848, mapa, https:/
library.hungaricana.hu/hu/view/SZAK_DUNA_Muzealis_1848_javaslat/?pg=o&layout=s
[20.06.2023]. F. Jeschke, Iron Landscapes. Nation-Building and the Railways in Czechoslovakia,
1918-1938, Londyn 2016, s. 67-70, https://discovery.ucl.ac.uk/id/eprint/1476693/ [17.06.2023].
Publikacja:F. Jeschke, Iron Landscapes. National Space and the Railways in Interwar Czechoslovakia,
Nowy Jork 2021.
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(podobnym czasowo do planu Lista) moze by¢ koncepcja wysunigta
przez Friedricha Krausego (po 1827 1.)'°. Oba jego projekty odrzucono,
ale ich recepcja stat sie faktyczny przebieg zrealizowanych pé6zniej
magistralnych linii kolejowych w tej czesci Prus". W nastepnych
dekadach brakuje jednak innych podobnych rozwiazan, a standardem
staje sie wysuwanie (wielokrotnie przerabianych, modyfikowanych,
dostosowywanych) projektéw poszczegdlnych linii, czasami
jedynie taczonych kapitalowo (jak inwestycje Lenz & Co."* czy
dziatalnos¢ Wydzialu Kolei Lokalnych w Galicji*®). Efektem tego
stalo si¢ powstawanie sieci kolejowej o réznej gestosci, ale (mimo
fali wykupow spoélek prywatnych realizowanych na przelomie XIX
i XX w. w Niemczech, pdzniej tez stopniowo, ale nie do korica, w Rosji)
nadal niemajacej wielu cech wspélnych™.

Dopiero rok 1918 (jak réwniez zblizajacy sie koniec wojny) sklonit
do wysuniecia nowych planéw o charakterze globalnym. W Polsce juz
woéwczas opublikowano zbiér studiéw, ktéry zakladat rozbudowe sieci
na terenie dawnego Krolestwa Polskiego (Kongresowego), jednoczesnie
nie uwzglednial on mozliwego przylaczenia czes$ci Niemiec do
nowego panstwa. Efektem tego stalo si¢ jego widoczne (cho¢ wazne)
ukierunkowanie na wypelnienie siecig terenéw dotad zaniedbanych,
dla ktérych wszelkie projekty odrzucaly dotad wladze rosyjskie®.
Wkrétce potem odrodzona Rzeczpospolita rozpoczeta formalne prace
nad planowaniem przyszlej sieci kolejowej, zaktadajac budowe kilku

10 A. Baron, Andrzej Maria hrabia Renard a kolej. Przyczynek do kolejowych inspiracji i aspiracji
szlachty slgskiej, (w:] Szlachta - przemyst - inwestycje. Materiaty pokonferencyjne, red. A. Kuzio-
Podrucki, J. Sasor, Katowice - Nakfo $laskie 2022, 5. 93-113.

11 A.Baron, Dzieje kolei Kluczbork - Tarnowskie GAry 1884-2016 (przez Olesno - Lubliniec), Siemianowice
Slaskie 2019, s. 28-30. P. Dominas, Kolej w prowincjach poznariskiej i slgskiej. Mechanizmy
powstawania i funkcjonowania do 1914 roku, £8dz 2013, . 40-50.

12 H.Wall, Lenz& CoDerLenz-Konzern. Die GmbH Lenz & Co. und die Aktiengesellschaft fiir Verkehrswesen.
Von Lenz zu Connex und Transdev, Kolonia 2016.

13 S. Szuro, Dziatalnos¢ galicyjskiej Rady Kolejowej i Krajowego Biura Kolejowego oraz ich wptyw
na rozwdj kolei lokalnych w Galicji, [w:] Celem nauki jest cztowiek... Studia z historii spotecznej
i gospodarczej ofiarowane Helenie Madurowicz-Urbanskiej, red. P. Franaszek, Krakdw 2000, s. 321-
320.

14 M.Jerczynski, Pruska ustawa o kolejkach ibocznicach prywatnych jako czynnik rozwoju siecikolejowej
(na przyktadzie Dolnego Slgska), [w:] A jednak kolej. Historyczne i wspdiczesne uwarunkowania
rozwoju transportu, red. T. Przerwa, D. Keller, B. Kruk, Lubin 2019, s. 40-51.

15 Likwidacja...
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tysiecy kilometréw linii, znaczaco modyfikowane w realizacji'. Kolejne
plany, zwigzane z budowa Centralnego Okregu Przemystowego, caly
czas zakladaly realizacje tych samych odcinkéw co wcze$niej".

Drugim planem o charakterze globalnym w tej epoce byta koncep-
cja o charakterze prywatnym, cho¢ wysunieta przez waznego tworce
czechostowackiej mysli pafistwowej, a ponadto spdjna z oczekiwania-
mi wladz. Plan Viktora Dvorsky’ego zakladal budowe Czeskostowa-
ckiej centralnej kolei (Ceskoslovenska centrélni draha), prowadzacej
z Karlowych Waréw (Karlovy Vary, Karlsbad) przez Prage, Koszyce
(Kosice) i Uzhorod do Chust (Huszt, Khust). Linia miata ztaczy¢ kraj,
gdyz, jak zauwazal Dvorsky, odwolujac sie np. do Rosjan budujacych
sitami swoich obywateli Kolej Transsyberyjska, wspélna realizacja tej
inwestycji byla konieczno$cia i honorem nowego panstwa i jego spo-
teczenstwa'.

Plany te, wigeksze i mniejsze, stanowily pole jedynie okresowo
prowadzonej jawnie rywalizacji (jak w Krolestwie Polskim) — a na
pewno sporego rozdzwieku — miedzy potrzebami i oczekiwaniami
panstwa i jego organéw a wypowiadanymi publicznie oczekiwaniami
spoleczenstwa (rozumianego rowniez jako sSrodowiska gospodarcze).
Poczatkowo klopotem w realizacji tych planéw wielkich sieci byly
kwestie finansowe — inwestycje te byly (przez caly omawiany okres)
kosztochtonne. Stad panstwa dazyly do minimalizacji wlasnych
wktadéw finansowych, m.in. poprzez system koncesyjny (z cala jego
zmienno$cia), jednocze$nie bedac zmuszonymi do gwarantowania
odpowiednich stop zwrotu kapitatéw albo do budowania linii sitami
kapitaléw zagranicznych. Trudnosci ze zgromadzeniem $rodkéw
na budowe znaczaco wydluzyly lub uniemozliwily realizacje wielu

16  Sprawozdanie Paristwowej Rady Kolejowej za pierwsze trzechlecie od kwietnia 1922 r. do marca
1925 1., oprac. Z. Jasinski, Warszawa 1925, s. 31-33.

17 Por.M.W.Majewski, Programy rozbudowy linii kolejowych w Centralnym Okregu Przemystowym oraz
Galicji Wschodniej 1936-1939, [w:] Sukcesy i porazki kolei w Polsce 1918-1989, red. M. Kapias, D. Keller,
Rybnik 2015, s. 160. Por. tez zbieznos¢ tych projektéw z planami po 1947 r. http://www.
ikolej.pl/fileadmin/user_upload/Kalendarz_konferencji/Dr_Massel_planowanie_sieci.pdf
[19.06.2023]; R. Borowiec, Plany budowy linii kolejowej Lublin - Szczebrzeszyn - Befzec w okresie
Drugiej Rzeczypospolitej, ,Rocznik Lubelski” 2019, t. 45, 5. 157-168.

18 F. Jeschke, Iron Landscapes... [2016], s. 49-52. V. Dvorsky, Zdklady politické geografie
a Ceskoslovensky stdt, Praga 1923, https://dk.uzei.cz/uzei/view/uuid:f4bda6cs-dgod-460a-94af-
984313a65e837page=uuid:c15162f1-bg1e-4dad-af40-5cc8fbeaergg [20.06.2023].
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odcinkéw”. Efektem tego stal sie wzrost zaangazowania panstwa
w budowe kolei, a ostatecznie takze jej znaczaca nacjonalizacja
(najczesciej poprzez wykupy udzialéw zgodne z umowami
koncesyjnymi).

Waznym elementem decydujacym o przebiegu realizacji tych
planéw byly oczywiscie sity wojskowe. Poczatkowo lokalizacja jednostek
czy twierdz miala konkretny wplyw na przebieg poszczegdlnych
linii, jednakze (zwlaszcza od II potowy lat szesé¢dziesiatych XIX w.)
wojska w planowaniu (takze przebiegu walk) zaczely uwzgledniac sie¢
kolejowa, wplywajac albo na zaniechanie inwestycji (jak w Rosji) albo
na konkretne rozwigzania techniczne wymagane od zrealizowanych
dziatan (we wszystkich badanych krajach, w calej epoce)®.

Zwlaszcza w Niemczech po 1884 r., Austro-Wegrzech po
1880 ., oraz Polsce po 1918 r. waznym elementem polityki pafistwa byta
strategia wypelniania biatych plam — realizowana z r6znym skutkiem.
O ile w dwdch pierwszych przypadkach obejmowato to budowe kolei
o gorszych parametrach technicznych (ale tanszych), o tyle w Polsce
nie podjeto takiego namystu (brak jakiejkolwiek zachowanej dyskusji
o kierunkach dzialan) i we wspomnianych projektach nie réznicowano
ich pod wzgledem warunkéw ekonomicznych inwestycji. Te biate
plamy mialy swoje zrédlto badz to w stabym otoczeniu gospodarczym,
gdzie posiadacze prywatnych kapitaléw nie mogli uzyska¢ wtasciwej
stopy zwrotu z inwestycji, badz w polityce wojskowej (tez paristwowej).
Stad bezustannie przesylane projekty, wnoszone analizy, wnioski,
warianty (jak w wypadku budowy potaczen dla Staropolskiego Okregu
Przemystowego), ktére panstwo polskie po 1918 r. deklarowalo sie
zrealizowaé. Warto jeszcze wskazaé grupe nieoczywistych celow
realizacji inwestycji kolejowych — zakltadano bowiem (i mniej lub
bardziej skutecznie realizowano), ze budowa nowych linii przyczyni si¢

19 Por. P. P. Pawlicki, Droga Zelazna Warszawsko-Wiedenska w so-letnim okresie swego istnienia
od 1. 1845 do 1895, Warszawa 1897; D. Lulewicz, Blizej pruskiego Slqska. Rozwdj sieci kolejowej na
Slgsku Cieszyriskim iw Galicji Zachodniej do 1914r., [w:] Wegiel, polityka, stal, ludzie. Studia z dziejéw
kolei zelaznych na Slgsku, red. M. Kapias, D. Keller, Rybnik 2018, s. 143-194; P. Dominas, Tunele
kolejowe w Polsce, w obecnych granicach, wybudowane do 1945 roku, £6dz 2020, s. 48-65.

20 Znowszych prac teoretycznych np.:J. Jedrysiak, Pod prqd. Armia niemiecka i poczqtki elektryfikacji
sieci kolejowej, [w:] A jednak kolej..., s. 81-89. O stronie praktycznej z kolei np. M. Krzysica,
Rola czynnikéw wojskowo-politycznych w budowie kolei zelaznych w Krélestwie Polskim, [w:]
Studia z dziejéw kolei zelaznych w Krdlestwie Polskim (1840-1914), red. R. Kotodziejczyk, Warszawa
1970, 5. 9-44.

Rocznik Instytutu Europy Srodkowo-Wschadniej » 21 (2023) » Zeszyt 4



Kolejg w nowoczesnosc - plany budowy potaczen Kolejowych i ich realizacja...

47

do (wkolejnosci chronologicznej) germanizacji, madziaryzacji (gtéwnie
jesli chodzi o Stowacje) i czechizacji oraz polonizacji okolicznej ludnosci
(i kolejowego personelu). Nieraz byt to glos przewazajacy w realizacji
konkretnego odcinka, umiejetnie wykorzystywany przez miejscowa
ludnos$¢ (i lobbystéw) (casus przedstawianych nizej miejscowosci:
Miedzychodu i Jastrzebia Zdroju) czy inwestycji w miedzywojennej
Czechostowacji.

Warto bowiem odnotowag, ze cele podnoszone przez spoteczenstwo
— reprezentowane przez wilascicieli débr, zakladéw przemystowych
roznej skali, z czasem takze przedstawicieli gmin, stowarzyszen
i zwigzkéw (niezaleznie od narodowosci) — byly znaczaco odmienne
od wspomnianych wyzej. Na wielu obszarach Krélestwa Polskiego czy
Austro-Wegier, takze Polski czy Czechoslowacji kolej miata stac si¢
remedium na fatalny stan drég (lub ich catkowity brak), a skutkiem
tego miata by¢ czynnikiem wzrostu gospodarczego. Oczekiwano,
ze budowa linii kolejowej (zawsze tej konkretnej, nigdy systemu)
spowoduje naplyw turystéw i przedsigbiorcéw i/lub utatwi wywédz
miejscowych débr (drewna, czasami plodéw rolnych). W tej sytuacji
prébowano odpowiednio uzasadnia¢ pokladane nadzieje. Stad
kreatywne wyliczenia, przedstawianie danych uzasadniajacych
planowang rentownos¢ inwestycji. Jak podsumowywatl to, dos¢
krytycznie, J. Lempicki w 1918 r. ,wszelkie memorialy dotyczace budowy
nowej kolei, sa pisane przewaznie na jedna modle”*. Jednocze$nie
srodowiska te dazyly do budowy linii kolejowych prowadzacych do
istniejacych juz centréw gospodarczych (réznej skali), zaktadajac,
ze beda one wchodzily w synergie z koleja. Natomiast wladze
panstwowe dazyly do kierowania inwestycji zasadniczo w strone
centréw administracyjnych, rozumianych zwykle jako siedziby wladz
roznych szczebli, badz tez silnych centréw osadniczych. Czesto te
punkty docelowe bywaly zbiezne, réwnocze$nie jednak, jak w wypadku
Warszawy, Kalisza (od projektu do realizacji minelo 40 lat*?) czy

21 J. kempicki, O koniecznej..., s. 67. Przyktadem takiej narracji jest historia budowy Kolei
Izerskiej: T. Przerwa, Niedokoriczona Kolej Izerska (Isergebirgsbahn) i granica potrzeb, ,Slaski
Kwartalnik Historyczny «Sobdtka»” 2022, nr 3, s. 201-232.

22 D.Keller, Dzieje koleinormalnotorowych na obszarze bytej Centralnej DOKP, [w:] Dzieje kolei w Polsce,
red. D. Keller, Rybnik 2012, s. 343-344; M. Jerczynski, Zespét stacji granicznych Skalmierzyce -
Szczypiorno - Kalisz. Geneza, uktad przestrzenny i architektura, funkcjonowanie, przemiany po
zniesieniu granicy, [w:] Kolejeigranice, red. B. Kruk, M. Zawadka, Wroctaw 2022, 5. 222-264. Podobnie
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Lomzy, faktyczne projekty i inwestycje byly sprzeczne z oczekiwaniami
spolecznymi, a takze wiazaly sie z realnym wplywem administracji na
realizacje inwestycji®.

W toku tych dziatan trzeba tez ponownie zauwazy¢, ze ostatecznie
wszystkie paiistwa w Europie Srodkowej w badanym czasie dazyty do
przejecia pelnej kontroli nad siecia kolejowa. Najczesciej przybierato
to forme nacjonalizacji (gtéwnie jako formalnie zgodnego z koncesja
wykupu), cho¢ nawet w wypadku pozostawienia poszczegélnych
zrealizowanych odcinkéw w rekach prywatnych (lub samorzadowych)
panstwo pozostawialo sobie prawo do petnej administracyjnej kontroli
dzialania kolei. Ograniczylo to znaczaco skale prywatnych inicjatyw na
tym terenie, zwlaszcza po 1918 r., praktycznie do minimum (oraz kolei
waskotorowych). Wyjatkami, niestety potwierdzajacymi te regule,
sa prywatne Elektryczne Koleje Dojazdowe w Warszawie (system
wydzielony)?* oraz losy koncesji na budowe potaczenia Gérnego Slaska
z Gdyniag®.

»Nowe” pafistwa po 1918 r., zwlaszcza Czechostowacja i Polska®,
oficjalnie i realnie dazyly do przeformatowania kierunkéw swojej
sieci kolejowej?”. Warto zauwazy¢, ze w Czechoslowacji byla to
zmiana fundamentalna: z dotychczasowego kierunku péinoc
— potludnie, konieczne bylo skierowanie go na wschdod — zachéd.
Ponadto akurat w tym kraju czes$¢ linii prywatnych miata swoje
zarzady na Wegrzech — w maju 1924 r. zdecydowano o przymusowe;j
ich nacjonalizacji, a ostatecznym tlem stata si¢ ,zamiana” bardzo

wyglada sytuacja w wypadku przysztej Drogi Zelaznej Iwangorodzko-Dabrowskiej. M. K. Cichor,
Droga Zelazna lwangorodzko-Dgbrowskaijej wplyw na zycie gospodarcze miedzyrzecza Wisty i Pilicy
w latach 1881-1900, mps pracy doktorskiej, Kielce 2022, s. 93-158, https://bip.ujk.edu.pl/webujk/
files/2022/Rozprawa_doktorska.pdf [19.06.2023].

23 Proces wptywu czynnikéw administracyjnych réznych szczebli (w Prusach, pézniej Niemczech)
omawia: P. Dominas, Kolej w prowincjach..., s.125-150.

24 J.Kalinski, Elektryczne Koleje Dojazdowe jako czynnik modernizacjipasmazachodniego wojewddztwa
warszawskiego (1927-1939), [w:] Przemiany modernizacyjne w Drugiej Rzeczypospolitej, red. P. Grata,
,Biblioteka Polskiej Modernizacji’, t. 2, Rzeszéw 2020, s. 398-420.

25 J.kazor, Pierwsza francusko-polska koncesja kolejowa z 1924 roku. Przyczynek do relacji finansowo-
gospodarczych Polskii Francji po | wojnie Swiatowej, Kwartalnik Historyczny” 2021, nr 3, 5. 785-812.

26 Inaczej nizw Niemczech i Wegrzech: I. Perger, The History of Railway Passenger Transportation in
Hungary - From the Monarchy to the Twenty-First Century, [w:] Eastern European Railways..., s. 89-
92; Z. Taylor, Rozwdj i regres sieci kolejowej w Polsce, Warszawa 2007, s. 53-54.

27 Por. znaczenie kolei dla paristwa czechostowackiego: F. Jeschke, Iron Landscapes... [2016], 5. 78.
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zle postrzeganej i pamietanej madziaryzacji (sprzed 1918 r.)*
czechizacja. Konsekwencja decyzji o skierowaniu ruchu do nowych
stolic i centrow administracyjnych staly sie oficjalne plany budowy
15 linii w Czechostowacji (ustawa z 1920 r.)*? oraz 4055 km w Polsce
(projekt z 1919 r.)*°. Wkrotce potem jednak w panstwach Europy
Srodkowej rozpoczeto wdrazanie projektéw komercjalizacji kolei,
ktére doprowadzily ostatecznie do znaczacego ograniczenia
jakichkolwiek inwestycji infrastrukturalnych®. Odtad budowano
niemal jedynie projekty §cisle polityczne lub o znaczeniu militarnym
(posrednim lub bezposrednim)** — w Polsce gérnoslaskie koleje
obejsciowe czy inwestycje wojewddztwa $laskiego® czy magistrale
weglowa®*, a w Czechoslowacji linie, ktére mialy dazy¢ do scalenia
panstwa. Znaczacym czynnikiem, ktéry wplywal na dzialania
panstwa byly réwniez zniszczenia wojenne, ktére byly pierwotnym
znaczacym kierunkiem transferu srodkéw budzetowych (w Polsce)®
lub identyfikowane juz jako nadmiarowe i deficytowe linie lokalne
(w Czechoslowacji i wschodnich prowincjach Niemiec), dla ktérych
rozwigzaniem stata si¢ kapitalochtonna wszakze motoryzacja*.

28 Por.tamze, s. 93.

29 Por. W. B, S. W,, Koleje Rzeczypospolitej Czechostowackiej w 1925 i 1926 r., ,Inzynier Kolejowy”
1929, nr 2, s. 52-53; W. B., Uparistwowienie stowackich linii wegierskich kolei prywatnych, ,Inzynier
Kolejowy" 1931, nr 9, s. 275; F. Jeschke, Iron Landscapes... [2016], 5. 97-98.

30 Sprawozdanie ministra kolei inz. K. Tyszki z gospodarki kolejowej w 1924-1925 r., Warszawa
1925,5.108-109. M. W. Majewski, Programy rozbudowy..., 5.154-155. Kolejne etapy duzych projektow
przedstawia E. Brzosko: Préby dostosowania komunikacji kolejowej do potrzeb Il Rzeczypospolitej
w 20-leciu miedzywojennym, ,Przeglad Zachodniopomorski” 1974, z.1, 5. 149-169.

31 Juz w pierwszym projekcie zwiazanym z funkcjonowaniem przedsiebiorstwa ,Polskie Koleje
Paristwowe” (1928) nowy program budowy obejmowat (w zakresie do 1936 r.) 2500 km
linii. P. Romocki, Budowa kolei,,Przemyst i Handel" 1928, z. 8, s. 286-287.

32 Por. zwlaszcza ustalenia i dokumenty: Kolejnictwo w polskich przygotowaniach obronnych
i kampanii wrzesniowej, cz. 1, Opracowania i dokumenty, red. A. Wesotowski, N. Bujniewicz,
Wojskowe Teki Archiwalne’, t. 1, cz. 1, Warszawa 2011, passim.

33 Por.D.Keller, Budowa linii kolejowych tzw. obejéciowych na Gérnym Slgsku - od dziatalnosci Adama
de Virion (1921-1922) do 1925 roku, [w:] ,Mknq po szynach..." Z dziejéw transportu i komunikacji na
ziemiach polskich na przestrzeni wiekow, red. T. Glowinski, R. Klementowski, Wroctaw 2014, 5. 203-
216.

34 H. Jursz, Kolejq z Kokoszek do Gdyni, Gdynia 2021, s. 23-32, 83-93; J. Lazor,

35 Sprawozdanie ministra koleiinz. K. Tyszkiz gospodarki kolejowej w 1924-1925r,, Warszawa 1925, 5. 101-
103.

36 W. M., Wagony motorowe na Panstwowych Kolejach Czechostowackich, ,Inzynier Kolejowy” 1936,
nr8, s.297-298.
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Tymczasem spoteczenstwo nadal (takze petycjami) podkreslato
konieczno$¢ budowy kolei, ktéra miata poprawi¢ warunki zycia,
a nawet uratowac przed kleskami naturalnymi — wszak kolej to ,jeden
z najskuteczniejszych srodkéw podniesienia potozenia gospodarczego
miejscowej i okolicznej ludnos$ci™. Nalezy zwrdcic¢ uwage, ze efektem
tego myslenia bylo wspomniane wielokrotne przedstawianie tych
samych projektéw kolejnym wladzom, nieraz po wielu latach,
w oczekiwaniu na korzystniejsze decyzje — co ostatecznie przyniosto
skutek, ktory wszakze niewielu zadowalal®®. Jeszcze raz trzeba
podkresli¢, ze zwlaszcza inicjatywy prywatne (ale i samorzadowe)
cechowaly sie nadmiarem idealistycznych zalozen biznesowych
i gospodarczych, przewidujacych, ze kolej w cudowny sposéb
ozywi zaniedbane miasteczka, a sama przyniesienie nadzwyczajna
rentowno$¢®.

Realizacja

® Zaréwno wielkie plany myslicieli XIX w., jak i te projektowane
przez panstwa narodowe po 1918 r. zostaly zrealizowane w sposéb
znaczaco mniejszy niz oczekiwano — dotyczy to zaréwno Czechostowacji,
jak i Polski**. Wynikalo to, jak mozna zauwazy¢ na podanych
w tekscie przykladach, gléwnie z rozbieznosci miedzy potrzebami
(oczekiwaniami) zwigzanymi z budowa kolei czy sieci kolejowej
a faktycznym przebiegiem inwestycji. Do budowy nowego odcinka
potrzebny byl bowiem skuteczny marketing (zwtaszcza polityczny),
posiadanie (lub umiejetno$¢ dotarcia) do oséb posiadajacych

37 Cyt.za:R.Dziergwa, Przerwany bieg po Zelaznej drodze. Kolej Powiatowa Ostrzeszéw - Namystaki, jej
czasy i ludzie w aspekcie historycznym i kulturowym, Ostrzeszdw — Namystaki - Poznar 2020, . 30.

38 Linie zbudowano w oddali od jakichkolwiek centréw osadniczych czy wiekszosci
gospodarczych. D. Keller, Zarys historii budowy linii kolejowej z Rybnika przez Zory do Pszczyny,
[w:] Zkart historii powiatu rybnickiego, red. D. Keller,,Zeszyty Rybnickie’, nr 6, Rybnik 2008, 5. 205-
226.

39 S.Juszczak, Aspekty techniczne kolei Podgorze - Myslenice - Lubien. Rewizja szlaku, [w:] 175 lat kolei
w Krakowie. Materiaty konferencyjne, Krakow 2022, s. 62; J. Myszczyszyn, Powstanie i rozwdj kolei
zelaznych w Prowincji Pomorze jako wyraz aktywnosci lokalnych srodowisk i sektora publicznego,
,Studia z Historii Spoteczno-Gospodarczej XIX i XX wieku’, t. 26, 2016, 5. 91-10; D. Lulewicz, Wezet
kolejowy Podgdrze i wptyw lokalnego samorzqdu na jego ksztattowanie sie do 1915 roku, [w:] Paristwo
wobec kolei zelaznych..., s.128-142.

40 E.Brzosko, dz. cyt, s.149-169; F. Jeschke, Iron Landscapes... [2016], 5. 97-98.
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odpowiednie wplywy* (nie wystarczala przynalezno$¢ do odpowiedniej
grupy spolecznej*, co doskonale wida¢ na przyktadzie wspomnianej
budowy Drogi Zelaznej Iwangorodzko-Dabrowskiej), umiejetnosé
skonstruowania budzetu inwestycji (niezaleznie od jej charakteru),
wreszcie podnoszenie wazkich argumentéw przemawiajacych
za budowa. W wielu wypadkach spoleczne oczekiwania rozwoju
gospodarczego nie byly wystarczajace do przechylenia szali na rzecz
nowego szlaku.

Przykladem moze by¢ projekt polaczenia zakonczonej slepo,
istniejacej od lat 80. XIX w., linii kolejowej w Zorach — z Wodzistawiem,
gdzie czynniki takie jak: nadgraniczne polozenie, przewaga ludnosci
polskojezycznej oraz polscy wlasciciele Jastrzebia przyczynily sie
do faktu wykorzystania w negocjacjach politycznych argumentu
narodowego — potencjalnego czynnika germanizacji. Ta czula nuta
na Gérnym Slasku na poczatku XX w. mogta by¢ decydujaca, choé
chyba nikt z inicjatoréw inwestycji nie traktowal jej powaznie®. Jeszcze
wyrazniej te narracje wykorzystano w Miedzychodzie. Co ciekawe,
nie sprzeciwiali si¢ tej tezie polscy mieszkarncy miasta, zdajac sobie
sprawe z oczekiwanych celéw gospodarczych*’. Z kolei argument
polonizacyjny dla nadgranicznego terenu wokdt Brzezia w powiecie
rybnickim usitowano uzy¢ do realizacji przedluzenia tamtejszej linii
w strone granicznej stacji w Suminie®.

Przykladem czechizacji (rozumianej jednak takze w znaczeniu
jednoczenia kraju) moze by¢ budowa linii faczacej miejscowosci
Banskd Bystrica (Besztercebanya, Neusohl) i Diviaky (Turdcdivék)
jako czesci Stredoslovenska transverzala (Linii gléwnej Stowacji)*S.
Juz w 1921 r. T. G. Masaryk glosil, Ze skuteczna polityka kolejowa

41 Por. P. Dominas, Kolej w prowincjach..., s. 53-56.

42 P.Dominas wskazuje, ze inicjatorami inwestycji byli w prowincjach $laskiej i poznanskiej Niemiec
przedstawiciele sfer gospodarczych, zwlaszcza wywodzacy sie z arystokracji lub ziemianstwa
urzednicy paistwowi, a czasami takze wojskowi. Tamze, s. 51-53.

43 D, Keller, Poczqtki kolei zelaznej w rejonie Gorzyc, [w:] Zrozumie¢ Slgsk, red. D. Keller, B. Kloch,
Rybnik 2012, 5. 65-92.

44 T.Lorentz, Komunikacja a kwestianarodowa, czyli:jak wielkopolskie miasteczko Miedzychdd walczyto
o linie kolejowe (przetom XIX i XX w.), [w:] ,Mknq po szynach...”, s. 329-335.

45 D.Keller, Meandry budowy linii kolejowych w potudniowo-zachodniej czesci wojewddztwa slgskiego
w okresie miedzywojennym, [w:] Historia gospodarcza Rybnika i powiatu rybnickiego w XIX i XX
wieku, red. D. Keller,,Zeszyty Rybnickie’; nr 6, Rybnik 2010, s. 101-115.

46 F. Jeschke, Iron Landscapes... [2016], 5. 75.
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bedzie wiazala si¢ z odej$ciem od centralizacji sieci ku Wiedniowi
i Budapesztowi i koniecznoscia rozbudowy kolei na Stowacji i Rusi®’.
Kolejne dzialania zmierzaly do budowy linii, ktérej ksztalt byt bardzo
zblizony do koncepcji Dvorsky’ego: z Veseli nad Moravou (Wessely an
der March) na Morawach do miejscowosci Hust (osiagajac 673,5 km)*®.
W 1928 r. otwarto linie laczaca Vsetin (Wsetin) i Bylnice-Brumov
(Bilnitz-Brumow), dumnie i symbolicznie nazwana Koleja Masaryka®,
inny szlak otrzymat miano Kolei Milana Rastislava Stefdnika (polityk
stowacki, niedoszly minister obrony Czechostowacji). Juz same nazwy
mialy znaczenie polityczne i jednoczace (zwlaszcza ku idei pafistwowej).
Gdy w 1931 r. otwierano odcinek Handlovd — Horna Stubna (wielkiej
magistrali), w okoliczno$ciowych narracjach podkreslano piekno (czy
nawet romantycznos$¢) natury Stowacji, wiazac takze nadzieje, ktére
przynosita ta inwestycja, gdzie nowo$¢ kolei miata przyczynic¢ sie do
dobrobytu miejscowej ludnosci, nadal zachowujacej pierwotne tradycje*.

Po podjeciu decyzji o budowie linii konieczne bylo jeszcze wyko-
nanie szeregu prac zwiazanych z jej realizacja. Kazda mogta wiazac
sie z réznymi sporami czy konfliktami, poczawszy od studiéw tereno-
wych (zwiazanych z wchodzeniem na grunty prywatne), wybor szero-
kosci torowiska (i samej podstawy prawnej budowy, zwlaszcza przed
1918 r.), przez rézne etapy projektowania i rewizji wytyczonej trasy,
wycenianie wykupywanych gruntéw (nieraz znaczaco przedluzane
poza czas samej budowy), projektowanie duzej i matlej architektury
z wykorzystaniem projektéw typowych lub zamawianych, czesto po-
siadajacych glebokie cechy polityczne, az po uroczystosci otwarcia,
obowigzkowo w towarzystwie miejscowych i ogélnokrajowych no-
tabli®’. Kazdemu z tych etapéw mogly towarzyszy¢ protesty, wnioski,
spory, ktérych symbolem mozna uzna¢ utrate ,,drogi dojazdowej do
pola” — najczestszy argument lokalnych wlascicieli za pozostawieniem
przejazdu/przejscia w poziomie szyn®.

47 Tamze, s. 89, 93-94.

48 Tamze, s.94-96.

49 Drdha presidenta Masaryka: Hlavni drdha Vsetin - Bylnice. Pamétni spis o stavbé drdhy, vydany na
oslavu prvniho desetileti republiky pfi zahdjeni provozu, Praga 1928.

50 F.Jeschke, Iron Landscapes... [2016], 5. 108.

51 R.Dziergwa, dz. cyt,, s. 39-47; P. Dominas, Kolej w prowincjach..., s. 256-260; H. Jursz, Kolejq z...,
S. 63-64.

52 Por. projekty linii Podgérze - Myslenice - Lubien. S. Juszczak, Aspekty techniczne..., s. 63-68.
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Koleja w nowoczesnos¢?

® Inwestycje kolejowe wiazaly sie z zaangazowaniem intelektu-
alnym (od procesu projektowania do realizacji), ktérego widomym
efektem stal sie m.in. rozwéj technologii i techniki. Kolejne deka-
dy przynosily nowe wyzwania i nowe, wiazace si¢ z tym rozwiazania
kolejnych probleméw. Z powodzeniem adaptowano réwniez w tych
dziataniach nowinki techniczne z innych dziedzin, a ostatecznie tak-
ze w cze$ci (przede wszystkim w telekomunikacji) to kolej wyznaczala
standardy nowoczesnosci (zwlaszcza w omawianej epoce). Jedno-
cze$nie podejmowane dziatania wymagaly zaangazowania znacznych
rzesz ludnosci, z ktérych czes¢ zaspokajano, sprowadzajac specjali-
stéw z zewnatrz (praktykowano zwlaszcza przy realizacji inwestycji
w terenach gorskich, tuneli itp.). Stawalo sie to tez okazja do transfe-
ru kompetencji.

Powstajace nowe linie przynosily zawsze ulatwienie transportu
oséb i towaréw (co pokazuja wydatnie istniejace badania), jednakze
(co natomiast wymaga jeszcze bardziej krytycznego spojrzenia
historiografii) zwlaszcza inwestycje realizowane pod koniec
XIX w. (prym wiodly wéréd nich koleje lokalne, trzeciorzedne,
i waskotorowe — a wiec najtarisze w budowie i eksploatacji) mozna
oceniac¢ jako majace cechy przeinwestowania — trwale nierentowne,
nieprzynoszace jednoczesnie oczekiwanych skutkéw gospodarczych
i spolecznych. By¢ moze mozna ten efekt wigza¢ takze z faktem
zastepczego wykorzystania tych inwestycji. W sytuacji nieobecnosci
sieci drogowej kolej miata wypelnia¢ owa luke (podobne myslenie
widoczne jest w Polsce w okresie miedzywojennym — co mozna oceniac
jako anachronizm wzgledem innych krajéow). By¢ moze wystepuje
tu zjawisko, ktére znamy z inwestycji realizowanych w Galicji, gdzie
slabo$¢ gospodarcza otoczenia nowych inwestycji w istocie nie
przyniosta po zbudowaniu kolei poprawy sytuacji, ale zalanie rynku
towarami z pozostalych cze$ci monarchii. W ten sposéb rzeczywiscie
kolej utatwiata transport, ale nie byla (wprost) narzedziem lokalnego
wzrostu. Zagadnienie to wymaga jednak pogtebionych dalszych badan.

Wszyscy wnioskujacy o kolejne inwestycje kolejowe (zwlaszcza
te wysuwane przez $rodowiska lokalne, takze intencjonalnie wsréd
wladz miedzywojennej Polski) wyrazali we wnioskach nadzieje
na cudowny wplyw kolei na zycie gospodarcze i spoleczne (w tej
kolejnosci). Tymczasem mozna zauwazy¢, ze 6w wplyw mial swoje
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rozne oblicze réwniez w zaleznosci od czasu realizacji inwestycji.
Nieraz bywalo to zauwazalne juz bardzo szybko (gdy owe lokalne,
ale nie tylko, linie nie przynosily oczekiwanych dochodéw®), nieraz
dopiero kolejne dekady pokazywaly 6w umiarkowany wplyw, zamiast
znaczacego. Z pewnoscia zdawano sobie sprawe z istnienia tego
zjawiska (i zwigzanego z tym niebezpieczenistwa przeinwestowania)
juz pod koniec XIX w. (a nawet w siédmej i 6smej dekadzie tego
stulecia), podnoszac w trakcie analiz przedkladanych projektéw, ze
nie zapewnia one zwrotu zainwestowanych sum. Mimo to nie zawsze
rezygnowano z takich projektéw. Mozna zauwazy¢, ze podobnego
namystu w wielu wypadkach brakowato w miedzywojennej Polsce.
Czechostowacja po 1918 r. realizowala w zasadzie juz tylko projekty
uwarunkowane politycznie (w tym zwrdcone ku integracji dwdch
czesci kraju) i inwestowala w nowoczesng motoryzacje. Z kolei polscy
decydenci (i spotecznosci) w znacznej mierze nadal pokladali nadzieje
w dobroczynnym wptywie kolei na rozwoéj gospodarczy (stad wysuwany
katalog inwestycji) — skutkowalo to m.in. klopotami z oceng kryteriéw
inwestycyjnych, znacznymi przesunieciami w programach (pierwotnie
wyzej oceniane, klasyfikowane jako wcze$niejsze do realizacji,
faktycznie nie zostaly zrealizowane). Znane w historiografii bariery
towarzyszace polskiemu kolejnictwu uniemozliwiaja jednoczesnie
wiarygodna ocene tych planéw — zabraklo czasu i pieniedzy na ich
realizacje®.

Budowa linii kolejowej (wszak niezwykle rzadko mozna méwié
o systemie kolei — chaos w realizowanych inwestycjach nie wskazywat
wszak na realng, a nie jedynie deklarowang, planowo$¢ dziatania)
przynosita jednoczesnie szereg konkretnych skutkéw dla lokalnej
spolecznosci — jej pierwszg oznaka (takze w znaczeniu symbolicznym)
byla oczywiscie stacja kolejowa®. Kontakt z innym $§wiatem czy nawet
$wiatami (zaréwno w aspekcie podrdzy, jak i transferu wiadomosci,
a nawet, uzywajac wspélczesnych pojeé, ,kultury organizacyjnej kolei”)

53 M. Jerczynski, Pruska ustawa o kolejkach i bocznicach..., s. 45-46.

54 D. Keller, Bariery modernizacji miedzywojennego kolejnictwa w Polsce -proba identyfikacji, [w:]
Przemiany modernizacyjne..., s. 333-358.

55 D. Keller, Stacja kolejowa. O doswiadczeniu pogranicza w podrozy kolejq — przypadek ziem
polskich (przyczynek do badar), (w:] Opowiedzie¢ pogranicza. Koncepcje i narracje muzealne,
red. D. Keller, M. Kurgan-Przybylska, Katowice 2020, s. 111-123.
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byl realnym znakiem nowoczesnosci, ktéra przynosifa kolej. Nowe
odcinki dawaly réwniez inne przyklady nowoczesnosci — szybkos¢
(wieksza niz wozu konnego, przez dlugie lata takze niz samochodu),
innowacyjno$¢ (konieczno$¢ budowy stacji wodnych dla obstugi
nawadniania parowozéw), biurokratyczny spos6b funkcjonowania
ustandaryzowany $cistym (w zalozeniu) rozkladem jazdy.

Kolej umiejetnie laczyta w sobie przeszlo$¢ (zamieszkanie
w poblizu miejsca pracy) z nowoczesnoscia (w obiektach spelniajacych
najnowsze standardy, jak np. w poteznych, réwniez w skali lokalnej,
budynkach dworcowych). I jako taka zostala zapamietana przez
pokolenia wychowane w XIX w. Zapewne wtlasnie ten czynnik byt
jednym z elementéw tworzacych myslenie o projektach kolejowych
w miedzywojennej Polsce, zubozonej wzgledem swoich sasiadow
o sprawng sie¢ komunikacyjna. Stad tez wlasnie tutaj projektowano tak
duzo nowych odcinkéw, tyle ze w tym czasie kolei wyrosta konkurencja
— system drég oraz tanszy w eksploatacji i bardziej mobilny samochéd.
Proces tej zmiany czynnika nowoczesnosci przyjdzie juz jednak
obserwowac w kolejnych dekadach.
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Paryze Europy érodkowei?

Wybrane idee urbanistyczne i czynniKi
w rozbudowie wiekszych miast
regionu w dtugim XIX w.

Paris of Central Europe? Selected urban planning elements and factors affecting
development of towns and cities in the region in the long nineteenth century

Abstract: The aim of the paper is an overview of urban planning ideas and
factors affecting development of towns and cities in the western part of the
former Polish-Lithuanian Commonwealth (Greater Poland, part of Pomerania,
Kingdom of Poland, Galicia) that had a real impact on the quality of life of
city dwellers in the period between the demise of the Polish-Lithuanian
state (1795) and the World War One (1914). In the paper | deal mainly with the
restructuring of the urban fabric in the towns and cities in question in the
first half of the nineteenth century, which had a decisive impact on urban
development before 1914. | analyse also the main selected urban planning
elements that had the closest ties with the developmental factors: the process
of creating tree-lined alleys, roads and boulevards, the creation of railway
districts, the impact of the military factors on urban forms and the expansion
of urban greenery. It is completed by conclusions, which also discuss the
urban planning regulations. Some significant elements are not mentioned:
the idea of garden cities or urban land incorporations, which pertained
to peripheral areas and started to change the urban landscape often only
in the last years of the period. The paper is based on the existing scholarly
literature and the previous research of the author, and has a review-oriented
and interpretational character. It results in a new attempt at a partial, though
stretching beyond the partition borders, synthesis of the urban development
in the Central Europe, or - as this region is often called in the Polish literature
- the East-Central Europe.

Keywords: urban planning, towns and cities, nineteenth century, Central
Europe, developmental factors

Streszczenie: Celem artykutu jest przeglad idei urbanistycznych oraz czynnikow
wptywajacych na rozwdéj miast zachodniej czesci dawnej Rzeczypospolite]
(Wielkopolska i czes¢ Pomorza, Krélestwo Polskie, Galicja), jakie miaty realny
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w Warszawie, Polska, ORCID: 0000-0002-7568-7455, e-mail: aleksander.lupienko@ihpan.edu.pl.
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wptyw na jakos¢ zamieszkania w okresie od zabordw (1795 r.) do pierwszej wojny
Swiatowej (1914 1). Artykut skupia sie przede wszystkim na przebudowie miast
pierwszej potowy XIX w., ktdra miata decydujacy wplyw naich rozwéjdo1914r,
a takze na najwazniejszych, subiektywnie wybranych elementach urbanistyki
scisle powiazanych z czynnikami rozwojowymi: tworzeniu zadrzewionych
alei i bulwardw, rozbudowie dzielnic przydworcowych, wptywu czynnika
militarnego na formy urbanistyczne i rozwoju miejskiej zieleni. Catos¢ koricza
whnioski, w ktérych zostaty omdéwione takze kwestie regulacji planistyczne;
w badanym okresie. Pominiete zostaty niektdre istotne tematy, takie jak idea
miast ogrodéw czy inkorporacje terendw do miast, gdyz dotyczyty one terendw
wyraznie peryferyjnych i to czesto na krétko przed koricem wspomnianego
okresu. Artykut powstat na bazie istniejacej literatury przedmiotu oraz
wczedniejszych badan autora i ma charakter przegladowy i interpretacyjny.
Rezultatem jest nowa, przekraczajaca granice zaborowe proba szkicu czesciowej
syntezy rozwoju urbanistycznego miast tak pojetej Europy Srodkowej (w tym
kontekécie czesto zwanej Europg Srodkowo-Wschodnia).

Stowa kluczowe: urbanistyka, miasta, XIX w., Europa Srodkowa, czynniki
rozwojowe

Wstep

Niniejszy tekst ma na celu dokonanie cze$ciowej syntezy — na tyle,
na ile pozwalaja na to bardzo ograniczone ramy artykulu — szerokie-
go tematu dotyczacego modernizacji w XIX w., a konkretnie prze-
mian tkanki miast i zwigzanych z tym przemian zycia codziennego
ich mieszkancéw. Nie jest to szczegélowa analiza wycinka XIX-wiecz-
nej rzeczywistosci, ale syntetyczne przedstawienie szerszego tematu
miejskich przemian urbanistycznych dokonane na podstawie analizy
literatury przedmiotu oraz czastkowych badan przeprowadzonych do-
tychczas przez autora. Artykul nie ma wiec charakteru Zrédlowo-ana-
litycznego, ale syntetyczno-interpretacyjny. Gtéwnym zadaniem, jakie
ma spelnié, jest ukazanie procesu przemian w urbanistyce obszaru
nazywanego Europa Srodkowa pod katem ich potencjalnego wplywu
na zycie uzytkownikéw miejskiej przestrzeni. Pod tym katem zostat
dokonany wybér merytoryczny oraz poszczegélne watki. W ten spo-
sob autor pragnie udowodni¢, ze wiek XIX byl okresem nie tylko za-
pasci, czyli dominacji brzydkich miast przemystowych nad pieknymi
nowozytnymi miasteczkami — jak to czasem jest ujmowane np. w li-
teraturze anglojezycznej' — ale okresem intensywnych zmian — takze
na lepsze — w Europie Srodkowej.

1 Ten watek krytyki XIX w. jako czasu upadku miast pojawiat sie juz w poczatkach wieku w ksiaz-
kach lekarzy angielskich krytykujacych nowe osiedla fabryczne jako niekorzystne zdrowotnie
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W niniejszym artykule zostana omdwione niektdre istotne
idee urbanistyczne rozwijane w wybranych miastach dawnej
Rzeczypospolitej Obojga Narodéw w diugim XIX w. (a wiec gtéwnie
wokresie, gdy ,urbanistyka” funkcjonowataavant la lettre). Chodzio idee
irealizacje zwigzane ze Swiadomym ksztaltowaniem tkanki miejskiej:
ksztaltu, estetyki i jakosci domoéw, form ulic, placéw i zielencéw,
jakie wysuwano i przeprowadzano w czasie XIX w. do ostatnich lat
przed I wojna §wiatowa. Dolna cezura bedzie rok 1795 r., czyli upadek
Rzeczypospolitej, a gérna — I wojna swiatowa, a konkretnie rok 1916 jako
czas publikacji pierwszych polskich podrecznikdéw napisanych przez
architektow, ktorzy zajmowali sie urbanistyka?® oraz uchwaleniem przez
wladze niemieckie tzw. wielkiej inkorporacji przedmies¢ Warszawy
iznacznego poszerzenia granic tego najwiekszego z omawianych miast.
Oba te wydarzenia, wraz z konkursem na regulacje Wielkiej Warszawy,
istotnie zmienily sytuacje. Co do miast, ktére bede omawial, to skupie
sie na wybranych o$rodkach Poznanskiego, jako trzonu niemieckiego
zaboru dawnej Rzeczypospolitej, oraz poludniowej czesci tzw. Prus
Zachodnich (Torun), do tego Galicji, czyli zaboru austriackiego, oraz
Krélestwa Polskiego jako regionu zaboru rosyjskiego wysunietego
najbardziej na zachéd.

W literaturze przedmiotu podkresla sie przelomowe wydarze-
nia, ktére mialy najwiekszy wplyw w tym obszarze: rozwdj idei miast
ogrodéw, konkursy na nowoczesne plany regulacyjne oraz zniszczenia
miast i wsi okresu I wojny $wiatowej i potrzeba ich przyszlej odbudo-
wy. W artykule zostanie tez zwrécona uwaga na to, co istotnego wy-
darzylo si¢ w urbanistyce (teorii i praktyce) omawianych miast przed
rewolucyjnymi wydarzeniami drugiej dekady XX w., a ktére zastuguja
na oddzielna synteze.

dla mieszkaricow. Duzo pdzniejszg pozycja, ktora przeniosta te krytyke, poszerzona o watki
estetyczne, na nowe naukowe tory byto: The City in History. Its Origins, Its Transformations, and
Its Prospect Lewisa Mumforda z 1961 .

2 Byli to: Ignacy Drexler (Odbudowanie wsi i miast na ziemi naszej, Lwow 1916) i Roman Felinski
(Budowa miast, Lwéw 1916).
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Czynniki rozwojowe miast

o Kilka zdan nalezy poswieci¢ czynnikom wplywajacym na wpro-
wadzanie w zycie wspomnianych idei urbanistycznych. Przede wszyst-
kim trzeba podkresli¢ wielo§¢ panstw, ktére funkcjonowaly na tym
terenie — w tym panstwa zaborcze oraz takie twory jak Rzeczpospo-
lita Krakowska — i odmienna trajektorie zmian prawno-ustrojowych
w kazdym z nich. Dlatego dzieje przemian miast, charakterystyczne
dla wszystkich trzech imperiéw, nie tyle mozna, co nawet trzeba uznac
za cze$¢ interesujacej nas historii. Innym czynnikiem byly takze réz-
nice rozwojowe, ktére mialy duzy wptyw na badany temat.

Nastepnie nalezy zauwazy¢, ze miasta byly jednostkami
terytorialnymi, ktére rzadzily sie swoimi wtasnymi prawami od
sredniowiecza. Bylo to zwigzane z ich lokowaniem na nowo (na
surowym korzeniu, jak ttumaczy sie facinski zwrot in cruda radice, badz
obok osrodka juz istniejacego) od XIII w. Prawa, jakie obowiazywaly
w obrebie muréw miejskich, opieraly sie na wzorcach miast niemieckiej
strefy kulturowej, np. Magdeburga i Chelmna. Dzieki temu miasta
byly podmiotami prawa, z ktérymi liczyli sie wladcy oraz lokalna
szlachta. Z biegiem lat ta ostatnia wywalczyla sobie pozycje dominujaca
w panstwie i zmarginalizowala miasta jako podmiot prawny?. P6Zniej,
juz w badanym okresie, szybki rozwdj miast uczynit je trudnymi do
kontrolowania, regulowania i ksztaltowania na biezaco. Wynikalo
to z niedoskonalo$ci prawa dotyczacego zabudowy, gdyz relatywnie
pézno pojawily sie regulacje prawne, ktére w nowoczesny i efektywny
sposéb regulowaly rozwéj zabudowy miejskiej. Jeszcze wazniejszym
czynnikiem bylo zapéznienie gospodarcze i spoleczne miast regionu,
ktére byto odpowiedzialne za miejski niedorozwdj oraz stabo$¢ miesz-
czanstwa — sily napedowej miast — oczywiscie zapdznienie traktowane
wylacznie w odniesieniu komparatystycznym do Zachodu®*. Powodem
zapO6znienia byl dlugi okres funkcjonowania stosunkéw feudalnych

3 Wiekszos¢ osrodkdw miejskich doczekata sie monografii na temat ich lokacji i rozwoju w $red-
niowieczu i nowozytnosci. Dobrym kompendium wiedzy w tym zakresie jest wciaz: Dzieje miast
i mieszczaristwa w Polsce przedrozbiorowej, red. M. Bogucka, H. Samsonowicz, Wroctaw 1986.

4 Kwestia réznic w rozwoju gospodarczym wschodu i zachodu Europy od pokolen jest przedmio-
tem dywagacji. Przyktadowa monografig, ktéra systematyzuje najwazniejsze watki tej debaty
w Polsce po1945r., jest: A. Sosnowska, Zrozumiec zacofanie: spory historykéw o Europe Wschodnig,
1947-1994, Warszawa 2004. Szersze spojrzenie mozna znalez¢ w: S. Bianchini, Eastern Europe and
the Challenges of Modernity, 1800-2000, Londyn 2015.
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w takich panstwach jak: Rzeczpospolita Obojga Narodéw, Cesarstwo
Rosyjskie czy Krélestwo Korony $w. Stefana (wegierskie). W tym cza-
sie w Anglii (od 1707 r. Wielkiej Brytanii), Francji, Holandii czy Szwaj-
carii feudalne podzialy spoleczne nakladajace si¢ na dominujacy typ
gospodarki odchodzily juz wyraznie w zapomnienie.

Miasta regionu byly samozarzadzajacymi sie jednostkami, jednak
nie byly niezalezne od wladzy feudalnej. Zarzady miast krélewskich
mialy wieksza swobode, ale poczynania wladz miejskich $cisle kon-
trolowal starosta, natomiast pozostale miasta nalezaly do szlachty
i Kosciota. Patronat kréla i moznych prowadzit do nadania wybranym
osrodkom spojnego ksztaltu urbanistycznego, z gtéwnym placem po-
wigzanym z budynkiem ratusza, placem przykoscielnym i wiodacymi
do niego arteriami. Byto to mozliwe, dlatego ze pozostala zabudowa
zajmowala niewiele terenu, nie wychodzila poza ramy miasta loka-
cyjnego, a zabudowa przedmie$¢ byla zazwyczaj drewniana i rozpro-
szona. Wzory tadu urbanistycznego plynely w duzej mierze z Francji,
ktéra od XVII w. byla wzorem dla wladcéw i moznych. Krél byt sta-
by, magnaci w Rzeczypospolitej byli za to potezni, a ich mecenat po-
zostawil interesujace przyktady rozwiazan urbanistycznych na miare
europejska. Gtéwne osiagniecia urbanistyki francuskiej w postaci idei
szerokich, prostych arterii widokowych, symetrycznie potraktowanych
ukladéw oraz rozwigzan diagonalnych opartych na kolistych rondach
wywodzacych sie z planowania ogrodowego mozna odnalezé w za-
fozeniach w regionie. Z drugiej strony mieszczanie nie byli zasobni
finansowo — a w dodatku byli uposledzeni prawnie — przez co ich me-
cenat nie mial ambicji w skali wiekszych projektéw urbanistycznych.

Przebudowa miast w pierwszej potowie XIX w.

® Najwazniejszg idea byta ta najbardziej ambitna — przebudowy
calych miast, a w praktyce gléwnie ich centréw. Nalezy zacza¢ od tego
watku takze dlatego, ze najlepiej koresponduje on z tytulowym Pary-
zem jako wzorem dla Europy Srodkowej. Paryz nalezy rozpatrywa¢ do
pewnego stopnia jako symbol. Stolica Francji byla oczywiscie wzorem
dla tych, ktérzy chcieli przebudowywa¢ miasta w omawianym regio-
nie. I cho¢ akurat wielka przebudowa miasta z czaséw Napoleona III
mogta rezonowac jako wzoér dopiero w drugiej potowie XIX w., to Pa-
ryz dzialal jako wzér dobrego smaku oraz rozwiazan urbanistycznych
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juz w XVIII w. (slynne konkursy na przebudowe placéw paryskich)®
i w pierwszej potowie XIX w. (Rue Rivoli z czaséw Napoleona I i dzia-
talno$¢ prefekta Rambuteau z lat 40.)°. Paryz przemawiatl jako symbol
reprezentacyjnej przestrzeni publicznej, wielkich osi urbanistycznych
i dobrego skomunikowania (to ostatnie szczegélnie w okresie dziatal-
nosci prefekta Haussmanna)’, a wzory te ptynely zwykle przez osrod-
ki decyzyjne panstw zaborczych.

Idee szerokich, nastonecznionych ulic, regularnie zarysowanych
placéw, w ktérych — w miare mozliwosci — panowala symetria
oraz osie widokowe, mozliwe dzieki wytyczaniu prostoliniowych
alei, byly stopniowo realizowane w miastach badanego regionu (co
zaczelo sie jeszcze w Rzeczpospolitej przed zaborami). ,,Przymusowa
modernizacja” w wydaniu pruskim i austriackim - a takze ta
realizowana za Ksiestwa Warszawskiego i Krélestwa Polskiego — byla
programem ambitnym, ale material, na ktérym przyszto tworzy¢
dziefa urbanistyczne, byl ubogi. Dlaczego ubogi? Tutaj odpowiedz
jest jednoczes$nie ilustracja wagi czynnikéw rozwojowych. Miasta
regionu byly statystycznie gorzej rozwiniete (ekonomicznie, spotecznie
i przestrzennie) niz miasta niemieckie czy francuskie, a co wiecej, wiele
z nich bylo nawet gorzej rozwinietych niz w péznym sredniowieczu.
Okres tzw. wtérnego feudalizmu, triumf folwarku i szlachty jako
warstwy dyktujacej warunki mieszczanom przyniést wielu miastom
i miasteczkom powolna marginalizacje ekonomiczna i idacy za tym
regres tkanki fizycznej: pozostawanie przy zabudowie drewnianej,
duza podatno$¢ zabudowy na pozary, popadanie w ruing gmachéw
$wiadczacych o dawnej potedze, luki w zabudowie — by wymienic
kilka symptoméw tego kryzysu. Swiadkiem tego stanu byto pokolenie

5 Na temat urbanistyki tego okresu: K. K. Pawtowski, Urbanistyka ,a la francaise” Tysiqc lat
doswiadczer i europejskich innowacji, dopetnienie obrazu, t. 2, Francja nowozZytna: od narodzin
absolutyzmu do epoki oSwiecenia, Krakow 2017. A takze na temat prawnego aspektu upiekszania
miast francuskich: J.-L. Harouel, Lembellissement des villes. Lurbanisme frangais au XVllle siécle,
Paryz1993.

6  N.Papayanis, Planning Paris before Haussmann, Baltimore 2004.

7 Naten temat jest oczywiscie ogromna ilos¢ literatury. Tu poprzestaniemy na ujeciu polskich hi-
storykdw urbanistyki ostatnich kilku lat: Urbanistyka ,a la francaise”. Tysiqc lat doswiadczen i eu-
ropejskich innowacji - dopetnienie obrazu, t. 3, 0d Wielkiej Rewolucji po nowe tysiqclecie: wiek XIX,
epoka pragmatyzmu, red. M. Wisniewski, W. Wisniewska, Krakow 2018; A. Szmelter, Poczqtki urba-
nistyki wspotczesnej. Doswiadczenia zagraniczne a Srodowisko warszawskich urbanistéw przetomu
XIXiXXw., Warszawa 2019, s. 77-88.
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wychowane w czasach o$wiecenia, ktére potem, w sprzyjajacych
okolicznosciach, podjelo dzieto reform miast w Krélestwie Polskim,
tym razem skuteczniej niz w czasach Komisji Boni Ordinis.

Dzieto przebudowy miast powziely wpierw panstwa zaborcze.
Wtadze pruskie, ktére w okresie drugiego i trzeciego zaboru etapami
przejely centralne ziemie polskie, zdecydowaly o podniesieniu dwéch
miast do rangi stolic departamentéw Prus Nowowschodnich, Ptocka
i Biategostoku. Za tym poszta decyzja o przebudowie tych miast, ma-
jaca za cel dogonienie normy zachodnioeuropejskiej, czyli sprawienie,
ze miasta beda wyglada¢ po prostu miejsko. Przykladowo w Plocku,
jak pokazaly badania Joanny Drejer, dokonano ingerencji w dawny,
$redniowieczny uktad urbanistyczny, a w mie$cie musialy si¢ znalez¢
siedziby nowych urzedéw, nieznanych wczesniej: kamery wojny i do-
men, krajowego kolegium sadowniczego, dyrekcji celi akcyzy oraz na-
czelnego sadu®. Teren pod nowa dzielnice urzedniczg na wschéd od
miasta lokacyjnego uzyskano od instytucji ko$cielnych (poprzez ich
wywlaszczenie badz cze$ciowo kupno), a w planowaniu przestrzen-
nym wida¢ bylo dazenie do symetrii prostokatnej siatki ulic wokét
centralnego placu. Z uwagi na krétki okres (do 1806 r.) zrealizowano
jedynie gmach kamery i wiezienie, a projekty miejskie odznaczaly sie
daleko idaca skromnoscig®.

Drugim przykladem miasta przeksztalconego po przejeciu przez
mocarstwo zaborcze jest Poznan, kolejna stolica departamentu. Tutaj
wladze pruskie stworzyly dzielnice niemiecko-urzedniczg, ktéra byta
powierzchniowo wigksza niz cale zalozenie miasta lokacyjnego'. Projekt
wykonatl David Gilly, a wytycznymi bylo stworzenie nowej cze$ci miasta
— podobnie jak w Plocku — z duzymi parcelami z tonacymi w zieleni
domami dla osadnikéw niemieckich, z nowymi, prostymi i szerokimi
ulicami przecinajacymi sie pod katem prostym. Jak czas pokazal,

8 ). Drejer, Pruska urbanistyka w Ptocku — znaczenie historyczne i aktualne zagrozenia, [w:] Retablis-
sement: preuBische Stadtbaukunst in Polen und Deutschland [Urbanistyka pruska w Polsce iw Niem-
czech], red. Ch. Baier i in., Berlin 2016, s. 234-261 (tu: s. 235).

9 Tamze, por. tenze, Das ,fremde Erbe” in Polens Mitte. Das preufSische Stadt- Retablissement in den
Jahren 1793-1806 - Forschung und Rezeption am Beispiel von Plock in Masowien, [w:] Kulturerbe
und Aneignungsprozesse in deutsch-polnischen Kontaktrdumen. Motivationen, Realitdten, Trdume,
red. P. Zalewski, J. Drejer, Warszawa 2014, 5. 129-148 (tu: s. 129-133).

10 O niej: Z. Ostrowska-Kebtowska, Architektura i budownictwo w Poznaniu w latach 1780-1880, Po-
znan 2009, 5. 116-124.
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osiedlali sie w niej oczywiscie takze Polacy. Osig nowej dzielnicy stat
sie prostokatny plac Wilhelmowski (dzi§ Wolnosci), bedacy bardziej
rodzajem forum kulturalnego niz targowiskiem. Na tym terenie
zaczely powstawaé nowe budynki publiczne z kamera na czele, a po
1815 1. takze: Biblioteka Raczynskich czy niemiecki teatr. Monotonnos¢
prostych ulic byla odbierana w o$rodku prowincjonalnym jako co$
pozytywnego, upodabniajgcego je do Berlina i miast pruskich™. Dzieki
temu skierowano rozwoj przebudowywanych miast na nowe tory,
anowe przecznice staly si¢ istotnym elementem rejonéw srédmiejskich.

Miasta Galicji, czyli zaboru austriackiego, przeszly takze przez
faze przeksztalcania i konsolidacji, czyli przeksztalcania z o$rodkéw
znajdujacych sie w kryzysie, jesli chodzi o strukture przestrzenna
(a takze oczywiscie gospodarczg), w osrodki uporzadkowane,
ktére bardziej przypominaly miasta. Tutaj do waznych czynnikéw
— podobnie zreszta jak w przypadku zaboru pruskiego — nalezata
centralizacja wladzy, sekularyzacja débr koscielnych i sktonnos¢
nowych wladz do inwestowania w zdobyte miasta — to ostatnie
oczywiscie w ograniczonym zakresie. Nie bez znaczenia byly tez
sinwentaryzacje” miast, czyli mapy katastralne, tworzone do celéw
podatkowych. To wystarczylo, by odmieni¢ ksztalt wiekszych
osrodkow. Nie pojawil sie tu jednak powazniejszy przemysl, dlatego
kariere przestrzenna robily te osrodki, ktére zostaly wyznaczone
na siedzibe wladz administracyjnych pierwszej i drugiej instancji.
Przykladem jest Stanistawéw. W 1782 r. powstal nowy obwdd
stanistawowski i w tym malym miasteczku (3,5 tys. mieszkancow)
urzadzono Forum Nobilium (sad szlachecki z wiezieniem, w klasztorze
trynitarzy), sad karny, gimnazjum rzadowe (w dawnym konwencie
jezuitéw) i komende wojskowa'?. We Lwowie umieszczono liczne
urzedy stolicy nowego kraju koronnego, lokujac je w adaptowanych
gmachach sekularyzowanych zakonéw gléwnie w zachodniej czesci
miasta lokacyjnego. Pewien wplyw na rozwdj przestrzenny miast Gali-
¢ji miata kolonizacja niemiecka, zarzadzona dekretem Jozefa Il z 1781 1.

11 Tamze, s.123.

12 K.Bronski, Nadrodze do nowoczesnego miasta. Rozwdj urbanistyczny Stanistawowa w dobie zaboréw
i dwudziestolecia miedzywojennego, ,Kwartalnik Architektury i Urbanistyki”1998, t. 43, 2.3, 5. 231-
246 (tu:s. 234).
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Dopiero w okresie wzglednego pokoju po wojnach napoleonskich
wrécono do przebudowy miast. Spora cze$¢ oméwionego zaboru pru-
skiego (poza Wielkopolska) weszla w sklad Krélestwa Polskiego (Kon-
gresowego) bedacego w unii personalnej z Rosja. Do szeregu dzialan,
na jakie zdobyt sie konstytucyjny rzad Krélestwa, nalezaly: stymu-
lowanie powstawania zabudowy murowanej (gléwnie w centrach,
a szczegoblnie w miejscach luk w zabudowie), usuwanie obiektéw uzna-
wanych za przeszkode w rozwoju przestrzennym lub razacych este-
tycznie (dawne mury i baszty, ratusze postawione w $rodku rynkéw,
rudery), poszerzanie ulic i tworzenie arterii przelotowych przez mia-
sta, a takze dziatania zwigzane z zakladaniem nowych osiedli fabrycz-
nych w zachodniej czesci Krélestwa®. Instrumentem, ktéry wéwczas
wykorzystano, byly plany regulacyjne, ktore okreslaty linie zabudowy,
prawa budowlane wyznaczajace warunki zakupu parceli i parametry
zabudowy, jaka mogta powstawa¢ w poszczegdlnych czesciach osrod-
ka (liczba kondygnacji, material budowlany), a takze zasady, na jakich
mozna bylto bra¢ korzystny kredyt w ramach programéw wsparcia
budowy doméw. Bylo to mozliwe dzieki masowemu tworzeniu map
geodezyjnych (na poczatku lat 30. XIX w. 40% miast, gtéwnie rzado-
wych, mialo juz takie mapy)™.

Naczelne miejsce przypadlo przebudowie Warszawy. W ramach
tego szkicu warto skupi¢ sie nie tyle na powstaniu szeregu nowych
gmachow publicznych (skala tego przedsiewziecia robi duze
wrazenie), ktére praktycznie nie istnialy wczesniej w tym miescie®,
ale na przebudowie urbanistycznej czesci centrum miasta. Wydaje
sie, ze najwiekszy nacisk potozono na stworzenie nowego centrum
modernizujacego si¢ panistewka (Krélestwa Kongresowego), z kilkoma
nowymi, monumentalnymi placami, nanizanymi na nieregularnie
przebiegajaca ulice Senatorska' (nieregularny plac Zamkowy, plac

13 Dokad zaczeto sprowadzaé planowo i na wielka skale wykwalifikowanych rekodzielnikow ze Sla-
ska, zWielkopolski, Czech i Saksonii, por. klasyczng pozycje: W. Ostrowski, Swietna karta z dziejow
planowania w Polsce, 1815-1830, Warszawa 1949, s. 20-21.

14 K.Dumata, Przemiany przestrzenne miast i rozwdj osiedli przemystowych w Krdlestwie Polskim w la-
tach 1831-1869, Wroctaw 1974, s. 42.

15 Do gmachdw publicznych mozna w petni zaliczy¢ tzw. Patac Rzeczypospolitej (wczesniej i dzis:
Krasinskich), a do pewnego stopnia takze np. Zamek Krélewski i monumentalne gmachy ko-
szar. Nie byto tu jednak wczesniej, przed okresem reform stanistawowskich, scentralizowanych
wiadz, a wiec nie byto potrzeby budowania dla nich oddzielnych gmachow.

16 Por. A. Lupienko, Przestrzen publiczna Warszawy w | potowie XIX wieku, Warszawa 2012, 5. 93.
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Bankowy z niezrealizowana idea Antonia Corazziego stworzenia
symetrycznego, prostokatnego zalozenia oraz plac Teatralny, ktérego
zblizony do prostokata ksztalt byl wynikiem nieplanowanego wcze$niej
zburzenia gmachu tzw. Marywilu). Powstaly do lat 30. XIX w. teatr
projektu Corazziego, stojacy naprzeciw zaadaptowanego na potrzeby
ratusza paltacu Jablonowskich, zdominowat i niejako zdefiniowat ten
plac. Byla to najwieksza ingerencja urbanistyczna tych czaséw. Druga
byta regulacja Pragi, prawobrzeznej dzielnicy, ktdéra zostata zniszczona
w czasie wojny z Rosja w 1794 r. W 1835 r. powstal projekt gwiazdzistej
siatki ulic na potudnie od terenéw zielonych, ktére — poszerzone p6zniej
o fragment dawnego koryta Wisly — staly sie parkiem Aleksandryjskim.
Uktad ulic taczyt sie z osia planowanego pierwszego trwatego mostu
taczacego Prage z Warszawa lewobrzezng". Projekt ten z pewnymi
modyfikacjami zostal zrealizowany (most dopiero w 1864 r.). Poza
Warszawa spora kariere przestrzenna zrobil np. Radom?®,

3 Wielkie aleje i bulwary oraz wplyw
e dworcow kolejowych

Czas teraz skupi¢ si¢ na wybranych elementach urbanistycznych
oraz obiektach, ktére wplynely na rozwéj przestrzenny miast. Smiato
wytyczone szerokie arterie obsadzone drzewami byly elementem
urbanistycznym od co najmniej XVI w. Poczatkowo taczyly miejsca
w krajobrazie wiejskim, a sadzone przy nich drzewa mialy za zadanie
wyrdznienie ich oraz zapewnienie cienia. W XVII w. pojawily sie
jako przediuzenie prostych i szerokich alejek ogrodowych (allées),
projektowanych we Francji przez m.in. stynnego XVII-wiecznego
projektanta ogrodéw André le Notre’a. Pierwowzordéw alei dopatrzy¢
sie tez mozna w rekreacyjnych zadrzewionych alejach przeznaczonych
dla ruchu kotowego we Florencji, a potem Paryzu (stynna aleja Cours
la Reine biegnaca sprzed ogrodéw Tuilerie poza miasto)®. Proste
aleje trudno bylo projektowa¢ w historycznych centrach miast,

"

17 A. Szczypiorski, Plan regulacyjny Pragi i Nowy Zjazd Feliksa Pancera, ,Rocznik Warszawski’
1964, t. 5,5.101-122.

18 Na ten temat: W. Kalinowski, Przebudowa miasta w pierwszej potowie XIX wieku, [w:] Urbanistyka
i architektura Radomia, red. tenze, Lublin 1979, s. 105-154.

19 S.Kostof, The City Shaped. Urban Patterns and Meanings Through History, Londyn 2001, s. 251.
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gdzie sytuacja wlasnosciowa parcel bardzo to utrudniala, dlatego
spotykamy je na obrzezach miast, szczegélnie w XVIII-wiecznej
Francji. W krajach niemieckich, w tym takze Prusach, przyjely sie one
w XVII w., a najbardziej znanym przyktadem sa biegnace z rezydencji
elektorskiej w Berlinie ku terenom fownym Tiergarten aleje Unter
den Linden, a takze aleje organizujace uklad urbanistyczny dzielnic
Friedrichstadt i Dorotheenstadt.

Warszawa jest dobrym przykladem przejecia tych wzoréw. Juz
w latach 60. XVIII w. na poludnie od miasta, w terenie p6twiejskim,
powstalo tu cale zalozenie diagonalnie przecinajacych sie
zadrzewionych alei projektu Augusta Moszynskiego (p6zniejsza
dzielnica tazienkowska). W XIX w. arteria, ktéra ulatwila i przyspieszyla
rozwoj przestrzenny Warszawy, byly Aleje Jerozolimskie wytyczone
cze$ciowo w 1818 1., a na odcinku od ul. Marszaltkowskiej do skarpy —
w 1820 .. Byly to bardzo reprezentacyjne aleje, szerokosci 44 metréw,
a spacer lub przejazdzka wzdtuz nich byl jedna z atrakcji cieplych
miesiecy. W chwili powstania byly one potozone z dala od centrum.
Dzigki istnieniu tego elementu urbanistycznego (i pézniej ulokowanego
tu dworca kolei) ciezar rozwoju urbanistycznego miasta poszedl
w kierunku potudniowo-zachodnim i to ten kierunek dominowat do
konca badanego okresu. Nie doszlo jednak do wyksztalcenia bardziej
ztozonego ukladu urbanistycznego w tej okolicy.

Drugim przykladem zadrzewionej alei, ktéra biegta poprzecznie do
rozwijajacego sie miasta i niejako nadawata wiekszy rozmach bezladnej
zabudowie, organizujac poniekad przestrzennie cala dzielnice, byta
aleja Jézefiny (dzi$§ Wolnos$ci) w Kaliszu. Byla to arteria o charakterze
rekreacyjnym wytyczona w 1800 r., nazwana na cze$¢ zony kréla
Fryderyka Wilhelma III, obsadzona czterema rzedami topél wtoskich,
dzielaca sie na cze$¢ potudniowo-wschodnia — szersza (37,5 m)
i o charakterze rekreacyjnym (promenadowym), tonaca w zieleni
(przylegata do nowego parku Miejskiego) — oraz pétnocno-zachodnia,
wezsza, o charakterze bardziej komunikacyjnym?. Jej ranga wzrosta
po 1815 r., gdy stanal przy niej potezny gmach Trybunalu, a na konicu

20 E.Szwankowski, Ulice i place Warszawy, Warszawa 1963, s. 68-69, A. Lupienko, Przestrzeri publicz-
na...,s. 89.

21 Na temat jej wytyczenia: B. Czechowska, Kaliskie korso. Architektura i urbanistyka Alei Wolnosci
w XIX i XX wieku, Kalisz 2010, s. 28-31.
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— teatr miejski. Jej zabudowa szta w parze z rozwojem calej przylegtej
dzielnicy, niejako go inicjujac. W Poznaniu taka wysadzang drzewami
arterig byly Aleje Wilhelmowskie (dzi§ Marcinkowskiego), wytyczo-
ne wraz ze wspomniang rozbudowa miasta przez Prusakow, w latach
1794-1798, poprzecznie do zalozenia placu Wilhelmowskiego. Byly to
takze aleje spacerowe, o nieprostym przebiegu (by podnie$¢ ich pla-
styczno$¢??), szerokos$ci ponad 30 metréw i zadrzewione czterema rze-
dami topoli wloskich, dzieki czemu byty ozdoba nowej dzielnicy oraz
miejscem spaceréw pieszych i konnych. Wytyczone poza obrebem
XVIII-wiecznego miasta skierowaly na nowe tory rozwéj Poznania
w kolejnym wieku. Na poczatku XX w., w okresie kreowania Poznania
na miasto atrakcyjne dla Niemcéw, staly sie przedmiotem szczegdl-
nej troski wladz. Mialy by¢ jak berliniska Unter den Linden w minia-
turze. Przy nich tez postawiono jeden z emblematycznych gmachéw
ery wilhelminskiej — Muzeum im. Fryderyka III*.

Dwa ostatnie przyklady zostana jedynie zasygnalizowane.
Pierwszym jest faczaca dwie pierwotne osady fabryczne w Lodzi bardzo
wydluzona (4 km) ulica Piotrkowska, ktdra stala sie najwazniejszym
bulwarem obsadzonym pierwotnie topolami, a potem, po wyréwnaniu
nawierzchni i wycieciu tych ostatnich — kasztanami i akacjami.
Nigdzie indziej — poza o§miokatnym placem centralnym Nowej Lodzi
i uktadem wychodzacych z niego ulic — nie pojawily sie interesujace
formalnie elementy urbanistyczne w tym o$rodku przemystu?*. Drugim
przykltadem jest o$, ktéra wyznaczyla rozwéj przestrzenny innego
miasta fabrycznego w XIX w. — Czestochowy (od 1818 r. do 1826 r.).
Obsadzona pé6zniej topolami aleja, ktéra przyjela nazwe Maryi Pan-
ny (dzi$ Aleja Najswietszej Maryi Panny) prowadzita od kosciola sw.
Zygmunta do podndza gory klasztornej®.

22 Z.Ostrowska-Kebtowska, dz. cyt., s. 119.

23 H. Grzeszczuk-Brendel, Przestrzen publiczna - przestrzen obywatelska: dwugtos dawnego placu
i alei Wilhelmowskich w Poznaniu, [w:] Architektura w miescie, architektura dla miasta. Przestrzen
publiczna w miastach ziem polskich w diugim dziewietnastym wieku, red. A. tupienko, A. Zabto-
cka-Kos, Warszawa 2019, 5. 403-424 (tu: s. 408).

24 Na temat ulicy: A. Rynkowska, Ulica Piotrkowska, £6dZ 1970 (tu: s. 5-8, 110).

25 R.Kotodziejczyk, Na drodze do potqczenia Stareji Nowej Czestochowy, w: Czestochowa. Dzieje mia-
staiklasztoru jasnogdrskiego. W okresie niewoli 1793-1918, t. 2, red. R. Kotodziejczyk, Czestochowa
2005, 5. 225-255.
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Trzeba zwrdci¢ uwage, ze dzieki dziatalnosci estetyzujacej oddol-
nych towarzystw upiekszania miast oraz komitetéw plantacyjnych,
wspomniane szerokie i puste na poczatku aleje zmienily sie w zazie-
lenione i pelne matej architektury bulwary podobne do paryskich.
Niewiele jest wszakze przykladow arterii, ktére od samego poczatku
wzorowane byly na bulwarach paryskich. Znalazlyby sie tu zielone
aleje tworzone na terenach defortyfikowanych (patrz nizej), ale takze
aleje, ktére powstaly w Krakowie po zasypaniu odnogi Wisty oddzie-
lajacej centrum miasta od Kazimierza. Powstate na ich miejscu Planty
Dietlowskie byly przyktadem takiego bulwaru®®.

Cze$¢ takich alei i nowo wytyczanych ulic wiodla do istotnego
miejsca w obrebie miasta: dworca kolejowego. Kolej zelazna byla ta
nowoscia, ktéra w sposob posredni wplynela na rozwéj urbanistyczny
miast. Byl to wplyw powazny i dlugofalowy, cho¢ sam z siebie nie
doprowadzal do powstawania konkretnych realizacji formalnych.
Dworce stawaly sie punktami krystalizacyjnymi planu miasta, wokét
nich narastata zabudowa mieszkaniowa, hotelowa, a takze przemystowa.
Jesli byl zlokalizowany blisko jadra miejskiego, wéwczas prowadzito
to do zamienienia drogi prowadzacej do zabudowan kolei w miejskie
corso. Kariera ul. Marszatkowskiej mogta nie by¢ az tak oszatamiajaca,
gdyby nie dworzec kolei Warszawsko-Wiedenskiej, a centrum Pragi
z cerkwia $w. Marii Magdaleny byloby mniej prestizowe, gdyby nie
dworzec kolei petersburskiej prowadzacej do i ze stolicy imperium.
Bardziej oddalone dworce, np. we Lwowie, Lublinie czy Toruniu
(pierwszy dworzec ulokowany byl po drugiej stronie Wisty) mniej
wplywaly na wspomniany rozw¢j. Niezaleznie jednak od tego wokot
dworca tworzyla sie nieraz specjalna dzielnica dworcowa, z nowa
zabudowa, parkiem dworcowym, a takze niekiedy z zabudowaniami
osady pracownikoéw kolei (jesli w miescie byly warsztaty naprawcze).
Przykladem beda tu dwie dzielnice w Bydgoszczy — Friedrich-Stadt
i Elisabeth-Stadt, ktére sprawily, ze rozwéj miasta poszed! w kierunku
po6inocnym, ku dworcowi*”’. Innym przyktadem moze by¢ Nowy

26 Naich temat: H. Kozinska-Witt, Zasypanie Starej Wisty i powstanie Plant Dietlowskich w Krakowie:
poczqtek integracji dzielnic o réznym charakterze wyznaniowo-spotecznym?, [w:] Architektura
w miescie, architektura dla miasta. Przestrzeri publiczna..., s. 239-256.

27 1. Jastrzebska-Puzowska, Od miasteczka do metropolii: rozwdj architektoniczny i urbanistyczny
Bydgoszczy w latach 1850-1920, Torun 2006, s. 30.
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Sacz. Miasto zapewnilo wspétfinansowanie infrastruktury drogowej
prowadzacej do dworca. W 1876 r. rada miejska zlecila stworzenie
ulicy Sobieskiego obsadzonej niemal czterystoma sadzonkami drzew?.
Rozwdj catego miasta zaczal cigzy¢ ku potudniu, ku dworcowi.

Fortece i tereny poforteczne a urbanistyka

® Wiek XIX byt okresem przemian w geografii twierdz i umoc-
nien, a czynnik militarny w tym czasie byl duzo bardziej istotny i wpty-
wajacy na rozwoj miast niz obecnie. Gdyby nie potencjal finansowy
miast imperia nie mialyby szans na utrzymanie kilkusettysiecznych
armii, co bylo konieczne w okresie szalonego wyscigu zbrojen w konicu
XIX w.*. Wojsko wplywatlo na rozwdj urbanistyczny na kilka sposo-
béw. Po pierwsze kompleksy koszar wplywaly na rozwdj przestrzenny
sama swa skala. Byl to wplyw zlozony, gdyz z jednej strony przyspie-
szal rozwoj przestrzenny niewielkich osrodkéw, rozszerzajac obreb
zabudowy miejskiej. Z drugiej strony koszary mogly blokowac¢ roz-
woj miasta, jesli byly polaczone z polami ¢wiczen, jak to bylo na po-
ludnie i pétnocny zachéd od granic Warszawy, gdzie Mokotowskie
Pole Wojenne i Powazkowskie Pole Wojenne uniemozliwialy rozrost
przedmiesc. Jesli byly to mniejsze kompleksy, ich wpltyw na miasto
byl nieduzy. Przykltadem moze by¢ Lwéw, gdzie gtéwne austriackie
koszary tworzone byly w dawnych budowlach sakralnych u podnézy
Wysokiego Zamku, przy ul. Grédeckiej biegnacej do dworca (zacho-
wane do dzi$ koszary Ferdynanda), a koszary piechoty zlokalizowane
byly na potudnie od parku Stryjskiego (Kiliriskiego). Zadne z nich nie
blokowaly rozwoju miasta, byly bowiem mocno rozproszone lub po-
fozone poza strefa zwartej zabudowy. Koszary mogly za to przynies¢
szanse na rozwoj gospodarczy malych osrodkéw, np. miasteczek Kro-
lestwa Polskiego®, a takze dodatkowe dochody dla magistratéw miast

28 Z.Beiersdorf, B.Krasnowolski, Przeksztatcenia urbanistyczne, architektura i sztuka, [w:] Dzieje mia-
sta Nowego Sqcza..., s. 495-586 (tu: s. 505).

29 Na temat militarnego czynnika w miastach por. A. Lupienko, Military aspects in the spatial deve-
lopment of the Polish cities in the nineteenth century, ,Acta Poloniae Historica” 2016, nr 114, s. 255-
290.

30 W badanych przez Mariusza Kulika: Ostrowi Mazowieckiej, Miisku Mazowieckim, Zambrowie,
Przasnyszu, Wiodawie, Biatej Podlaskiej: M. Kulik, Rosyjskie koszary wojskowe a rozwdj miast
Krolestwa Polskiego w XIX wieku, [w:] Architektura w miescie, architektura dla miasta. Spoteczne
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galicyjskich czy pruskich, ktére traktowaty budowe koszar jak inwe-
stowanie majatku miejskiego.

Dla urbanistyki najwazniejszym wplywem byla przebudowa
miast, ktére wyznaczono na twierdze. Historia fortyfikacji miast
i ich defortyfikacji ciagnie si¢ od wiekéw, a pierwszy nowozytny nurt
defortyfikowania miast mial miejsce we Francji czaséw Ludwika
XIV3. Badany region zachodniej cze$ci dawnej Rzeczypospolitej
stal sie miejscem rywalizacji trzech imperiéw, nic wiec dziwnego,
ze duza cze$¢ miast byla tu fortyfikowana. Do rangi symbolicznej
urosty miasta-twierdze: Poznan i Torun w cze$ci niemieckiej,
Warszawa i Deblin w Krdlestwie oraz Krakéw i Przemys$l w Galicji.
Najwazniejszym skutkiem opasania czesci z tych miast fortyfikacjami
typu poligonalnego, a potem rozproszonymi fortami (polaczonymi
z rozluznieniem gorsetu tych pierwszych) byl dosrodkowy rozwoj
tkanki miejskiej (ograniczenie zabudowy na esplanadach fortec).
Wojsko budowato przy tym tzw. drogi rokadowe oraz drogi dosrodkowe,
ktére stawaly sige ko§¢cem podZniejszej sieci drogowej rozrastajacych sie
miast w okresie po zlikwidowaniu ograniczen fortecznych®. Fortece
te jeszcze przed I wojna swiatowa byly stopniowo likwidowane jako
nienadazajace za rozwojem technik wojennych.

Nietatwo jest oceni¢ ten wplyw. Z poczatku w trzech najwiekszych
ze wspomnianych miast (Poznaniu, Warszawie, Krakowie) wciaz byto
sporo rezerw terendéw budowlanych, jednak w koricu ostatniej deka-
dy XIX w. w Poznaniu i Krakowie (a w Warszawie w koricu nastepnej
dekady) tych rezerw juz nie bylo i gestos¢ zaludnienia bardzo wzro-
sta. Pozostaje sprawa dyskusyjna, na ile byla to sytuacja katastrofalna,
szczegllnie w Warszawie, gdzie forty bronily terenu w obrebie daw-
nych watéw Lubomirskiego (pdzniej poszerzonego), czyli w sumie
sporego obszaru. Czy gesto$¢ zabudowy np. dzielnicy pétnocnej (do
1862 r. rewiru zydowskiego) bylaby luzniejsza, gdyby nie forty? Wszak
wplyw na nia mialy nie tyle forty, co cytadela postawiona w pierw-
szej potowie XIX w. W nieco mniejszych osrodkach istnienie twier-

i kulturowe aspekty funkcjonowania architektury na ziemiach polskich lat 1815-1914, red. M. Getka-
-Kenig, A. tupienko, Warszawa 2017, s. 129-146.

31 Dobrym przewodnikiem po procesie (de)fortyfikacji (takze we Frangji) jest: Y. Mintzker, The De-
fortification of the German City, 1689-1866, Cambridge 2012.

32 A.Chwalba, Festung Krakau. Krakéw w cieniu twierdzy: 1850-1914, Krakdw 2022, s. 252-257.

Rocznik Instytutu Europy Srodkowo-Wschodniej s 21 (2023) s Zeszyt 4



74

Aleksander tupienko

dzy moglo wrecz by¢ sita napedowa rozwoju ekonomicznego miasta
jak wynika np. z ostatnich badan Przemysla®*. W Krakowie z kolei,
miescie $redniej wielkosci (przekroczyto sto tysiecy mieszkanicow po
inkorporacji sasiednich gmin), twierdza byta pewnym atutem rozwo-
jowym, rodzajem ,inwestora zastepczego” w trudnych czasach®!. Naj-
wazniejsze bylo jednak to, ze pas fortyfikacji uniemozliwial wigeksze
przebudowy urbanistyczne i sprawil, Ze omdéwiona przeze mnie wyzej
przebudowa centréw miast z pierwszej potowy XIX w. pozostata czyn-
nikiem dominujagcym w urbanistyce tego czasu®. Dodatkowo ukfad
urbanistyczny bliskich przedmie$¢ pozostawat bez zmian z powodu
ograniczen fortecznych, projekty ich przebudowy w nowoczesnym
duchu mogly by¢ urzeczywistnione dopiero po likwidacji ograniczen
i rzeczywiscie w kilku przypadkach do tego doszlo, przykltadem roz-
budowa dzielnicy willowej Sotacz w Poznaniu. Warszawa czekala na
taki rozwdj do okresu po 1916 r. Przez to wszystko wiek XIX nie stal
sie ztota epoka dziatalnosci urbanistyczne;j.

Defortyfikacja przyniosta jednak nowe przyklady interesujacych
urbanistycznie uktadéw formalnych do centréw kilku miast. Lukasz
Bugalski dokonatl analizy i poréwnania wybranych z nich®, biorac
pod uwage takze defortyfikacje z okresu poczatku XIX w. Za najbar-
dziej udana uznal zburzenie muréw krakowskich z inspiracji wladz
austriackich i utworzenie Plant, ktére utrzymaly si¢ jako wazna i coraz
bardziej reprezentacyjna przestrzen zielona woké! centrum miasta lo-
kacyjnego. We Lwowie zburzenie nowozytnych muréw miejskich przez
Austriakéw po 1777 r. przyniosto miastu nowe ciagi spacerowe, podkre-
$lone zadrzewieniem tzw. Waléw Gérnych (pézniej Gubernatorskich)
jeszcze w XVIII w. oraz tzw. Waléw Dolnych (p6zniej Hetmanskich)
w latach 20. XIX w. Oba te ciagi zieleni, potaczone od poludnia kilko-
ma zadrzewionymi placami (Mariackim, Halickim, Bernardynskim),
stanowily atrakcyjny przyklad nowej urbanistyki defortyfikacyjne;j.
I cho¢ nie objely one nigdy catego okregu miasta, patrzono na nie jak

33 Spadek znaczenia twierdzy od 1916 r. faczyt sie ze spowolnieniem rozwoju miasta, J. E. Fahey,
Przemys], Poland: A Multiethnic City During and After a Fortress, 1867-1939, West Lafayette, 2023.

34 Jakto ujat A. Chwalba, dz. cyt,, 5. 415 i passim.

35 W Warszawie byty nim projekty urbanistyczne jeszcze z XVIIl w.

36 L. Bugalski, Planty, promenady, ringi: Srédmiejskie zatozenia pierscieniowe Gdariska, Poznania,
Wroctawia i Krakowa, Gdansk 2020.
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na lokalny reprezentacyjny przyktad ,ringu lwowskiego’, na wzdr wie-
denski. Trzeba jednak pamietac o tym, Ze przestrzen ta powstata pot
wieku przed jej wiedenskim rzekomym wzorcem. Waly jako elegancki
element urbanistyczny powstaly takze w Stanistawowie®.
Najnowoczesniejsza forma defortyfikacji byto stworzenie zielonej
przestrzeni wokot zachodniej i poludniowej granicy Poznania
w poczatku XX w. Umozliwita to decyzja cesarska, by zamiast miasta-
twierdzy Poznan stal si¢ cesarskim miastem rezydencjonalnym,
a tereny poforteczne — dotad trzymane zelazna dlonia wladz
wojskowych — przekazaé bezptatnie miastu. Decyzja ta byla zwigzana
z tzw. Hebungspolitik, czyli polityka podniesienia cywilizacyjnego
miasta, by stalo sie ono atrakcyjne dla niemieckich mieszkancéw,
uciekajacych raczej niz naplywajacych do Poznania w tym czasie.
Tereny zielone projektowal najwazniejszy XIX-wieczny teoretyk
urbanistyki w Niemczech, Joseph Stiibben, ostawiony projektem
zagospodarowania pofortecznych terenéw w Kolonii w 1881 r.%8.

Tereny zielone jako element urbanistyczny

® DPotrzeba terenéw zielonych w obrebie miast ma dawna prowe-
niencje. Prywatne ogrody byly niezbednym skladnikiem przestrze-
ni zabudowanej od starozytnosci, a zielen dla uzytku wspoélnego to
wynalazek XVII w. Oddanie do uzytku publicznego Ogrodéw Luk-
semburskich czy ogrodéw Palais Royal w Paryzu dzieli od powsta-
nia pierwszego ogrodu publicznego w Warszawie az — a moze tylko
— stulecie (cze$¢ Ogrodu Saskiego otworzono dla mieszkaricéw mia-
sta jeszcze za Augusta II w 1727 r.). Akcja zakladania nowych ogro-
déw miejskich badanego czasu taczyta motywacje zdrowotne (zielen
jako panaceum na zagrozenie zdrowotne mas zamieszkujacych mia-
sta®) z towarzyskimi, a takze z potrzeba ozdoby miasta, co nie bylo
bez znaczenia, bo pozwalato $ciagnac do tych osrodkéw nowych, bo-
gatych mieszkancéw.

37 K. Bronski, dz. cyt,, s. 235, 238; por. tez A. W. Inlender, Przewodnik ilustrowany po c.k. austriackich
kolejach paristwowych, Wieder [1892], s. 56.

38 O szczegdfach tej inicjatywy pisze m.in. Z. Patat w: Architektura a polityka: gloryfikacja Prus i nie-
mieckiej misji cywilizacyjnej w Poznaniu na poczqtku XX wieku, Poznar 2012.

39 C.A.O'Reilly, The Greening of the City. Urban Parks and Public Leisure, 1840-1939, Londyn, 2021, 5.3-7.
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Pierwsze parki miejskie w Krdlestwie zaprowadzili Prusacy.
W Leczycy zaraz po trzecim zaborze powstal prawdopodobnie
pierwszy z nich*’. Bardziej znana jest inwestycja w Kaliszu, gdzie
wladze pruskie zaadaptowaly ogrody jezuickie na miejskiej wyspie na
Prosnie na cele miejskiego ogrodu, ktéry w ciggu XIX w. rozwinat sie
w jeden z bardziej ciekawych parkéw*. Wiecej tych tzw. ,,przechadzek”
zrealizowano w Krolestwie Kongresowym po 1815 r. Lokowano je blisko
centrum miasta, w miejscach, ktére znajdowaly sie w posiadaniu gmin
miejskich lub ktére mozna bylo tatwo wykupi¢. Pojawialy sie nieraz
przy gtéwnych drogach prowadzacych do rynku. Przykladem moze
by¢ Radom, ktéry jako pierwszy otrzymal taki zieleniec w 1820 r.*
W Kielcach, mie$cie majacym stanowi¢ centrum nowego okregu
gorniczego, urzadzono spory ogréd miejski wzdluz regulowanego
strumienia Silnica (byly plany stworzenia calej dzielnicy spacerowej
od miasta do skal Kadzielnia, nie doszlo to jednak do skutku)*.
W Galicji na ogrody przeznaczano nieduze przestrzenie, ktére nieraz
juz wczesniej byly terenami zielonymi. Nie bylo tu odgérnej polityki
ich zaktadania. Przyktadem sa dwa ogrody Iwowskie, tzw. pojezuicki,
zalozony na przez jezuitéw, a w 1799 r. wykupiony od miasta przez
prywatnego przedsigbiorce, a takze ogréd Jablonowskich, otwarty dla
publicznosci przez wlascicieli w poczatku XIX w.*.

W XIX w. stalo sie jasne, ze wieksze parki (jak zaczeto nazywac
ogrody miejskie) mogly by¢ lokowane na obrzezach miast, gdzie tatwiej
bylo pozyska¢ ziemieg. Jak sie spojrzy na plany Lodzi lub Krakowa
poczatku XX w., to fatwo zauwazy¢, ze najwieksze zalozenia zielone
mogly powsta¢ na zewnatrz centrum. Park Krakowski i stopniowo
rozwijany park Jordana ulokowane byly przy linii dawnych krakowskich
fortyfikacji (p6zniej linii kolei obwodowej), a w Lodzi centralne parki
otwarte dla publicznosci (poczynajac od parku Zrédliska powstatego

40 W.Puget, teczyca. Przemiany urbanistyczne centrum miasta i rozwdj infrastruktury od korica XVIll
wieku, Kwartalnik Architektury i Urbanistyki” 1990, t. 35, z. 1-2, 5. 27-63 (tu: s. 36).

41 Jego losy opisat M. Gorzynski, Dziewietnastowieczny Park Miejski w Kaliszu: ogréd cywilizacji, Ka-
lisz 2019.

42 W.Kalinowski, dz. cyt,, s. 121.

43 ). Pazdur, Dzieje Kielc do 1863 roku, Wroctaw — Warszawa - Krakdw 1967, s. 200-202.

44 M. Prokopovych, Habsburg Lemberg. Architecture, Public Space, and Politics in the Galician Capital,
1772-1914, West Lafayette 2008, 5. 159-160; J. Biatynia Chotodecki, Z przesztosci gmachow wojsko-
wych we Lwowie, Lwow 1929, s. 20.
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na poczatku lat 40. XIX w.) byly niewielkie**. Naprawde duzy park
udalo sie zaprojektowac poza centrum, na terenie laséw miejskich (dzis
jest to park im. J. Poniatowskiego)*¢. Park Skaryszewski w Warszawie
z kolei powstal na podmoklych terenach potozonych poza obrebem
6wczesnej zabudowy. W XIX w. nie istnial jeszcze ideal , klinéw zieleni”
w badanych miastach, jednak idea wprowadzania zieleni do miasta byla
niezmiennie waznym watkiem myslenia urbanistycznego w XIX w.

Podsumowanie

Wiek XIX byl okresem narodzin urbanistyki pojmowanej jako duzo
bardziej spotecznie ukierunkowanej i uwrazliwionej sztuki budowy
i rozbudowy miast, niz to mialo miejsce w sztuce ich budowy okre-
su renesansu badz baroku. Rozwijano prawo budowlane, pojawita sie
idea przymusowego wykupu parceli (istotne narzedzie urbanisty*’)
oraz pojawily sie zaczatki funkcjonalnego strefowania miasta. Pry-
mat Niemiec sprawil, Ze najnowoczesniejsze podejscie do urbanistyki
istnialo w zaborze niemieckim, tu tez najszersza byla recepcja pierw-
szych podrecznikéw budowy miast (Reinharda Baumeistra i Josepha
Stiibbena). W Galicji z kolei nalezy wskaza¢ na dobroczynne oddzia-
tywanie samorzadu w kwestii kierowania polityka budowlana. Miasta
takie jak Lwow i Krakéw miaty wlasne prawo budowlane (cho¢ kwestia
planéw regulacyjnych pozostata przewaznie niezalatwiona). Z Austrii
przy tym plynal wptyw pism Camilla Sittego (krytyka urbanistyki ,pro-
stych linii”), a potem Otto Wagnera (modernistycznego krytyka mia-
sta XIX w.). W Kroélestwie Polskim, pozbawionym samorzadu, takze
rozwijala sie urbanistyka. W kwestii wielkich osiagnie¢ w walce z za-
cofaniem miast mozna dodac¢, ze i w drugiej potowie XIX w. kontynu-

45 Piekny park Helenow byt wéwczas parkiem prywatnym.

46 O parkach tédzkich m. in. Parki todzi, red. J. Mowszowicz, £6dZ 1962.

47 Dobrym tego przyktadem jest niemiecka ustawa o liniach zabudowy, ktéra przynosita taka
mozliwos¢, a to w celu regulacji przebiegu pierzei ulicznych, takze w historycznych czeéciach
miast, o tzw. Fluchtliniengesetz pisat J. Rodriguez-Lores np. w zbiorowym tomie: Stadt-Umbau:
die planmdBige Erneuerung europdischer GroBstddte zwischen Wiener Kongrel3 und Weimarer Re-
publik, red. G. Fehl, J. Rodriguez-Lores, Bazylea 1995.
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owana byla polityka regulacji miast oraz pojawila si¢ nawet w konicu
wieku praktyka strefowania miasta pod katem lokowania przemystu*s.

Wiek ten nie stal sie jednak zlotym wiekiem urbanistyki. Za taki
uchodzi XX w., z licznymi radykalnymi wizjami przebudowy miast
oraz z okrutnymi wojnami, ktére przyczynily sie do ruiny osrodkéw
miejskich, co z kolei jest zawsze wielka szansa dla urbanisty. XIX w. tez
mial takie swoje ,szanse”: wojny (zaczynajac od napoleonskich),
wystapienia mieszczan (czego skutkiem bylo np. bombardowanie
Lwowa w 1848 r.) i pozary centréw miast, np. Krakowa w 1850 r.,
Stanistawowa w 1868 r. i Nowego Sacza w 1894 r., by ograniczy¢ sie
do przyktadu Galicji. Te wydarzenia przynosily szanse na przebudowe
juz dojrzalych osrodkéw. Miasta ostatnich dekad XIX w. to nie tylko
liczne slumsy robotnicze, ale i piekno ulic, liczne klomby zieleni
i zadrzewione bulwary, reprezentacyjne pomniki i ozdobne fasady
doméw. Ta dbato$é o detale i zielert miejska byta istotnym osiagnieciem,
ktére pozwolito przyblizy¢ obraz miast Europy Srodkowej do miast
francuskich czy niemieckich. Warto wiec dokonac rehabilitacji tego
okresu, w ktérym nie tylko narodzilo si¢ wielkie miasto i spowodowato
ogromny kryzys (zdrowotny, ideowy, cywilizacyjny), ale narodzily
sie idee urbanistyczne, ktérych celem bylo ujarzmienie tego nowego
niebezpieczenstwa. Europa Srodkowa miala swoje Paryze na taka
skale, na jaka to bylo mozliwe.

48 Rehabilitacji urbanistyki Krolestwa doby postyczniowej dokonuje obecnie M. Gorzynski, por.
chocby: Papierowa metropolia? Projekty regulacyjne dla Warszawy na przetomie XIX i XX wieku:
rekonesans badawczy, [w:] Architektura w miescie, architektura dla miasta. Przestrzeri publicz-
na...,s.333-381.
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The Baltic Metropolies of Prussia: Konigsberg, Gdansk and Szczecin on the way
to development of modernisation in the 19th and early 20th centuries

Abstract: Szczecin, Gdansk and Krélewiec (Konigsberg) in the 19th century
were the most important Prussian ports on the Baltic Sea. However, due to
the general trends of the global economy, their role as trade centers has been
marginalised. Under the influence of top-down modernization tendencies
(agrarian reforms, liberalization of the economy, democratization of political
processes, stability of the administrative system) they became modern
economic, political and cultural centres. They confirmed their position
as regional centres, but were outclassed by other centers in Germany and
Europe.

Keywords: Baltic ports, Krélewiec/Konigsberg, Gdansk, Szczecin, moderni-
zation, spatial development, local government, social changes
Streszczenie: Szczecin, Gdansk i Krolewiec w XIX w. byly najwazniejszymi
portami pruskimi na Battyku. Ich rola jako centrow wymiany handlowej ulegfa
jednak marginalizacji ze wzgledu na ogéle trendy gospodarki swiatowe.
Pod wptywem odgornych tendencji modernizacyjnych (reformy agrarne,
liberalizacja gospodarki, demokratyzacja proceséw politycznych, stabilnos¢
systemu administracyjnego) staty sie nowoczesnymi osrodkami o charakterze
gospodarczym, politycznym i kulturalnym. Utwierdzity swa pozycje centrow
regionalnych, lecz zostaty zdeklasowane przez inne osrodki w skali Niemiec
i Europy.
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rozwdj przestrzenny, samorzad, przemiany spoteczne
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Postanowienia kongresu wiedenskiego porzadkujace sytuacje w Europie
po pelnej zwrotéw politycznych i zawirowan ekonomicznych epopei
napoleonskiej potwierdzily dominacje pruska na potudniowym
wybrzezu Baltyku'. W granicach monarchii znalazly si¢ najwigksze
porty i o$rodki miejskie tej strefy: Krélewiec — druga stolica Prus
i miejsce koronacji Hohenzollernéw, Gdansk — niedawne Wolne
Miasto i napoleoniski ,klucz do wszystkiego” w tej czesci Europy oraz
Szczecin — wazny port potozony zaledwie sto kilkadziesiat kilometréw
od Berlina, politycznego i kulturalnego centrum panstwa. Pod
wzgledem demograficznym oérodki te zaliczaly sie do najwiekszych
i najludniejszych miast catej monarchii. Po katastrofach okresu
wojennego Kroélewiec w 1816 r. byt trzecim co do wielko$ci miastem
Prus, Gdansk — czwartym, a Szczecin — 6smym?* Wydarzenia i procesy
charakterystyczne dla , dtugiego wieku dziewietnastego” przyczynity
sie do znaczacych zmian w ustroju, charakterze gospodarczym,
strukturze demograficznej i pozycji wzgledem innych osrodkéow
miejskich panstwa pruskiego i regionu.

Decyzje wiedenskie ustabilizowaly niepewna sytuacje politycz-
na w tej czesci kontynentu i zainicjowaly procesy integracji nadbat-
tyckich prowincji z panistwem pruskim i obszarem jednoczacych sig¢
Niemiec. Zrastanie trwalo przez caly , dtugi wiek XIX” Proces nato-
miast charakteryzowatl sie przemianami politycznymi, spajaniem go-
spodarczym i bardzo interesujacymi zjawiskami w sferze spolecznej.
Fundamentalne znacznie mialy w nim czynniki, ktére odegraty klu-
czowa role w procesie modernizacji. Nalezaly do nich przede wszyst-
kim odgérnie przeprowadzone reformy agrarne, uksztaltowanie sie
i stabilne trwanie sprawnego aparatu administracji panstwowej oraz
powstanie niemieckiego rynku wewnetrznego. To ostatnie charaktery-
zowalo si¢ stopniowym znoszeniem barier celnych oraz polityka pro-

1 S.Salmonowicz, Podziaty terytorialne i ustrdj polityczny ziem pomorskich w latach 1815-1850, [w:]
Historia Pomorza, t.1ll, 1815-1850, red. G. Labuda, cz. |, Gospodarka, spofeczeristwo, ustrdj, Poznan
1993, S. 55.

2 K. Rzepa, Metropolii wschodnich prowingji Prus droga do nowoczesnosci - podobienstwa i odreb-
nosci, [w:] Miedzy prowincjonalizmem a nowoczesnosciq. Przeobrazenia Gdariska na tle proceséw
modernizacyjnych prowincji wschodnich Prus w XIX wieku, red. J. Dargacz, T. Krzeminiski, Gdarisk
2022, 5.16.
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mocji handlu i produkcji w duchu liberalizmu gospodarczego®. Procesy
modernizacji, charakterystyczne dla wieku ,pary i elektrycznosci’, od-
dzialywaly wiec na losy najwazniejszych nadbaltyckich miast-portéw,
ktérych drogi do nowoczesnosci cechowaly sie z jednej strony duzy-
mi podobienistwami, z drugiej natomiast wyréznialy si¢ znamionami
oryginalnosci ksztaltowanymi pod wptywem miejscowych uwarunko-
wan’. Wobec dynamicznie zmieniajacego sie uktadu geopolitycznego
i ksztaltujacego sie nowego systemu gospodarki swiatowej, szczegdlnie
w drugiej potowie XIX w., nadbaltyckie porty i ich zaplecza staly si¢
peryferiami wobec najwazniejszych centréw tej przemiany. Nie prze-
szkodzito im to jednak w wielopoziomowym rozwoju i modernizacyj-
nej metamorfozie. W przeddzien wybuchu wielkiej wojny, po stuleciu
pozbawionym wiekszych wstrzaséw politycznych i zréwnowazonego
(cho¢ niepozbawionego kryzyséw i wstrzaséw) rozwoju gospodarcze-
go, Krélewiec, Gdansk i Szczecin byly juz zupelnie innymi o§rodkami
niz u progu epoki. Uksztaltowaly sie przede wszystkim jako os$rod-
ki regionalne niepretendujace nawet do roli punktéw wezlowych na
mapie gospodarczej 6wczesnej Europy czy tez Swiata. W ogdlnopru-
skim rankingu metropolitarnym ich wysokie niegdy$ pozycje zostaty
zdeklasowane przez inne miasta (Krdlewiec znalazl sie na 10. miejscu
wsrod miast calego krélestwa; Szczecin — 11.; Gdansk — 16.)°.
Wzrost liczby mieszkancow i zwiekszenie obszaru zwigzane byly
przede wszystkim z procesem industrializacji i migracja ludnos$ci
wiejskiej w poszukiwaniu pracy i lepszych warunkéw zycia. Zjawiska
te, charakterystyczne dla epoki, nie ominely wigc takze nadbaltyckich
portéw. Ich dynamika osiagnela jednakze znacznie mniejsze tempo
i zakres niz gdzie indziej, ale nawet w pruskich metropoliach
battyckich wzrost liczby ludnosci byt wielkokrotny (Krélewiec —
ponad czterokrotny; Gdansk — ponad trzykrotny, Szczecin niemal

3 Por.K.Wajda, Drogirozwoju gospodarczego Pomorza Gdariskiego w latach 1815-1914, ,Zapiski Histo-
ryczne”1979, t. 39, . 3, 5. 181-182; B. Wachowiak, Realizacja reform uwtaszczeniowych na Pomorzu
Zachodnim i Wschodnim w pierwszej potowie XIX wieku, ,Zapiski Historyczne"1987, 1. 52, . 4,5.149-
162.

4 O gospodarczym znaczeniu i rozwoju tych osrodkéw w kontekscie ich portowego charakteru
zob. J. Stanielewicz, Rola portéw battyckich Szczecina, Gdariska i Krolewca na tle zaplecza i przed-
pola portowego w latach 1815-1914, Szczecin 1976.

5 Dynamika wzrostu liczby ludnoéci w latach: 1816-1871-1910: Krélewiec (61 000-112 000-246 000);
Gdansk (52 600-89 000-170 300); Szczecin (25 100-76 300-236 100). Zob. Zrédto: K. Rzepa, dz.
cyt, s.16.
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dziesigciokrotny). Niespotykanemu dotad w dziejach powiekszeniu
liczby mieszkancéw towarzyszyta modyfikacja modelu gospodarczego.
Ze wzgledu na portowy charakter tych miast podstawy rozwoju
ekonomicznego opieraly sie w nich nadal na czerpaniu korzysci
z nadmorskiego potozenia. Modernizacyjnej przemianie ulegly
jednak struktury zawodowa i spoteczna zamieszkujacej je ludnosci.
Pojawily sie nowe grupy ludnosci, m.in. robotnicy przemystowi, co
w koncowej fazie epoki oddzialywalo na zycie polityczne tych miast
choc¢by poprzez rozwdj organizacyjny ruchu socjaldemokratycznego®.
Byl to jednak proces dlugotrwaty, ktéry dynamiki nabral dopiero pod
koniec XIX w. Wéwczas to rozbudowie ulegla szeroko rozumiana
infrastruktura miejska. Krélewiec, Gdanski Szczecin zmienily sie wtedy
pod wzgledem ukladu przestrzennego i stosunkéw komunikacyjnych.
Metamorfoze przeszed! charakter, struktura i kostium architektoniczny
miejskiego budownictwa’. A istotnym czynnikiem implikujacym wiele
przemian natury spolecznej i kulturowej stala sie¢ rozbudowa sieci
wodociggowo-kanalizacyjnej®.

Na funkcjonowanie i rozwdj ekonomiczno-demograficzny
nadbattyckich metropolii mialy wplyw zmiany zachodzace w dziedzinie
stosunkéw miedzynarodowych, przede wszystkim w odniesieniu do
polityki gospodarczej Prus, a po roku 1871 Rzeszy Niemieckiej i jej
relacji z pafistwami strefy Morza Baltyckiego i Europy Srodkowej:
Rosji, Danii, Szwecji, monarchii habsburskiej. Waznym elementem
wplywajacym na to stal sie stosunek két gospodarczych i grup
elitarnych pruskich metropolii baltyckich do kwestii liberalizmu
gospodarczego promowanego przez wladze w Berlinie do kornca
lat 70. XIX w. Trend, poczatkowo niechetnie przyjmowany przez
trzymajacych wladze przedstawicieli kupiectwa osrodkéw portowych,
z czasem uznany zostal za podstawe funkcjonowania ich systemu

6  Sz.Wierzchostawski, Problemy polityczne Pomorza w latach 1871-1914, [w:] Historia Pomorza, t. 4,
1850-1918, cz. 2, Polityka i kultura, red. S. Salmonowicz, Torur 2002, 5. 76-146.

7 Por.B.Kozicka, Rozwdj przestrzenny Szczecina od poczqtku XIX wieku do Il wojny Swiatowej, Szcze-
cin 2015; M. tuczak, Urbanizacja dzielnic Szczecina 1800-1939, Szczecin 2014; R. Makata, Miedzy
prowincjq a metropolig. Architektura Szczecina w latach 1891-1918, Szczecin 2011.

8  Por.K. A. Wojtczak, ,Najwiekszym kapitatem miasta jest zdrowie jego obywateli”. Kulisy i proces bu-
dowy gdariskiego systemu wodno-kanalizacyjnego (1864-1871), [w:] Miedzy prowincjonalizmem...
5.225-243.
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ekonomicznego’. Przejscie przez zjednoczone Niemcy na pozycje
ochrony wlasnej produkcji rolnej i przemyslowej za pomoca barier
celnych wplyneto niekorzystnie na pozycje portéow baltyckich,
budujacych swdj przyspieszony rozwoj i korzystna koniunkture na
fundamencie wolnego handlu przede wszystkim z Rosja'.

Ugruntowana gwarancjami miedzynarodowymi przynalezno$¢ do
panstwa Hohenzollernéw skutkowala wlaczeniem mieszczanskich
srodowisk Krélewca, Gdanska i Szczecina w proces ogélnych przemian
gospodarki i spoleczenistwa monarchii pruskiej oraz w orbite zycia
politycznego i kultury jednoczacych sie Niemiec. Dla wspdlnot
miejskich reforma o najdalej idacym znaczeniu byla ta oddajaca
wladze w wymiarze lokalnym w rece miejscowych przedstawicielstw.
Juz pierwsza z ordynacji miejskich z 19 XI 1808 r. umozliwiata
organom samorzadowym (pochodzacym z wyboru radzie miejskiej
i podlegajacym jej nadzorowi magistratowi i nadburmistrzowi)
kreowanie miejscowej polityki w dziedzinie rozwoju przestrzennego
i dzialan gospodarczo-spotecznych. Rozwigzania z 1808 r., czy nawet
te wprowadzone nowa ordynacja z 1853 r. (rozszerzajace szeregi
wyborcéw w poréwnaniu z poprzednimi regulacjami), uzaleznialy
uczestnictwo zaréwno w czynnym, jak i biernym prawie wyborczym
od zamoznosci'. W Krélewcu — liczacym na poczatku lat 20.
XIX w. ok. 50 tys. mieszkancéw — prawo do glosu przystugiwato
zaledwie 3 426 mezczyznom.

Oddanie wladzy w rece przedstawicieli srodowiska lokalnego
mialo jednak fundamentalne znaczenie dla rozwoju poszczegdlnych
osrodkéw. Pragmatyka dzialania i atmosfera samorzadnosci
przyczynily sie do uformowania nowoczesnych grup elitarnych,
ktorych przedstawiciele charakteryzowali sie wysokim poziomem
odpowiedzialnosci za wszelkie decyzje dotyczace wspdlnoty lokalne;j'.
Czlonkowie rad miejskich i magistratéw, a takze (niepochodzacy

9  E. Wiodarczyk, Rozwdj gospodarczy miast portowych pruskich prowincji nadbattyckich w latach
1808-1914, Wroctaw - Warszawa - Krakéw - Gdansk - £6dz 1987, s. 62.

10 Tamze,s.207.

11 A.Tarnowska, Pruskie ordynacje miejskie - od zatozen teoretyczno-doktrynalnych do ram prawnych,
[w:] Miedzy prowincjonalizmem a nowoczesnoscig...., s. 50-64.

12 F. Gause, Die Geschichte der Stadt KGnigsberg in PreufSen, t. 2, Von der Kénigskrénung bis zum Aus-
bruch des Ersten Weltkrieges, K6In — Weimar - Wien 1996, s. 335; J. Jasinski, Historia Krolewca. Szki-
ce z Xlll-XX stulecia, Olsztyn 1994, s.164.
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najczesciej ze srodowisk lokalnych) nadburmistrzowie, ktérzy
jednak sprawujac swa funkcje, stawali sie cztonkami wspdlnoty,
dzialali na rzecz dynamicznego rozwoju swego miasta, w pelni
orientujac si¢ w zasadniczych sprawach i nadazajac za przemianami
charakterystycznymi dla swych czaséw. Przynalezno$c¢ do korporacji
samorzadowej stala sie¢ zaszczytem, co powodowalo, ze o godnosc
radnego ubiegali sie przedstawiciele najbardziej wplywowych rodzin
kapitalistow, kupcow i przedsiebiorcow.

Samorzady Krélewca, Gdanska i Szczecina oraz dzialajacy w nich
ludzie (radni, czlonkowie magistratow, ale tez liczni urzednicy miejscy
itp.) byli wigc waznym elementem wplywajacym na modernistyczna
przemiane'®. Nadburmistrzowie: Gdarnska — Leopold von Winter,
Szczecina — Hermann Haken czy Krélewca — Johann Selke i Hermann
Theodor Hoftmann, ktérych wieloletnie kadencje przypadty na druga
polowe XIX w., odpowiadali za przeobrazenie swych miast — osadzonych
dotad w tradycyjnych ukladach przestrzennych — w nowoczesne,
obdarzone najnowszymi systemami komunikacyjnymi i sanitarnymi
metropolie'®. Sa oni niekwestionowanymi ojcami modernizacji.

Uczestniczenie w zyciu samorzadowym przez przedstawicieli §ro-
dowisk lokalnych (przede wszystkim elit) wspélgrato z ich udziatem
w zyciu politycznym panstwa pruskiego i Niemiec. Od wydarzen re-
wolucyjnych 1848 r. pakiet praw politycznych znaczaco sie rozszerzat,
a ograniczony w swej formie, ale jednak, konstytucjonalizm, na kté-
rym zasadzal si¢ prusko-niemiecki system polityczny, gwarantowat
i umozliwial przedstawicielom metropolii nadbaltyckich wspétdecy-
dowanie o ich losie w ramach szerszej wspélnoty panstwowej. I cho¢
niejednokrotnie ich dezyderaty nie odnosily skutku, to jednak postu-

13 Oznaczeniu idei samorzadnosci dla rozwoju o$rodkéw miejskich we wschodnich prowincjach
Krélestwa Pruskiego zob. P. Matusik, Miejskos¢ modernizowana, miejskos¢ modernizujqca, [w:] Wiel-
ka zmiana. Historia wobec wyzwan, t. 3, Od starozytnosci po wiek XIX, red. J. Pomorski, M. Mazur,
Warszawa - Lublin 2021, s.356. W odniesieniu do gtéwnych miast nadbattyckich Prus w XIX w. ba-
dania nad ich zyciem samorzadowym w praktyce nie zostaty podjete.

14 E.Keyser, Der Danziger Oberbiirgermeister Leopold von Winter, ,Ostdeutsche Monatshefte’, t. 14,
1933-1934, 5. 694-701; Johann Friedrich Karl Adolf Leopold von Winter i Albert Karl Ludwig Liévin. Wta-
dzaimedycynaw XIXw., [w:] Rzqdzqcy i rzqdzeniu. Wtadza i spoteczeristwo Gdariska od $redniowie-
cza po wspdtczesnos, red. S. Bykowska, E. Kizik, P. Paluchowski, Gdansk 20715, s. 118-122; F. Gause,
dz. cyt, s. 636-637.
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laty, prosby i opinie postéw ze Szczecina, Gdanska i Krélewca byly
wystuchiwane i dyskutowane na forum parlamentarnym?®.

Kapitalizm, a raczej ewolucyjny proces przejscia z dawnego
systemu feudalnego ku nowym stosunkom socjalnym i ekonomicznym,
w znaczacy sposob wplynal na przeobrazenia struktur spotecznych
i gospodarczych wielkich portéw poludniowego Baltyku. W Prusach
epoke te znamionowaly zaréwno reformy uwlaszczeniowe z poczatku
wieku, jak i dynamiczna industrializacja w drugiej polowie
stulecia. Promowany przez panstwo liberalizm gospodarczy, ktéry
zostal zainicjowany zadekretowaniem wolnosci przemystowej
(1810) i swobody prowadzenia dzialalno$ci gospodarczej (1811),
w dlugofalowej perspektywie przyczynil si¢ do rozwoju i ugruntowania
stosunkéw kapitalistycznych. Wptynal takze na cze$ciowa zmianeg
profilu gospodarczego o$rodkéw portowych. Tradycyjna dominacje
handlu uszczuplily stopniowo przemyst i uslugi. Industrializacja
w Krélewcu, Gdansku i Szczecinie — oraz ich najblizszym zapleczu —
nie przybrala jednak dynamiki podobnej do zachodnich dzielnic Prus
czy Niemiec. Réznice te wplywaly znaczaco na swoiste zapdznienie
cywilizacyjne regionu nadbaltyckiego wzgledem innych czesci Rzeszy
w drugiej polowie XIX w. Poglebialo to takze peryferyjny charakter
tych osrodkow™.

Rozwdj nowoczesnych wéwczas galezi gospodarki byl hamowany
przez brak kapitalu potrzebnego do rozwiniecia inwestycji, np.
przemystowych czy komunikacyjnych, co byto charakterystyczne
zaréwno dla wszystkich trzech metropolii, jak i catego ,pruskiego
wschodu”. Dolgczata to tego konserwatywna mentalno$¢ przedstawicieli
miejscowych elit podchodzacych z wielka ostroznoscia do wszelkich
nowosci, np. zastosowania napedu parowego w zegludze handlowej
i innowacyjnych kierunkéw lokowania $rodkéw finansowych

15 Aktywno$¢ reprezentantéw metropolii battyckich w organach przedstawicielskich Prus i Nie-
miec wydaje sie ciekawym i wciaz niepodjetym na wieksza skale przez badaczy problemem
badawczym, zob. J. Jasifiski, dz. cyt, s. 221-222; B.-M. Rosenberg, Die ostpreulSische Vertretung
im preuBSischen Landtag 1842-1862. Ein Beitrag zur Enstehungsgeschichte des Parlamentarisums
in Deutschland, KoIn-Berlin 1979; E. Wtodarczyk, Sytuacja Gdariska w Cesarstwie Niemieckim, [w:]
Historia Gdanska, t. 4, cz.1, 1815-1920, red. E. Cieslak, Sopot 1998, 5. 291-292; E. Wtodarczyk, Wiel-
komiejski rozwdj Szczecina (1871-1918), [w:] Dzieje Szczecina (1806-1945), t. 3, red. B. Wachowiak,
Szczecin 1994, S. 431-434.

16  E.Whodarczyk, Wielkomiejski rozwdj Szczecina, s. 251-277.
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pochodzacych z obrotu handlowego'. Luke w dokonywaniu
inwestycji w nowoczesnych obszarach gospodarki w pewnej mierze
wypelnialy dziatania panstwa. Preferowalo ono jednak wybrane
obszary aktywnosci, wspierajac np. rozwoéj przemystu stoczniowego
w Gdansku'.

Geopolityka powiazana scisle z polityka gospodarcza i celna
6wczesnych panstw w bardzo niekorzystny sposéb oddziatywata na
stosunki ekonomiczne pruskich osrodkéw portowych na Baltyku.
Wszystkie one byly $ci$le powigzane z tradycyjnymi obszarami
stanowigcymi ich zaplecze gospodarcze. Geograficznie wyznaczaly je
dorzecza Pregoty, Wisty i Odry. Granice wytyczone w 1815 r. w praktyce
odciety Gdansk od ziem polskich. Polityki celne prowadzone przez
Rosje/Krélestwo Polskie i Prusy/Niemcy przez caty XIX w. ograniczyty
w znaczacy sposéb obroty portu krélewieckiego i gdanskiego, a cla
dunskie i konkurencja Hamburga i Bremy — ktére zmonopolizowaty
niemiecki handel z Wielka Brytanig, obrét towarami kolonialnymi
i kontakty z Ameryka — obnizaly zaréwno potencjal ekonomiczny
Szczecina, jak i pozostalych metropolii nadbattyckich Prus®.
Dlugofalowe konsekwencje rozbioréw Rzeczypospolitej, a takze
zmiana stosunkéw w wymiarze globalnym hamowaty wiec przez caly
XIX w. mozliwosci rozwoju i marginalizowaly znaczenie baltyckich
o$rodkéw™. W istocie wiec staly sie one centrami dla bezposredniego
zaplecza (co w duzej mierze pokrywalo sie z granicami prowingji
pruskich: Szczecina dla Pomorza, Gdanska dla Prus Zachodnich
i Krélewca dla Prus Wschodnich).

W tego rodzaju konfiguracji istotne stalo si¢ wlaczenie
nadbaltyckich metropolii w dynamicznie rozwijajaca sie siec
polaczen kolejowych, ktéra jeszcze przed politycznym zjednoczeniem
stopniowo scalata niemiecki rynek wewnetrzny i stala si¢ istotnym
czynnikiem wplywajacym na wielkie ruchy demograficzne epoki.
Drogi zelazne mialy ulatwi¢ stosunki z najblizszym zapleczem,

17 Kwestia ta wymaga jednak pogtebionych badan monograficznych.

18  O. Myszor, Gdarisk jako osrodek budowy okretéw wojennych w latach 1815-1920, [w:] Miedzy pro-
wincjonalizmem..., s.350; G. Stavorinus, Die Geschichte der Kbniglichen/Kaiserlichen Werft Danzig
1844-1918, K6In - Wien 1990.

19 E.Wiodarczyk, Rozwdj gospodarczy, s. 148-149.

20 B.Wachowiak, Einfluss der Teilung Polens auf die Situation der Danziger Handel snach dem Wiener
Kongress, ,Studia Maritima"1985, t. 4, 5. 175-190.
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a zatem skomunikowaé¢ metropolie z wlasna prowincja, ale takze
przetamywa¢ dotychczasowe bariery w kontaktach z odleglejszymi
rejonami. Dla Gdanska i Krélewca i ich lokalnych elit dotyczyto to
przede wszystkim nowego otwarcia na tradycyjne kierunki aktywnosci
gospodarczej, czyli ziemie polskie w dorzeczu Wisly i kontrolowane
przez Rosje obszary litewsko-bialoruskie®. Dla Szczecina kolej
otwierata bezposredni i tatwy dostep do Berlina. Okolo potowy
wieku wszystkie trzy o$rodki nadbattyckie zostaly skomunikowane
z centrum panstwa, a w kolejnych dekadach sie¢ drég zelaznych
wokdt nich znaczaco zgestniala. Miasta staly sie¢ waznymi wezlami
komunikacyjnymi, a z czasem siedzibami okregowych dyrekcji
kolejowych nadzorujacych linie i infrastrukture w podlegajacych
im okregach. Szczegdlne znaczenie dla wielowektorowego rozwoju
gospodarczo-demograficznego kolej odegrata w przypadku Krélewca —
zapewniajac mu bezposrednie potaczenie z rynkiem rosyjskim (poprzez
linie Krélewiec-Ejdkuny — otwarcie w 1860 r.)2. Réwnie waznag role
spelnila ona dla Szczecina, ktéry poprzez te forme komunikacji stat
sie swoistym zapleczem portowym dla stotecznego Berlina. Jedynie
dla Gdanska, mimo zabiegdéw jego przedstawicieli o budowe drogi
zelaznej warszawsko-bydgoskiej (1862 r.), nie wplywalo to znaczaco
na intensyfikacje obrotéw gospodarczych?®. We wszystkich jednak
przypadkach pojawienie si¢ i dynamiczny rozwdj kolei byt istotnym
czynnikiem modernizacyjnym. Dzigki niemu peryferyjne i zap6znione
wzgledem centrum os$rodki wlaczone zostalty w sfere XIX-wiecznego
przeobrazenia. Kolej bowiem wplywala bezposrednio na mobilnos¢
spoteczna, umozliwiala naplyw ludnosci z prowincji, wyznaczata
nowe trendy w urbanistyce i architekturze i kreowala nowe zjawiska
kulturowe.

Tworzenie polaczen sieci kolejowej w duzej mierze zalezalo od
centralnych czynnikéw panstwowych, cho¢ przedstawiciele srodo-
wisk lokalnych, przede wszystkim dzialacze samorzadowi, zabiegali

21 H.Hilchen, Historya drogizelaznej warszawsko-wiederiskiej (1835-1848-1898). Przyczynek do historyi
kolejnictwa w Krélestwie Polskiem, Warszawa - Krakow 1912, 5. 140; A. Pigtkowski, Etapy pruskiej
polityki kolejowej w XIX wieku, Zapiski Historyczne 2001, t. 64, z. 4, 120.

22 F.Gause,dz.cyt, s.577-5778; A. Pigtkowski, Kolej Wschodnia w latach 1842-1880. Z dziejéw transportu
kolejowego na Pomorzu Wschodnim, Olsztyn 1996.

23 J. Stanielewicz, Stagnacja w handlu i zegludze, dz. cyt., [w:] Historia Gdariska, t. 4, cz.1, 5. 116-118.
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o wytyczanie ich przebiegu korzystne dla wlasnych o$rodkéw. Pan-
stwo bylo tez aktywne w innych obszarach modernizacji. Od wtadz
berlinskich zalezaly bowiem decyzje odnoszace sie do ulokowania in-
stytucji administracyjnych, sadowych, oswiatowych, a przede wszyst-
kim rozmieszczenia garnizonéw i obiektéw o znaczeniu militarnym.
W tym kontekscie, waznym dla rozwoju przestrzennego i gospodar-
czego wszystkich trzech osrodkéw, byta ich defortyfikacja w drugiej
polowie wieku. Uprzywilejowany pod tym wzgledem byl Krélewiec,
druga stolica Krolestwa, centrum zespolonych i niezespolonych wiadz
prowincjonalnych i rejencyjnych, a takze wazna forteca i siedziba
najbardziej na wschéd wysunietego uniwersytetu niemieckiego — Al-
bertiny. Szczecin, ktérego tradycje stotecznosci siegaly czaséw sred-
niowiecza, réwniez czerpal korzysci wynikajace z funkcjonowania na
miejscu instytucji administracyjnych. Pod tym wzgledem wyjatkowo
niepomyslnie przedstawiala sie pozycja Gdanska, ktéry na pie¢ de-
kad zostal pozbawiony statusu centrum administracyjnego na szczeb-
lu prowincjonalnym. W latach 1824-1878 likwidacji ulegly prowincje
Prusy Zachodnie i Wschodnie, ktére potaczono w jedna jednostke
administracyjna ze stolica w Krélewcu. I ten fakt korzystnie wptywat
na rozwoj tego wlasnie miasta jako centrum rozlegltego terytorialnie
regionu. Przeniesienie dowddztwa pruskiej floty w 1856 r. do Kilonii
dodatkowo obnizylo range miasta nad Mottawa.

Funkcjonowanie instytucji obok niewatpliwego prestizu i wy-
miernych korzysci finansowych stymulowalo wieloaspektowy roz-
wo6j metropolii. Przykladem stat si¢ wptyw krélewieckiego osrodka
uniwersyteckiego na ozywczy ferment umystowy wsrdd elit miasta
i prowingji, czego wyrazem byly m.in. utrzymujace sie przez dlugi
czas tendencje liberalne i demokratyczne*, opozycyjne wobec kursu
zachowawczego promowanego przez Berlin po klesce rewolucji z lat
1848-1849. Podobna role odegrata powotana do zycia w 1904 r. Kré-
lewsko-Pruska Wyzsza Szkota Techniczna w Gdansku, ktéra jeszcze

24 F.Gause, dz. cyt, s. 507, J. Jasinski, dz. cyt,, 5. 179-184; 190-205; M. Niedzielska, ,Was heilt liberal?"
Opozycja polityczna w Prusach Wschodnich w pierwszej potowie XIX wieku (do 1847 r.). Program
i dziatalnos¢, Toruri 1998, . 224-225.
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przed wybuchem I wojny §wiatowej stala sie¢ waznym czynnikiem
wplywajacym na ogélny rozwdj miasta®.

Podsumowanie

Modernizacja baltyckich metropolii portowych Prus przebiegata
w podobnym tempie i posiadala wiele cech wspdélnych, typowych
zreszta dla XIX-wiecznej urbanizacji wiekszych os§rodkéw miejskich.
Krélewiec, Gdansk i Szczecin dzielily takze wspdlne brzemie
wyraznego przesuniecia na zachdd centrum cywilizacji zachodniej
i skierowanie ekspansji ekonomicznej ku obszarom pozaeuropejskim.
W XIX w. znalazly si¢ na marginesie i peryferiach. Mimo to przeszly
w spos6b dynamiczny, w swej skali, spektakularna metamorfoze,
wykorzystujac swoj tradycyjny potencjal oraz dostosowujac sie do
zmieniajacych sie warunkéw politycznych, spotecznych, a przede
wszystkim ekonomicznych. Mimo wyraznego zap6znienia wzgledem
przodujacych osrodkéw portowych éwczesnego Swiata nabraly
w ciggu XIX w. wielkomiejskiego charakteru, cho¢ staly sie raczej
»potencjalnymi niz rzeczywistymi metropoliami”?.
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Industrializacja w miastach zaboru
prusKiego na prawach powiatu,

na poczatku XX w. na podstawie
spisow prusKich

Industrialisation in the towns of the Prussian Partition on the basis
of the Prussian censuses at the beginning of the 20th century

Abstract: The subject matter of the article is inscribed in a broad current of
research on the economic history and civilisational changes in the Prussian
Partition in the late 19th and early 20th centuries. The aim of the study
is to analyse the economic situation and the level and characteristics of
industrialisation in six towns with poviat (districts) rights located within the
Prussian Partition: Bydgoszcz, Elblag, Gdansk, Grudziadz, Poznan, Torun. This
analysis is based on the exploration of two Prussian censuses of 12 June
1907: the Berufszahlungen occupational census and the Betriebszahlungen
industrial/business census. Selected census data are presented in the form of
tables and a graph. Employment in non-agricultural divisions and branches of
the national economy is presented, including the 5 most numerous in terms
of the number of employed workers. The structure of the working population
in the main occupation is also presented, including for the 5 occupations with
the highest employment. For the six urban poviats (districts), the importance
of crafts and the small-scale nature of industry was observed. The cities most
significant in terms of industrialisation processes were Gdarsk and Poznar,
but also Elblag. Each city had its own characteristics in terms of economic
conditions and development. It can be concluded that industrialisation
was one of the most important, though not the only, factor for the cities in
question (economic factor). Despite the fact that the authorities of the Second
Reich took good care of the civilisational progress of the Prussian Partition, the
backwardness of this area in terms of development processes was still visible.
Keywords: Prussian Partition, early 20th century, poviat (district) towns,
industrialisation, Prussian censuses
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06

AgnieszKa Zielinska

Streszczenie: Tematyka artykutu wpisuje sie w szeroki nurt badan nad historig
gospodarcza i przemianami cywilizacyjnymi na terenie zaboru pruskiego
w okresie kofica XIX i poczatku XX w. Celem badania jest przeanalizowanie
sytuacji gospodarczej i poziomu oraz charakterystyki industrializacji w szesciu
miastach ziem zaboru pruskiego na prawach powiatu: Bydgoszczy, Elblaga,
Gdanska, Grudzigdza, Poznania, Torunia. Analiza ta zostata przeprowadzona na
podstawie eksplorowanych dwach spiséw pruskich z 12 czerwca 1907 1. spisu
zawodowego Berufszdhlungen oraz spisu przemystowego/przedsiebiorstw
Betriebszdhlungen.

Wybrane dane ze spiséw zaprezentowane zostaty w formie tabel i wykresu.
Przedstawione zostato zatrudnienie w pozarolniczych dziatach i gateziach
gospodarki narodowej, w tym takze w pieciu najliczniejszych pod wzgledem
liczby zatrudnionych pracownikow. Przedstawiona zostata takze struktura
ludnosci czynnej zawodowo w zawodzie gtéwnym, w tym takze dla pieciu
zawoddw z najwiekszym zatrudnieniem. Dla szesciu powiatdw miejskich
zaobserwowano duze znaczenie rzemiosta i drobnotowarowy charakter
przemystu. Miastami najbardziej znaczacymi pod wzgledem procesow
industrializacji byly: Gdansk, Poznan, ale takze Elblag. Kazde miasto posiadato
swoje cechy charakterystyczne, jesli chodzi o warunki i rozwoj gospodarczy.
Mozna stwierdzi¢, ze industrializacja byta dla omawianych miast jednym
z najwazniejszych, choc¢ niejedynym czynnikiem miastotwdrczym (czynnik
gospodarczy). Mimo ze wiadze Il Rzeszy dbaty o postep cywilizacyjny zaboru
pruskiego, caty czas widoczne byto zapdznienie tego terenu w procesach
rozwojowych.

Stowa kluczowe: zaboér pruski, poczatek XX w. miasta powiatowe,
industrializacja, spisy pruskie

Wstep

Szeroko rozumiane przemiany modernizacyjne zachodzace w Europie
w XIX w. byly i sa tematem licznych opracowan i publikacji.
Zagadnienia te przedstawiane s3 zaréwno w wielkich syntezach
historycznych, pracach omawiajacych poszczegélne regiony panstw,
jak i w monografiach miast i wsi. W niniejszym artykule uwaga
skupiona byta jedynie na aspekcie industrializacji sze$ciu miast zaboru
pruskiego, ktére na poczatku XX w. funkcjonowaly w strukturze
administracyjnej na prawach powiatu.

Trzeba jednak pamietal, ze ten aspekt jest niezmiernie wazny,
gdyz stopien uprzemystowienia byl zazwyczaj postrzegany jako
wazny wskaznik nowoczesnosci juz w XIX w. Jak napisat A. Chwalba:
»Beneficjentami postepu cywilizacyjnego Niemiec stali si¢ tez
mieszkancy prowincji wschodnich. W duzym stopniu powiodla sie
gleboka modernizacja Poznanskiego i Pomorza, w miare bowiem
réwnomiernie objeta cale spoteczenstwo. Nie zaniedbywano wsi, lecz
wykonano wielka prace na rzecz zniwelowania réznic istniejacych
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w poziomie i stylu zycia miedzy wsig a miasteczkiem i miastem oraz
miedzy metropoliami poznanska i gdanska a prowincja”™.

Wyb6r sze$ciu miast uzasadniony byl mozliwosciami Zrédtowymi.
Spisy pruskie, ktére sa podstawa artykulu, przedstawiaja dane dla
poszczegdlnych zagadnien, schodzac tylko do poziomu powiatéw
i wyodrebniajgc tylko miasta na prawach powiatu.

Cele artykutu, stan badan, baza zrodtowa

® Celem artykulu byla préba przeanalizowania sytuacji
gospodarczej i poziomu industrializacji w miastach ziem zaboru
pruskiego na prawach powiatu. Wazne bylo dokonanie poréwnan
powyzszych miast w kwestii nie tylko sily uprzemystowienia, ale
takze jego charakterystyki. Istotne bylo wskazanie najwazniejszych
czynnikéw miastotworczych na poczatku XX w.2

Celem artykutu bylo takze zaprezentowanie niektérych danych
spisowych w formie tabel i wykreséw dla miast: Bydgoszczy, Elblaga,
Gdanska, Grudziadza, Poznania, Torunia. Dane spisowe zostaly takze
odniesione do informacji o rozwoju gospodarczym tychze miast.
Badanie to byto przeprowadzane na podstawie dwdch pruskich spiséw:
spisu zawodowego oraz spisu przedsiebiorstw (w gospodarce poza
rolnictwem), oba z 12 czerwca 1907 ., ktére oméwione zostaly ponize;j.

Spisy zawodowe i spisy przedsiebiorstw, ktére sporzadzone zostaty
w latach: 1882, 1895 i 1907 wielokrotnie wykorzystywane byly przez
badaczy historii spotecznej i gospodarczej. Dla interesujacego terenu
zaboru pruskiego eksplorowane zostaly przez Stefana Kowala, ktéry
w swojej publikacji przedstawit tendencje demograficzne i przemiany
w strukturze spolecznej, sktad i ruchliwo$¢ spoteczng na terenie
Wielkopolski i Pomorza Nadwislanskiego®. W swych rozwazaniach
raczej nie wychodzil poza poziom poszczegdlnych rejencji, dajac
jedynie przyktady wielkich miast, takich jak Gdansk czy Poznan.

1 A.Chwalba, Historia Polski 1795-1918, Krakow 2000, s. 465-466.

2 Uzyty tuzostanie podziat zaproponowany przez Tadeusza Totwinskiego w pracy: Urbanistyka, t.1,
Budowa miasta w przesztosci, Warszawa 1948, s. 16-30.

3 S. Kowal, Spofeczeristwo Wielkopolski i Pomorza Nadwislariskiego w latach 1871-1914. Przemiany
demograficzne i spofeczno-zawodowe, Poznar 1982.
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Na spisach zawodowych i spisach przedsigbiorstw opierat sie
w swej pracy takze Kazimierz Wajda*. Omawial rozwdj liczebny,
rozmieszczenie, rekrutacje, mobilnos¢, a takze warunki pracy i bytu
robotnikéw. Korzystajac ze wspomnianych Zrédel, dane analizowat
gléwnie na poziomie prowingcji i rejencji, cho¢ w tekscie pojawiaja sie
tez pewne informacje dotyczace konkretnych miast np. Krélewca,
Gdanska, Elblaga, Grudziadza, Klajpedy, Tylzy czy Torunia. Kazimierz
Wajda analizowal tez powyzsze spisy w konteks$cie gospodarki rolnej,
omawiajac rozwoj rolnictwa na Pomorzu Gdanskim na przelomie
XIX i XX w.b.

Z powyzszych spiséw korzystal takze Czestaw Luczak,
opisujac réznorodne zagadnienia dotyczace dziejéw gospodarczy
Wielkopolski w okresie zaboréw. Czesto podawal dane dla catego
obszaru Wielkopolski, cho¢ odnosit sie takze do danych liczbowych
dotyczacych Bydgoszczy i Poznania®. Spisy te wykorzystane byly
réwniez przez Agnieszke Zielinska do oméwienia zagadnien spoteczno-
gospodarczych na terenie powiatu miejskiego i ziemskiego Grudziadz’.

Statystyka pruska - spisy zawodowe
e ispisy przedsiebiorstw
Statistik des Deutschen Reichs (Statystyka Rzeszy Niemieckiej),
w ktorej sklad wchodza wykorzystane w artykule spisy: zawodowy
Berufszdhlungen oraz przemystowy/przedsigbiorstw Betriebszéihlungen
z 1907 r. byla publikacja pruskiego Biura Statystycznego wydawana
po zjednoczeniu Niemiec. Zawierala sumaryczne wyniki badan
statystycznych. Z kolei na tamach , Preussische Statistik” publikowane
byly wyniki réznorodnych badan statystycznych przeprowadzanych
na terenie poszczegdlnych prowincji, rejencji oraz powiatow®.

4 K. Wajda, Klasa robotnicza Pomorza Wschodniego w drugiej potowie XIX i poczqtkach XX wieku,
Warszawa 1981.

5 Tenze, Wies pomorska na przetomie XIX i XX wieku. Kwestia rolna na Pomorzu Gdariskim, Poznan
1964.

6  Cz.tuczak, Dzieje gospodarcze Wielkopolski w okresie zaboréw (1815-1918), Poznan 2001.

7 A Zielinska, Spis zawodowy i spis przedsiebiorstw z 1907 roku jako zrédto do badania zagadnieri
spofeczno-gospodarczych na przyktadzie powiatu miejskiego i ziemskiego Grudziqdz, ,Rocznik
Grudzigdzki” 2022, 1. 30, 5. 225-245.

8 Zob. K. Wajda, Statystyka ludnosciowa na ziemiach polskich pod panowaniem pruskim od
potowy XVIll wieku do 1919 roku, [w:] Rozwdj mysli i instytucji statystycznych na ziemiach polskich:
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Spisy zawodowe byly przeprowadzane przy pomocy list spisowych
sporzadzanych dla kazdego gospodarstwa domowego. Rejestrowano
w nich duzg liczbe danych: zawdd, pozycje w zawodzie, wiek, stan
rodzinny, a w spisie za rok 1907 takze miejsce urodzenia poszczeg6lnych
os6b. W latach: 1882, 1895 i 1907 przeprowadzone zostaly tez spisy
gospodarstw rolnych oraz spisy przedsiebiorstw w zakresie gospodarki
poza rolnictwem”®.

Eksplorowane w artykule spisy znajduja si¢ w komplecie w Bibliotece
Gléwnego Urzedu Statystycznego w Warszawie oraz w Bibliotece
Uniwersyteckiej w Poznaniu i w tej ostatniej korzystano z nich dla
celow tychze badan®.

Oba spisy pod wzgledem ukladu formularza sa bardzo podobne.

Spis zawodowy/dziatalno$ci Berufszédhlungen z 12 czerwca 1907 r. ma
uklad tréjstopniowy:

1. Kategorie /dzialy gospodarki (oznaczone literami drukowanymi).

2. Galezie/grupy (oznaczone liczbami rzymskimi).

3. Zawody/dziatalnos$ci (oznaczone liczbami arabskimi).

Pod szczegélowa statystyka zawodowa/dzialalnosci dla kazdego
powiatu znajdujemy podsumowanie dla poszczegdlnych kategorii
zawodowych.

Formularz dla kazdego powiatu obejmuje sze$¢ kolumn.

Berufsarten Erwerbstétige - osoby pracujace (zawodowo czynni) Angehdrige ohne
- kategorie zawodowe Hauptberuf und
Hauptberuf Nebenberuf Dienstboten der
- zawéd gtdwny - zawdd poboczny im Hauptberuf
Mannlich Weiblich Mannlich Weiblich Erwerbstdtigen
- mezczyzni - kobiety - mezczyzni -kobiety | - Cztonkowie ich
rodzin i stuzba do-
mowa

ogélnopolska konferencja naukowa z okazji 75-lecia Gtownego Urzedu Statystycznego i 200-lecia
statystyki polskiej, Krakdw-Mogilany, 24-25 maja 1993 1., red. S. Jorica, Warszawa 1994, s. 107-116.

9 Wiecej szczegdtowych informacji na temat tychze spiséw: Z. Guldon, K. Wajda, Zrédta statystyczne
do dziejow Pomorza Wschodniego i Kujaw od XVI do poczqtkéw XX wieku. Charakterystyka, stan
zachowania, wartos¢ naukowa, Torun 1970, s. 96-98, 104-107; K. Wajda, Przesztos¢ statystyczna
obecnego wojewddztwa toruniskiego. Ludnosc i gospodarka w ujeciu statystyki pruskiej z lat 1861-
1919, TOrun 1992, s. 7.

10 Berufsstatistik herausgegeben vom kaiserlichen Statistichen Amte, Abteilung VIII, Statistik des
Deutschen Reichs, Band 209, Berufs- und Betriebszéhlung vom 12. Juni 1907, Berlin 1910;
Gewerbliche Betriebsstatistik herausgegeben vom kaiserlichen Statistichen Amte, Abteilung VI,
Kleinere Verwaltungsbezirke, Preussen, Statistik des Deutschen Reichs, Band 218, Berufs- und
Betriebszahlung vom 12. Juni 1907, Berlin 1909.
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Jak wyjasniaja tworcy spisu, juz w uwagach wstepnych za zawé6d
gléwny uznaje sie to zajecie, z ktérego dana osoba czerpie gtéwny do-
chdd. Za zawdd poboczny uznaje sie zawdd drugorzedny lub wykony-
wany w niepelnym wymiarze godzin, ktdry nie jest gléwnym zajeciem
przynoszacym dochdd.

Spis przedsiebiorstw Betriebszdhlungen (gospodarka poza
rolnictwem) z 12 czerwca 1907 r. skonstruowany jest bardzo podobnie.
Spis ten ma jednak ukfad czterostopniowy:

4. Kategorie / Dzialy gospodarki (oznaczone literami drukowanymi)

5. Galezie (oznaczone liczbami rzymskimi)

6. Grupy przedsigbiorstw/ branze (oznaczone literami malymi)

7. Przedsigbiorstwa/ specjalnosci (oznaczone cyframi arabskimi)

Pod szczegdélowy statystyka przedsiebiorstw sporzadzona dla
kazdego powiatu znajdujemy podsumowanie dla poszczegdlnych
galezi oraz kategorii.

Formularz dla kazdego powiatu obejmuje pie¢ kolumn.

Gewerbearten Hauptbetriebe ~ Nebenbetriebe  Gewerbetitige Darunter
N v 2 Personen Arbeiter
Rodzaje Zakfady gtéwne  Zaktady poboczne 4 N
przedsiebiorstwa/ Osoby zatrudnione W tym robotnicy
dziatalnosci ogdtem

W uwagach wstepnych wyjasniono, ze zakltad gléwny to taki, kté-
ry dla co najmniej jednej osoby jest pierwszym i podstawowym miej-
scem zatrudnienia. Zaklad poboczny to taki, ktdry nie jest pierwszym
i podstawowym miejscem zatrudnienia, a osoby tam zatrudnione nie
pracuja w pelnym wymiarze godzin".

11 Szczegdtowy opis tych zrédet znajduje sie w moim artykule: A. Zielinska, dz. cyt, s. 225-245.
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Sytuacja demograficzna w szesciu powiatach
e miejskich zaboru pruskiego w drugiej potowie XIX w.

i na poczatku XX w.
Tabela 1. Liczba ludnosci w szesciu powiatach miejskich zaboru pruskiego w latach 1871-1910.
Lata  Bydgoszcz Elblag Gdansk  Grudzigdz Poznan Torun
1871 27740 31164 88975 14026 56374 16619
1885 36294 38278 114805 17336 68315 23906
1895 46417 45856 125230 24242 73239 278%
1905 54231 55627 160090 35953 136808 43658
1910 57696 58636 170968 40325 156696 46227

Zrodfa: K. Wajda, Przemiany terytorialne i ludnosciowe w latach 1850-1914, [w:] Historia Bydgoszczy, t. 1, Do roku 1920,
red. M. Biskup, Warszawa-Poznar 1991, s. 507, tab. 32; K. Wajda, Obszar i ludnosc, [w] Historia Elblgga, t. 3, cz. 2 (1851-1920),
red. A. Groth, Gdansk 2007, s. 17; A. Romanow, Sytuacja demograficzna Gdarska 1971-1920, [w:] Historia Gdariska, t. IV/1,
18151920, red. E. Cieslak, Sopot 1998, s. 268, tab. 1; A. Zieliiska, Przemiany demograficzne i spofeczne na terenie Grudzig-
dza i powiatu grudziqdzkiego od potowy XIX wieku do Il wojny Swiatowej,,Rocznik Grudziadzki’, t. XXVII, 5. 23, tab. 1; M. Ke-
delski, Stosunki ludnosciowe w latach 18151918, [w:] Dzieje Poznania 1793-1918, red. J. Topolski, L. Trzeciakowski, t. 2, cz.1,
Warszawa-Poznari 1994, 5. 226, tab. 18; K. Wajda, Ludnos¢ Torunia, [w:] Historia Torunia, t. 3, cz.1, W czasach zaboru pruskie-
go (1793-1920), red. M. Biskup, Torur 2003, s. 121, tab. 2.

Liczba ludnosci we wszystkich sze$ciu miastach na przestrzeni
drugiej potowy XIX w. i poczatku XX w. wzrastata, co w tym okre-
sie bylo charakterystyczne dla znaczacych o$rodkéw pod wzgledem
administracyjnym, a czasem takze wojskowym (tabela 1, wykres 1).
Rozwdj ludnosciowy nastepowal takze pod wpltywem wiaczenia miast
do sieci kolejowej, migracji ludnosci oraz szeroko rozumianych pro-
cesow industrializacji, urbanizacji i powstawania nowego, miejskie-
go stylu zycia.

Wszystkie powyzej wymienione miasta fatwo si¢ poddawaly tym
zmianom. Mimo tego wida¢ jednak istotne réznice w ich wielkosci.
Do najliczniejszych nalezal Gdansk i Poznan, zaliczane zreszta przez
spisy pruskie do tak zwanych wielkich miast. W pierwszym z nich na
poczatku XX w. liczba ludno$ci siegneta ponad 170 tys., a w drugim
— ponad 156 tys. Pozostale cztery liczyly w 1910 r. miedzy 40 a 60 tys.
mieszkancow.
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Wykres 1. Liczba ludnosci w szesciu powiatach miejskich zaboru pruskiego w latach 1871-1910.
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80000

40000

Bydgoszcz  Elblag Gdansk  Grudziagdz  Poznan Torun

1871 + 1885 = 1895 m 1905 = 1910

Zrédto: Wykres sporzadzony na podstawie danych z tabeli 1.

Analiza wynikow spisu przedsiebiorstw

e ispisuzawodowego z 12 czerwca 1907 r.
oraz zarys rozwoju gospodarczego szesciu powiatow
miejskich na terenie zaboru pruskiego

Badanie poziomu i charakteru industrializacji przeprowadzone zosta-
o w pierwszym rzedzie na podstawie spisu przedsigbiorstw. Opiera-
jac sie na nim, mozna stwierdzi¢, ze w Elblagu i Gdansku najwieksze
znaczenie wérdd liczby przedsiebiorstw, ale takze ogromne wérdd licz-
by zatrudnionych, odgrywatl handel (Elblag — 839 zaklad6éw; Gdansk
— 2602 zaklady) oraz branza odziezowa (Elblag 1211; Gdansk 1881)
(tabela 2). Taka sytuacja bedzie si¢ powtarza¢ w kolejnych czterech
miastach, niezaleznie od ich wielko$ci. Dziato sie tak, poniewaz za-
klady te nie zatrudniaty wielu pracownikéw i nadal utrzymywaly swoj
rzemie$lniczy i czesto rodzinny charakter.

Zdecydowanie wieksza koncentracja produkcji miata miejsce
w przedsiebiorstwach branzy maszynowej (Elblag 24%; Gdansk 14,9%
og6tu zatrudnionych), metalowej (Elblag 9,2%; Gdanisk 4,6%), spozyw-
czej (Elblag 20,1%; Gdansk 9,8%), drzewnej (Elblag 6,8%; Gdansk 5%)
i budowlanej (Elblag 8,5%; Gdansk 13,7%). W tych branzach zaréwno
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liczba zatrudnionych ogélem, jak i zatrudnionych w stosunku do ilosci
zaklad6éw byta zdecydowanie wigksza. W budownictwie odnotowano
takze wysoki odsetek robotnikéw wsréd zatrudnionych w budowni-
ctwie (Elblag 86,9%; Gdansk 88,6%).

W gospodarce Gdanska przez caly XIX w. i poczatek XX w. klu-
czowa role odgrywat handel morski, gtéwnie zbozem i drewnem. Po-
wolna industrializacja miasta i mechanizacja przemystu nastepowata
od lat 50. XIX w,, lecz w kwestii przemystu stoczniowego wazniejszym
osrodkiem byl wéwczas Elblag. Rozw6j Gdanska wstrzymywany byt
przez wiele czynnikéw politycznych, gospodarczych, a takze czysto
technicznych, jak na przyklad niedostateczna regulacja Wisly i kiep-
ski stan gdanskich statkéw wislanych. Port gdanski takze pdzniej —
niz na przyklad ten w Hamburgu czy Szczecinie — zostal wlaczony do
pruskiej sieci kolejowej. Z kolei konkurencja Gdanska dla produktéw
z obszaréw potudniowych i wschodnich mégt by¢ Krélewiec, Odessa
i Triest". Po zjednoczeniu Niemiec baza floty pruskiej zostata prze-
niesiona z Gdanska do Kilonii, ale z drugiej strony pozycja Gdanska
sie umocnita, gdyz miasto stalo sie siedziba wladz prowincjonalnych®.

Najwazniejsze w obrazie przemyslowym miasta byly oczywiscie
stocznie: duza panstwowa i kilka matych prywatnych, ktére zatrudnialy
duza liczbe pracownikéw, w tym robotnikéw. Rozwijal sie tu takze prze-
myst i rzemiosto branzy maszynowej i metalowej, np. fabryka Steckela
i Wagenknechta (Danziger Maschinenbau-Aktiengesellschaft), odlew-
nie, fabryki maszyn; chemicznej, np. fabryka R. Petschowa i G. Da-
vidsohna, fabryka nawozoéw, fabryka produkujaca mydlo i swiece;
przetwoérstwa spozywczego, np. olejarnia A. Pettera i E. Patziga czy rafi-
neria cukru; branzy drzewnej, np. Gdanska Fabryka Celulozy (Danziger
Cellulose-Fabrik); branzy tytoniowej. Wsréd rzemieslnikéw indywidual-
nych dominowali handlarze, kupcy, krawcy i osoby posiadajace zaklady
czyszczenia garderoby, co zdecydowanie wida¢ w danych ze spiséw pru-
skich. Najwiecej pracownikéw najemnych zatrudniato budownictwo.

W potowie lat 9o. XIX w. nadprezydent Prus Zachodnich Gustav
von Gossler zaczal osobiscie zabiegac o pobudzenie rozwoju gospodar-

12 Wiecejinformacji na ten temat: E. Wtodarczyk, Rzemiosto i przemyst, [w:] Historia Gdariska..., s. 50-
81; J. Stanielewicz, Stagnacja w handlu i zegludze, [w:] Historia Gdariska..., s. 82-145.

13 Wiecej na ten temat: E. Whodarczyk, Sytuacja Gdariska w Cesarstwie Niemieckim, [w:] Historia
Gdanska..., s. 283-302.
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czego miasta. Pod jego patronatem powstal w Gdansku w 1898 r. Zwia-
zek Przemystowcéw Wschodnioniemieckich. Uzyskat zgode cesarza
na powstanie w Gdansku pierwszej szkoly wyzszej o profilu tech-
nicznym. Za jego czaséw powstata nowoczesna Stocznia Schichaua
(wlasciciela stoczni w Elblagu), a w Pilawie — zaklad remontowy dla
statkéw. Rozwijaly sie tez pozostale stocznie. Pojawily si¢ nowe za-
ktady branzy maszynowej i metalowej, np. zaktad produkujacy kotty
parowe (Ostdeutsche Industrie-Werke und Co.) czy fabryka $rub i ni-
tow (Schrauben-Muttern-und Nietenfabrik AG). Dzialala takze fabryka
broni (Preussische Gewehrfabrik) i fabryka warsztatéw artylerii (Koni-
gliche Artilleriewerkstatt) — obie finansowane przez panstwo — oraz
fabryka wagonéw. Dalej rozwijat sie przemyst chemiczny, powstal za-
klad szczecinskiej fabryki Pommerensdorf.

W branzy rolno-spozywczej powstawaly rafinerie cukru oraz mtyny
np. Danziger Oelmiihle. Rozwijaly sie tez zaklady przemystu spirytuso-
wego i browarniczego, np. Danziger Actrien-Brauerei, oraz przemysiu
drzewnego — tartaki parowe. Dzialal tez przemyst tytoniowy np. fa-
bryka papieroséw ,Stambul” J. Borg GmbH. Mimo wszystko, co widac
wyraznie w danych spisowych, nadal w Gdansku funkcjonowata mata
wytworczos¢ rzemieslnicza'. Z polskiego punktu widzenia Gdarnsk
byl kluczowym miastem w kwestii gospodarki morskiej. Trzeba sobie
zdawac sprawe z tego, ze: ,Hamburg i Brema staly si¢ po 1871 r. wiel-
kimi portami oceanicznymi obslugujacymi przemystowe rejony Nie-
miec i sSrodkowej Europy; pruskie porty nad Baltykiem zostaly w tym
czasie zepchniete do roli podrzednych portéw, obstugujacych gléwnie
rolnicze prowincje na wschodzie panstwa pruskiego™.

Takze w Elblagu proces industrializacji rozpoczal sie¢ w drugiej po-
fowie XIX w. Gléwna role w tym miescie odgrywal wéwczas przemyst
maszynowy i metalowy, co wida¢ w danych spisowych. Powstawaly
nowe zaklady tych branz, ktére zatrudnialy coraz wiecej pracownikéw.
W sumie do poczatku lat 70. powstalo 9 zakltadéw przemystu meta-

14 Tenfragment tekstu zostat przygotowany na podstawie: E. Wtodarczyk, Rozwdj gdariskiego prze-
mystu i rzemiosta, [w:] Historia Gdanska..., s.303-340. Tam tez znajduja sie szczegétowe informa-
cje dotyczace tego tematu.

15 J. Stanielewicz, Ozywienie gospodarki morskiej, [w:] Historia Gdariska..., s. 342. Wiecej informacji
na ten temat na stronach 341-396.
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lowego i maszynowego'®. W tutejszych przedsiebiorstwach produko-
wano maszyny parowe o réznym przeznaczeniu, w tym maszyny do
napedu statkéw drewnianych, urzadzenia dla mtynéw, gorzelni czy cu-
krowni. To z kolei zwiazane bylo z szybkim rozwojem produkcji rolne;j.
Juz w latach 50. XIX w. wlasciciel fabryki maszyn w Elblagu, F. Schi-
chau, wybudowal stocznie i rozpoczal produkcje statkéw zelaznych,
a od lat 60. XIX w. rozpoczal produkcje miedzy innymi lokomotyw
parowych, co wiazato si¢ z rozwojem Kolei Wschodniej". Dzialala tak-
ze odlewnia i fabryka maszyn Hambruch & Vollbaum, w ktérej pro-
dukowano miedzy innymi urzadzenia dla statkéw, ale takze maszyny
potrzebne w rolnictwie, a nawet wagony towarowe dla kolei.

Oprécz tych dwoch najwigkszych zaklad6w istnialy takze mniejsze,
ktére zajmowaly sie produkcja maszyn rolniczych, lokomotyw czy pro-
dukcja statkéw rzecznych. Istniala takze huta i walcownia zelaza. Preznie
rozwijal sie rowniez przemyst metalowy wytwarzajacy przede wszyst-
kim wyposazenie dla okretéw, ale takze dla kolejnictwa, gorzelni i de-
stylarni. Powstawaly takze ogrodzenia cmentarne oraz meble ogrodowe
czy naczynia blaszane, a wiec produkty codziennego uzytku. Mniejsze
znaczenie mial przemyst spozywczy, odziezowy, tytoniowy i drzewny.

Od potowy lat 70. XIX w. rozpoczal si¢ trwajacy 20 lat czas regresu
i stagnacji produkcji, co skutkowato zmniejszeniem produkcji w dwéch
dominujacych branzach przemystu, spadkiem zatrudnienia, a nawet
w przypadku niektérych przedsiebiorstw bankructwem. Byt on spo-
wodowany nie tylko cyklicznymi kryzysami gospodarczymi wyste-
pujacymi w Niemczech, ale takze wydarzeniami lokalnymi takimi jak
powddz w 1888 r. Nie dla wszystkich zakladéw jednak byt to zty czas.
Dobrze radzita sobie stocznia elblgska, gléwnie dlatego, ze zaczeta
produkowac np. fodzie torpedowe na potrzeby wojska niemieckiego.
Stale zwiekszala si¢ takze produkcja lokomotyw.

Od 1895 r. liczy¢ nalezy okres przyspieszonego wzrostu gospodar-
czego. Dalej wzrastala liczba zaréwno zakltadéw przemystowych, jak
i oséb zatrudnionych w przemysle'. Na industrialnej mapie Elblaga
jako kluczowy znalazl si¢ przemyst maszynowy — ze stocznia na cze-

16 K. Wajda, Przemyst i rzemiosto, [w:] Historia Elblgga..., s. 51-53, tabela 25 i 26.

17 Wiecej informacji: J. Kuklinski, Przedsiebiorstwo Schichaua w latach 1937-1945, ,Rocznik Elblgski”
1993, t. 13, . 37-61.

18  Zob. K. Wajda, Klasa robotnicza...
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le — oraz metalowy. Duze znaczenie dla industrializacji Elblaga mialo
nabycie przez Franza Komnicka fabryki maszyn H. Hotopa i rozsze-
rzenie produkcji. Miedzy innymi od 1907 r. fabryka zaczeta produkcje
samochodéw osobowych marki Renault, od 1908 r. — plugéw motoro-
wych, a w 1914 r. podjela si¢ wytwarzania samochoddéw ciezarowych.
Zaklady przemystu metalowego realizowaly produkcje na potrzeby wo-
jenne, np. mosiezne miseczki do tusek bojowych dla fabryki amunicji
w Spandau, ale zaopatrywaly takze gospodarstwa domowe np. w pie-
karniki. Nieco mniejsze znaczenie mial przemyst spozywczy, w tym
gléwnie branza tytoniowa, przemyst drzewny i wldkienniczy. Bardzo
dobrze rozwijala sie tez fabryka cygar Loesser & Wolff, zatrudniajaca
gtéwnie kobiety, mleczarnia firmy R. Schrétter oraz browar akcyjny
Englisch-Brunnen. Dziataly zaktady stolarskie i meblarskie. Istnialo
takze 9 drukarni. Zdecydowany kryzys przezywal natomiast przemyst
wldkienniczy. Rzemiosto w Elblagu (i zatrudnienie w tej dziedzinie)
zmniejszalo sie z czasem, ale nadal miato duze znaczenie dla miasta®.

W Grudziadzu i Toruniu najliczniej odnotowano takze zaklady
branzy odziezowej (Grudziadz: 424 zaklady; Torun: 486 zakladéw)
i handlu (Grudziadz: 427; Torun: 599) oraz gastronomii i hotelarstwa
(Grudzigdz: 200; Torun: 262). W tych branzach takze zatrudnienie
byto duze. W handlu w Grudziadzu pracowato 14,6% ogétu zatrudnio-
nych, w Toruniu — 21,8% (tabela 3). Najwieksza koncentracja produkcji
wystepowala w budownictwie: Grudziadz — 19,2% ogélu zatrudnio-
nych przy 99 zaktadach; Torun — 16% ogétu zatrudnionych przy tylko
132 zakladach. Ta ostatnia branza zatrudniata takze najwiecej robot-
nikéw. Duzo przedsiebiorstw i spore zatrudnienie w 1907 r. odnoto-
wala takze branza spozywcza (Grudziadz: 126 zakladéw i 8,9% ogdtu
zatrudnionych; Torun: 175 zakladéw i 12,7% ogélu zatrudnionych)
i specjalizujaca sie w ogdlnie pojetym czyszczeniu (Grudziadz: 150 za-
kladow; Torun: 155 zakladéw). Mniej zakltadéw, ale za to zatrudniaja-
cych duza liczbe pracownikéw, wystepowato w Grudzigdzu i Toruniu
w branzy metalowej (Grudziadz: 7,6% ogdtu zatrudnionych; Torun:
3,8% ogolu zatrudnionych), maszynowej (Grudziadz: 9%; Torun: 5,8%)
oraz drzewnej (Grudziadz: 5,5%; Torun: 5,3%), a w Grudzigdzu takze

19 Ten fragment tekstu zostat przygotowany na podstawie: K. Wajda, Przemyst i rzemiosto..., s. 51-
84.Tam tez znajduja sie szczegdtowe informacje dotyczace tego tematu.
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w branzy mineralnej (8,4%). Spore znaczenie w zatrudnieniu miaty
tam takze przedsigbiorstwa zwiazane z ubezpieczeniami, a w Toru-
niu — z przemystem chemicznym oraz komunikacja.

Grudziadz wszed! w sklad panstwa pruskiego juz po I rozbiorze,
w 1772 . Z malej osady — poprzez proces kolonizacji fryderycjanskiej,
ale i zalozenie garnizonu pruskiego oraz budowe twierdzy w latach
1776-1789 — przeksztalcil sie w preznie rozwijajace sie miasto. Waznym
czasem dla miasta byl rok 1818, kiedy to powstal powiat grudziadzki,
co pozytywnie wplyneto na dalszy rozwdéj gospodarczy i przestrzenny
miasta. Dominowalo rzemiosto. W 1822 r. powstal browar i nowa
cegielnia, ktora wlatach 60. XIX w. zostala zmodernizowana w zwiazku
z rosnacym popytem na materialy budowlane. Grudziadz zostat
polaczony z innymi miastami siecia dr6g*. W latach 8o. XIX w. zostat
wlaczony takze w obreb pruskiej sieci kolejowej, a w latach 9o.
XIX w. rozpoczal sie czas wzmozonej industrializacji miasta.

Swietnie radzita sobie branza budowlana, co wida¢ w danych spi-
sowych. Cegielnia Maksa Falcka eksportowata swoje wyroby na teren
calych Niemiec. Na poczatku XX w. przemianowana zostalta na Fa-
bryke Przetworéw Smoty z Odlewnia i Fabryka Wyrobéw z Gliny. Po-
wstawaly przedsiebiorstwa branzy metalowej i maszynowej. Dzialata
wytwoérnia powozéw W. Spaencke, zakltad budowy maszyn Langfelda,
odlewnia zelaza Beckera, a zalozony w 1882 r. przez inzyniera Augusta
Ventzkiego warsztat naprawy maszyn rolniczych przemianowano na
Fabryke Maszyn Rolniczych zatrudniajaca w 1909 r. 933 pracownikéw.
Powstala tez Fabryka i Odlewnia Zelaza Herzfelda i Victoriusa, ktéra
w 1911 r. uruchomila nowa odlewnie i emaliernie w Mniszku. Zaktad
W Mniszku zatrudniat 300 robotnikéw, a zaktad w Grudziadzu 600 ro-
botnikéw. Rozwijat sie przemyst spozywczy i przetwoérczy. Dzialaly
browary Kuntersztyn i Carlsa Gerikego, mleczarnia Rohdego, fabryka
likieréw i sokéw Hermana Hontzera, nalezgca nastepnie do Alojzego
Ruchniewicza, jednego z nielicznych polskich fabrykantéw w miescie.
W Melnie koto Grudziadza uruchomiono cukrownie. Rozwijata sie
branza chemiczna. W 1902 r. powstata Firma Chemiczno-Technicz-
nych i Leczniczych Specyfikéw ,Alchemia”. Dobrze miat si¢ handel

20 Wiecej informacji: J. Krzys, Grudzigdz w latach 1772-1849, [w:] Dzieje Grudzigdza..., red. J. Danie-
lewicz, Grudziadz 1992, s. 273-280.
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oraz branza odziezowa, gtéwnie jednak w wymiarze rzemie$lniczym.
Dzialaly tartaki, a takze rozwijala sie gastronomia i hotelarstwo?.

W Toruniu z kolei pierwsze ozywienie gospodarcze odnotowywa-
no od 1815 r. do drugiej polowy lat 20. XIX w. Wiazalo sie to z dobra
koniunkturg gospodarcza zwiazana z intensywnymi pracami forty-
fikacyjnymi, rozbudowa infrastruktury garnizonu torunskiego i od-
budowa zniszczen wojennych. Mimo tego jednak Torun caly czas
pozostawal osrodkiem rzemieslniczo-handlowym. Funkcjonowaty tu
nieliczne zaktady, gtéwnie gorzelnie i browary. Najwiekszym zakladem
byla cegielnia miejska®* zlokalizowana na Bydgoskim Przedmiesciu.

Szybszy rozwdj miasta nastapil dopiero w drugiej polowie
XIX w. Szczegdlnie duze znaczenie miato wlaczenie Torunia w obreb
pruskiej sieci kolejowej w 1861 1., a takze wybudowanie w 1873 r. mostu
drogowo-kolejowego przez Wiste. To umozliwito rozwéj handlu i ko-
munikacji, dawalo tez szanse na rozwdj gospodarczy miasta. Rozwijata
sie dalej zalozona w 1842 r. odlewnia i zakltad budowy maszyn E. Dre-
witza oraz zalozony w 1856 r. zakfad firmy Born & Schiitze na Mokrem.
Te dwa przedsiebiorstwa branzy maszynowej utrzymaly monopol
w tej gatezi przemystu w miescie az do okresu II Rzeczypospolite;j.
Duze znaczenie dla rozwoju tej branzy mialy zamoéwienia w zwiazku
z rozbudowa i przebudowa twierdzy torunskiej, ktéra rozpoczela sie
w 1877 r. Zaklady te produkowaly takze maszyny i narzedzia rolnicze.

Swietnie rozwijalo sie budownictwo, co powodowato tworzenie
nowych cegielni. Powstawaly tez tartaki parowe — w 1910 r. w Toruniu
bylo ich juz 11 — oraz zaklady stolarki budowlanej. Dodatkowym im-
pulsem do rozwoju przemystu drzewnego byto otwarcie w 1904 r. por-
tu drzewnego. Dobrze rozwijal sie tez przemyst spozywczy, a w nim
przede wszystkim zaklady piernikarskie, np. fabryka firmy Weese, fa-
bryka firmy H. Thomas. Istnial tez mlyn zbozowy Gersona, dwie mle-

21 Tenfragment tekstu zostat przygotowany na podstawie: J. Wojtowicz, Z przemian gospodarczych
Grudzigdza na przetomie XIX/XX wieku,,Rocznik Grudzigdzki”1970, t. 5-6, 5. 216-219; A. Wajler, Gru-
dziqdz pod panowaniem pruskim w latach 1849-1894, [w:] Dzieje Grudzigdza..., s. 327-329; J. Ksie-
ski, Od ,Hakaty” do odzyskania niepodlegtosci, [w:] Dzieje Grudzigdza..., s. 351-353; R. Sudzifski,
Etapy i kierunki rozwoju Grudzigdza w okresie kapitalistycznej industrializacji miasta (od potowy XIX
wieku do roku 1939),,Rocznik Grudzigdzki” 2005, t. 16, s. 46-60. Tam tez znajduja sie szczegétowe
informacje dotyczace tego tematu.

22 Wiecejinformacji na ten temat: K. Biskup, L. Narebski, Prusko-niemiecka twierdza Toruri (1815-1914),
[w:] Historia Torunia..., s.160-173; K. Wajda, Pod ponownym pruskim panowaniem (1815-1920), [w:]
Torun dawny i dzisiejszy, red. M. Biskup, Warszawa 1983, s. 338-342.
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czarnie, krochmalnia, dwa browary, gorzelnia i rektyfikacja spirytusu
firmy Sultan. Z przemystu chemicznego nalezy wymieni¢ gazownie
miejska, fabryke nawozéw sztucznych i olejarnie firmy Langer & Ilgner.

Na przetomie XIX i XX w. w Toruniu rozwijal sie réwniez prze-
myst poligraficzny. Istnialy trzy drukarnie: zaklad Buszczynskich,
zaklad E. Dombrowskiego i drukarnia Thorner Zeitung. W branzy
odziezowej na czolo wysuwala sie wytwérnia obuwia firmy Kunze &
Kittel. Dobrze rozwijata sie¢ branza gastronomiczna i hotelarska. Mimo
istnienia w Toruniu na poczatku XX w. kilku duzych przedsiebiorstw
nadal dominowalo rzemiosto i mniejsze zaklady przemystowe?.

W Bydgoszczy oraz Poznaniu gléwne tendencje dotyczace zna-
czenia poszczeg6lnych branz pod wzgledem liczby zaktadéw i za-
trudnionych byly pod pewnymi wzgledami podobne jak w Toruniu
i Grudziadzu, cho¢ liczby bezwzgledne byly oczywiscie o wiele wiek-
sze, szczegOlnie w przypadku Poznania (tabela 4). Przede wszystkim
odnotowano bardzo duza liczbe przedsiebiorstw handlowych, jak
i oséb w nich zatrudnionych (Bydgoszcz: 899 zakladéw i 13,7% ogéiu
zatrudnionych; Poznan: 2460 zakltadéw i 21,1% ogétu zatrudnionych).
Podobnie rzecz si¢ miala z branza odziezowa (Bydgoszcz: 741 zakla-
déw i 9,3% ogoélu zatrudnionych; Poznan: 2772 zaklady i 14,1% ogd-
tu zatrudnionych). W tych dwdch miastach zaobserwowano takze
ogromnag rzesze pracownikéow (w tym robotnikéw) zatrudnionych
w budownictwie (Bydgoszcz: 30,3% ogoétu zatrudnionych; Poznan:
15,7% ogo6tu zatrudnionych). Bardzo duze znaczenie dla zatrudnienia
mialy takze zaklady przemystu spozywczego (Bydgoszcz: 7,5%; Poznan:
10,9%); maszynowego (Bydgoszcz: 11,7%; Poznan: 5,8%); drzewnego
(Bydgoszcz: 5,8%; Poznan: 4,4%). Tu wystepowala duza koncentracja
produkcji. Pod wzgledem liczby przedsigbiorstw oraz liczby zatrud-
nionych wazna role spelnialy tez dzialy: gastronomia i hotelarstwo,
czyszczenie, i przemyst mineralny.

Cho¢ dane spisowe dotycza 1907 r., nalezy wspomnie¢, ze od
poczatku zaboréw Bydgoszcz pelnila wazna role jako osrodek
administracyjny i wojskowy (stacjonowal tam pruski garnizon).

23 Tenfragment tekstu zostat przygotowany na podstawie: K. Wajda, Zycie gospodarcze miasta (1815-
1914), [w:] Historia Torunia..., s. 142-159. Tam tez znajdujq sie szczegdtowe informacje dotyczace
tego tematu.
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Dlatego wlasnie Prusacy juz od konica XVIII w. inwestowali w rozwdj
miasta, chcac przez to wplynaé takze na poziom jego germanizacji.
Przetozylo sie to i na rozwdj gospodarczy miasta i na jego strukture
narodowos$ciowa. Bardzo waznym przedsiewzieciem byla budowa
kanatu, ktéry miat potaczy¢ Notec z Brdg, a posrednio Odre z Wisla.
Prace rozpoczeto w 1773 1., a ostatecznie dzialal on od 1805 r. Bydgoszcz
stala sie dzieki temu waznym weztem drég wodnych?*.

Juz w pierwszym okresie rzadéw pruskich Bydgoszcz $§wietnie roz-
wineta si¢ gospodarczo i przestrzennie®. Znaczenie miasta nie zmalato
takze w okresie Ksiestwa Warszawskiego, gdyz byto wéwczas siedziba
rejencji*®. Od 1815 r. Bydgoszcz dalej rozwijala si¢ pod rzadami pru-
skimi. Szczegélnie pomyslny pod wzgledem industrializacji byl okres
od potowy XIX w. Juz w 1851 r. miasto zostalo wlaczone w obreb ogdl-
nopanstwowej sieci kolejowej i to tutaj zlokalizowano Dyrekcje Kolei
Wschodniej, a nastepnie GIdwne Warsztaty Naprawcze Kolei Wschod-
niej. Mialo to niebagatelny wplyw na dynamiczny rozwdj gospodarczy,
przestrzenny i demograficzny. Bardzo dobrze rozwijal sie przemys! ma-
szynowy i metalowy. Powstala odlewnia Kaemmerera, pdzniej przejeta
przez A. Wiesego, fabryka maszyn Eberhardta, fabryka maszyn braci
Waulff oraz fabryka maszyn J. Schmidta Produkowano tu miedzy inny-
mi maszyny i narzedzia rolnicze, a takze maszyny dla tartakéw, gorzelni
czy cukrowni. Mimo wszystko bydgoski przemyst ,mial nizsza zdolnos¢
konkurencyjna w poréwnaniu z przemystem zachodnich i srodkowych
rejondw Rzeszy. Przemyst tamtejszy uksztattowat sie w dogodniejszych
warunkach spoleczno-ekonomicznych niz warunki startu industrializa-
cyjnego wschodnich prowingcji pruskich, a takze reprezentowalt wyzszy
stopien koncentracji produkcji i wyzszy poziom technologiczny”. Miat
tez mniejsze niz na przyklad Gdansk czy Elblag mozliwosci korzystania
z zamorskich dostaw poélfabrykatéw zelaza czy stali.

24 Wiecej informacji na ten temat: F. Mincer, Przemiany administracyjne i spoteczno-gospodarcze
w pierwszym okresie rzqddw pruskich (1772-1806), [w:] Historia Bydgoszczy..., s. 369-376.

25 Zob.tamze, s.385-392.

26 Wiecej informacji na ten temat: M. Kallas, W czasach Ksiestwa Warszawskiego 1806-1815, [w:] Hi-
storia Bydgoszczy..., s. 419-463; W. Sobocinski, Historia ustroju i prawa Ksiestwa Warszawskiego,
Torun 1964, s. 134-135.

27 K. Wajda, Przeobrazenia gospodarcze Bydgoszczy w latach 1850-1914, [w:] Historia Bydgosz-
czy...,S. 536.
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Pod koniec XIX w. nastapilo wyrazne ozywienie gospodarcze. Roz-
winela sie fabryka maszyn i kottéw parowych Zobela, fabryka ma-
szyn H. Kohnerta i zakltad budowy maszyn i stocznia Bydgoskiego
Towarzystwa Holowniczego w Kapusciskach Dolnych. Rozwijalo sie
budownictwo mieszkaniowe i wzmozone budownictwo gmachéw pub-
licznych, co z kolei bylo impulsem dla rozwoju cegielni (np. cegielnia
Neumanna) i cementowni. Dobrze radzil sobie przemyst drzewny (po-
wstawaly tartaki, zaklady stolarki budowlanej), spozywczy — gléwnie
mlynarstwo (powstawaly liczne mlyny obok istniejacych od 1860 r. Mly-
néw Kroélewskich), browarnictwo, gorzelnictwo (destylarnia wédek
Frankego) i branza tytoniowa. Dzigki maszynom parowym rozwijat
sie tez przemys! poligraficzny. Waznym przelomem bylo uruchomie-
nie w 1896 r. elektrowni, co umozliwialo wykorzystywanie w przemysle
silnikéw elektrycznych?®.

W Poznaniu wazne zmiany w rozwoju przemystu kapitalistycznego
nastapily w drugiej potowie XIX w. Przede wszystkim w wielu branzach
nastepowata koncentracja produkcji. Male przedsiebiorstwa bankruto-
waly, co bylo nastepstwem rosnacej konkurencji ze strony fabryk lepiej
uposazonych technicznie (np. powstawaly mlyny parowe, ktére mialy
duza moc przerobowa, w efekcie czego male mltyny upadaly). Preznie
rozwijal sie przemyst spozywczy, co wida¢ w danych spisowych, m.in.
gorzelnictwo (wytwdrnia wédek Apolinarego Ktéskowskiego, Fabryka
Wodek Franza Kantorowicza), piwowarstwo (np. browar braci Hugge-
réw, Friesego, ,Bavaria’, Nowy Browar Poznansko-Bawarski), mlynar-
stwo (np. mlyny Johanna Kratochwilla, Beutha i Melinghofa, Herzoga,
Hermana). Powstawaly fabryki octu i krochmalu, wéd gazowanych czy
wyrob6w czekoladowych. Rozwijat sie tez przemyst tytoniowy (np. fa-
bryka tabaki Franza Traegera, fabryka papieroséw F. Ganowicza i Wle-
klinskiego). Dobrze rozwijal si¢ takze przemyst poligraficzny, rosta
liczba nowoczesnych drukarni. Zwigzane to bylo z wydawaniem pra-
sy i r6znorodnych broszur oraz publikacji zwiazanych z walka polsko-
-niemiecka w zakresie kultury. Wspomnie¢ tu nalezy cho¢by zalozona

28 Ten fragment tekstu zostat przygotowany na podstawie: K. Wajda, Przeobrazenia gospodarcze
Bydgoszczy..., s. 530-540; Cz. kuczak, dz. cyt,, s. 242-259, 263-270; W tych publikacjach znajduja
sie tez szczeg6towe informacje dotyczace tego tematu.
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w 1902 r. przez arcybiskupa Floriana Stablewskiego drukarnie diece-
zjalng ,,Drukarnia i Ksiegarnia pod wezwaniem $w. Wojciecha”

Duze znaczenie dla zatrudnienia w miescie mial takze przemyst
mineralny. W szybkim tempie rosta liczba cegielni. Budownictwo za-
trudnialo ogromna liczbe pracownikdéw, szczegdlnie w sezonie. Bylo
to wynikiem wzmozonego budownictwa mieszkaniowego, ale takze
wznoszenia okazalych budynkéw gospodarczych i publicznych. Wraz
z postepem technicznym roslo zapotrzebowanie na maszyny i urza-
dzenia. To bylo impulsem do rozwoju przemystu maszynowego i me-
talowego, ktéry zatrudnial ogromna rzesze pracownikéw. Powstawaly
fabryki produkujace m.in. maszyny i narzedzia rolnicze jak mlockarnie,
siewniki i tokarki. W 1843 r. pierwsza taka fabryke zalozyl Jan Netreb-
ski. Zostata ona jednak zlikwidowana w 1855 r. Nastepnie powstawaly
kolejne: w 1853 r. Juliusa Moegelina i w 1855 r. Hipolita Cegielskiego.
Powstawaly tez kolejne przedsiebiorstwa, np. fabryka piecow Wagne-
ra, fabryka parowozéw Seidla, wytwdrnia statkéw Kleemana, fabryka
maszyn braci Lesser, Konrada Paulusa, Napoleona Urbanowskiego
i Spoiki, fabryka wyrobéw metalowych Wincentego Plonki czy tez
fabryka maszyn, odlewnia zelaza i wytwdrnia kotléw Maxa Kuhla.

Z biegiem czasu Poznan odgrywal coraz wigksza role w produkcji
maszyn, urzadzen i wyrobéw metalowych w Wielkopolsce. Szczegdlne
znaczenie mialy tu trzy kolejowe warsztaty naprawcze, ktére dynamicznie
sie rozwijaly. Powstawaly tez fabryki przemystu chemicznego i produkcji
nawozo6w sztucznych np. Moritza Milcha, F. Berlina, ,,Labor” Rozwijat si¢
przemyst drzewny, gtéwnie meblarski, np. fabryka mebli Kronthala, J6-
zefa Zeylanda, Engellmana i Neufetela, czy wytwdrnia ,,J6zef Sroczynski.
Nadworna fabryka mebli” Gospodarka Poznania mocno odczuta nato-
miast wlaczenie Wielkopolski do paristwa pruskiego, poniewaz utracono
wschodnie rynki zbytu. Wytworzyla sie tez silna konkurencja w postaci
towar6w z innych regionéw Prus. Przez caly ten okres nadal rozwijata sie
wytwdrczo$¢ rzemieslnicza i drobne zaktady przemystowe, szczegélnie
w branzy odziezowej (najwiecej zaktadéw w miescie) oraz spozywczej.
Bardzo duze znaczenie dla obrazu miasta mial takze handel®.

29 Ten fragment tekstu zostat przygotowany na podstawie: W. Szulc, Procesy industrializacji Pozna-
nia. Kredyt. Ubezpieczenia. Organizacje gospodarcze, [w:] Dzieje Poznania...., s.137-170; Cz. tuczak,
dz. cyt,, 5.224-225,239-243, 245-255. W tych publikacjach znajduja sie tez szczegdtowe informacje
dotyczace tego tematu.
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Tabela 5. Zatrudnienie w przedsigbiorstwach na terenie szesciu powiatéw miejskich wedtug spisu
zawodowego z 12 czerwca 1907 r. (pie¢ najliczniejszych pod wzgledem zatrudnionych oséb).

Osoby

Numer Rodzaj przedsiebiorstwa Zakfad satrudnione W tym robotnicy
Powiat miejski Torun
Xllla2 piekarnie, cukiernie 69 535 405
XIva2 zaktady krawieckie, sprzedaz odziezy 276 594 305
XIVb zaktady szewskie 165 406 237
XVla1 firmy budowlane 30 913 810
XXllb lokale gastronomiczne 218 572 275
Razem 758 3020 2032
Powiat miejski Grudziadz
XIVa2 zaktady krawieckie, sprzedaz odziezy 253 520 231
XIVb zaktady szewskie 18 407 258
XVla1 firmy budowlane 18 1354 1261
XIXa15 handel produktami kolonialnymi 97 321 177
XXIlb lokale gastronomiczne 95 265 147
Razem 581 2867 2074
Powiat miejski Elblag
Via1 fabryki silnikdw i turbin parowych, lo- 3 3023 2758
komotyw i lokomobili
Vid zaktady budownictwa okretowego 1 1136 1089
Xl fabryki tabaki 64 2955 2767
XIva2 zaktady krawieckie, sprzedaz odziezy 423 657 185
XIXa15 handel produktami kolonialnymi 177 512 244
Razem 668 8283 7043
Powiat miejski Gdarisk
Vid zaktady budownictwa okretowego 10 2422 2189
XIvVa2 zaktady krawieckie, sprzedaz odziezy 1112 2087 735
XVla1 firmy budowlane 66 4142 3862
XIXa15 handel produktami kolonialnymi 530 1521 606
XXIlb lokale gastronomiczne 521 1563 814
Razem 2239 1735 8206
Powiat miejski Bydgoszcz
Via1 fabryki silnikow i turbin parowych, lo- 1 848 809
komotyw i lokomobili
Vicl fabryki budowy wagonéw 15 749 695
XIva2 zaktady krawieckie, sprzedaz odziezy 415 848 361
XIVb zaktady szewskie 223 808 541
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Numer Rodzaj przedsiebiorstwa Zaktad Zatru d?]?ggz W tym robotnicy
XVia1 firmy budowlane 31 5068 4621
Razem 685 8321 7027
Powiat miejski Poznar

[Ve1 cegielnie, produkcja wyrobdéw glinia- 14 1154 1110

nych i kamionkowych

XIVa2 zaktady krawieckie, sprzedaz odziezy 1635 3302 1345
XIVh zaktady szewskie 819 1601 723
XVia1 firmy budowlane 82 4293 3985
XXIIb lokale gastronomiczne 503 1572 743
Razem 3053 11922 7906

Zrédto: Gewerbliche Betriebsstatistik herausgegeben vom kaiserlichen Statistichen Amte, s. 32, 33, 35, 36, 47, 48, 50, 51, 137-
139, 160, 161.

Jesli z poziomu drugiego spisu przedsiebiorstw przejdziemy do po-
ziomu czwartego — ostatniego i najdoktadniejszego — uzyskamy wykaz
zakladéw pracy, ktdre istnialy w sze$ciu omawianych miastach (tabela
5). Po wybraniu pigeciu najliczniejszych pod wzgledem liczby zatrudnio-
nych, okazuje sie, ze we wszystkich tych miastach kluczowe znaczenie
mialy mate zaklady (czesciowo na pewno rzemieslnicze) produkujace
artykuly codziennego uzytku, np. zaklady krawieckie, zaklady szew-
skie, a w Toruniu dodatkowo piekarnie i cukiernie (bylo ich 69). Co
charakterystyczne, nie zatrudnialy one duzej liczby pracownikéw, np.
w zakltadach krawieckich na jedno przedsigbiorstwo zatrudnionych
bylo $rednio tylu pracownikéw: w Toruniu: 2,2; w Grudzigdzu: 2; w El-
blagu: 1,6; w Gdansku: 1,9; w Bydgoszczy: 2; w Poznaniu: 2.

Odwrotna sytuacja miata miejsce w firmach budowlanych,
gdzie na jeden zaklad przypadato odpowiednio tylu pracownikéw:
w Toruniu: 30,4; w Grudziadzu: 75,2; w Gdansku: 62,7; w Bydgoszczy:
163,5; w Poznaniu: 52,3. W przypadku miast portowych widac
bardzo duze zatrudnienie w Elblagu (1136 pracownikéw) i Gdansku
(2422 pracownikéw), we wspomnianych juz stoczniach, czyli
zakladach budownictwa okretowego, oraz w Elblagu w fabrykach
tabaki (2955 zatrudnionych). Duza role odgrywal tu takze handel
produktami kolonialnymi. W Bydgoszczy gltéwnie ze wzgledu na
warsztaty naprawcze kolei wschodniej dominowalo zatrudnienie
w zakladach okreslonych jako fabryki silnikéw i turbin parowych,
lokomotyw i lokomobili (848 zatrudnionych). W Poznaniu duzg liczbe
pracownikéw zatrudnialy cegielnie, dobrze rozwijajace sie gtéwnie
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ze wzgledu na wzmozone budownictwo zaréwno mieszkaniowe,
fortyfikacyjne, jak i budynkéw uzytecznosci publicznej i gospodarczej
w okresie monumentalizmu w pruskim wydaniu (1154 pracownikéw).

Badanie poziomu i charakteru industrializacji wzbogacone zostato
poprzez analize spisu zawodowego (wykres 2). Jak wynika z analizy
wykresu, we wszystkich szesciu powiatach miejskich najwiecej
pracownikéw zatrudnionych bylo w przemysle (w Bydgoszczy:
8390; w Grudziadzu: 6818; w Toruniu: 6038). Jednak poréwnanie
zatrudnienia w poszczegé6lnych dzialach zawodowych pozwala
stwierdzi¢, ze w Gdansku i Poznaniu, ktére byly w spisach pruskich
zaliczane do wielkich miast, jak rowniez w Elblagu, wystapita bardzo
duza przewaga w zatrudnieniu w rzemiosle i przemysle w stosunku
do innych dziatéw (w Gdansku: 28565 zatrudnionych; w Poznaniu:
25323 zatrudnionych; w Elblagu: 14846 zatrudnionych). W dwéch
pierwszych miastach na drugim miejscu wéréd dziatéw zawodowych
znalazl sie handel i komunikacja (w Gdansku: 15549 pracownikéw;
w Poznaniu: 13907 pracownikéw). Z kolei w Bydgoszczy, Grudziagdzu
oraz Toruniu zauwazalne bylo spore znaczenie stuzby publicznej
i wolnych zawoddéw w zatrudnieniu, co zapewne wynikato z duzej liczby
urzednikéw i stacjonowania garnizonu wojskowego przy slabszym
uprzemystowieniu miasta (w Bydgoszczy: 5856 zatrudnionych;
w Grudzigdzu: 4980 zatrudnionych; w Toruniu: 5984 zatrudnionych).

Schodzac z poziomu pierwszego spisu zawodowego — dzialy go-
spodarki, do trzeciego — zawody, mozna zauwazy¢ duze znaczenie
wojska w zatrudnieniu ludnosci we wszystkich omawianych powia-
tach miejskich z wyjatkiem Elblaga, gdzie nie stacjonowal garnizon
(tabela 6). Obecno$¢ wojska mocno wplywata na obraz miast i jego
rozwdj. Najwiecej byto go w Gdansku: 7880 osdb; nastepnie w Toru-
niu: 5001 0séb, a na trzeciej pozycji w Bydgoszczy: 4227 0séb. Widac
takze, jak wiele os6b, zaréwno kobiet, jak i mezczyzn, zatrudnionych
byto w handlu jako kupcy i handlarze/handlarki. Kobiety cze$ciej niz
mezczyzni pracowaly w branzy odziezowej jako krawcowe. Duza role
odgrywaly tez jako osoby zatrudnione w szynkach i gospodach. Mez-
czyzni natomiast zdecydowanie przewazali jako pracujacy w budow-
nictwie oraz zawodach takich jak slusarz czy stolarz.

Spis zawodowy wykazal oczywiscie te same tendencje w zatrud-
nieniu co spis przedsigbiorstw. W Elblagu mamy 2582 osoby zatrud-
nione przy produkcji tabaki (w tym az 2380 kobiet) oraz 2060 0séb
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Wykres 2. Struktura ludnosci zawodowo czynnej w zawodzie gtownym — dane zhiorcze, wedtug spisu
zawodowego/dziatalnosci z 12 czerwca 1907 r. dla szesciu powiatow miejskich.

R —
S -
R —
Elblag h
e
Grudziadz L
0 5000 10000 15000 20000 25000 30000
F. Bez zawodu E. Stuzba publiczna, wolne zawody
ND. Praca najemna 1 poslugi ® C. Handel 1 komunikacja
B B. Rzemioslo i1 przemyst OA. Rolnictwo 1 lesnictwo

Zrodto: Wykres przygotowany na podstawie danych ze spisu: Berufsstatistik herausgegeben vom kaiserlichen Statistichen
Amte, s. 27,29-30, 39-42, 110-111, 129.

zatrudnionych przy produkcji maszyn i narzedzi. W Gdansku z kolei
odnotowano 2454 osoby zatrudnione w budownictwie okretowym.
W Bydgoszczy i Poznaniu duze znaczenie mialo zatrudnienie na kolei
(Bydgoszcz: 675 0s6b; Poznan: 2203 osoby). W Toruniu z racji tradycji
piernikarstwa odnotowano 485 0s6b pracujacych jako piekarze i cu-
kiernicy. W Grudziadzu 490 0séb pracowalo w cegielniach.
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Tabela 6. Zatrudnieni wedtug zawodéw na terenie szesciu powiatéw miejskich wedtug spisu zawo-
dowego z 12 czerwca 1907 r. (5 najliczniejszych + wojsko).

Numer Nazwa zawodu ZaW(,')V? egg\;’z% Zawod %%‘:Veg Razem
Powiat miejski Torur
E1 wojsko 5001 - 5001
1 handlarze, kupcy 1073 476 1549
B.141 pracujacy w budownictwie 691 10 701
27 zatrudnieni w szynkach i gospodach 337 331 668
B.124 krawcy, krawcowe 261 377 638
B.106 piekarze, cukiernicy 357 128 485
Razem (bez wojska) 2719 1322 4041
Powiat miejski Grudziadz
E1 wojsko 4061 - 4061
1 handlarze, kupcy 786 426 1212
B.141 pracujacy w budownictwie 602 10 612
B.15 zatrudnieni w cegielniach 379 m 490
27 zatrudnieni w szynkach i gospodach 207 275 482
B.124 krawcy, krawcowe 209 259 468
Razem (bez wojska) 2183 1081 3264
Powiat miejski Elblag
B.122 zatrudnieni przy produkji tabaki 202 2380 2582
B.40 pracujacy przy produkgji maszyn, 2010 50 2060
narzedzi
C1 handlarze, kupcy 1172 856 2028
B.34 $lusarze 1619 - 1619
B.95 stolarze 849 25 874
Razem (bez wojska) 5852 33M 9163
Powiat miejski Gdanisk
E1 wojsko 7880 - 7880
1 handlarze, kupcy 4405 2647 7052
B.124 krawcy, krawcowe 1232 1900 3132
B.44 zatrudnieni w budownictwie okretowym 2449 5 2454
B.141 pracujacy w budownictwie 2066 26 2092
€27 zatrudnieni w szynkach i gospodach 1036 998 2034
Razem (bez wojska) 11188 5576 16764
Powiat miejski Bydgoszcz
E1 wojsko 4227 - 4227
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Numer Nazwa zawodu Zaw%@g@&% Zawéd Emgg Razem
C1 handlarze, kupcy 1337 724 2061
B.124 krawcy, krawcowe 429 467 896
B.141 pracujacy w budownictwie 804 14 818
27 zatrudnieni w szynkach i gospodach 457 284 741
B.13 zatrudnieni na kolei 658 17 675
Razem (bez wojska) 3685 1506 5191
Powiat miejski Poznan

C1 handlarze, kupcy 3632 2218 5850
E1 wojsko 5370 - 5370
B.124 krawcy, krawcowe 1367 2213 3580
B.141 pracujacy w budownictwie 2604 130 2734
C13 zatrudnieni na kolei 2169 34 2203
27 zatrudnieni w szynkach i gospodach 1040 970 2010
Razem (bez wojska) 10812 5565 16377

Zrodto: Berufsstatistik herausgegeben vom kaiserlichen Statistichen Amte, s. 27, 29-30, 39-42, 110-111, 129.

Podsumowanie

W szesciu badanych powiatach miejskich na poczatku XX w. widac
duze znaczenie dla gospodarki rzemiosta i drobnotowarowy charak-
ter przemystu. W miastach uznawanych przez Prusy za wielkie — Po-
znan i Gdansk — spisy z 1907 r. odnotowaly znaczacy udzial duzych
przedsigbiorstw, w ktérych wystepowata koncentracja produkcji. Do
tych miast A. Chwalba zalicza jeszcze Elblag ze wzgledu na zaklady
Schichaua i fabryke tytoniu. Patrzac z polskiego i zaborowego punk-
tu widzenia, wszystkie sze$¢ miast miato pewne znaczenie gospodar-
cze, mniejsze lub wigksze, dla lokalnego rynku lub regionu. Na pewno
czynnik gospodarczy we wszystkich tych miastach odgrywal ogromna
role, jesli wezmiemy pod uwage czynniki miastotwoércze. Nie byt on
jednak jedyny. Wszystkie sze$¢ omawianych miast byto bardzo dobrze
skomunikowanych potaczeniami kolejowymi z innymi osrodkami. Tak
wiec czynnik komunikacji byt tutaj takze istotny jako miastotworczy.
W pieciu z tych miast stacjonowaly garnizony wojskowe i osrodki te
mialy duze znaczenie militarne, stad mozemy tu rozwazac takze czyn-
nik warownosci (militarny).
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Trzeba jednak pamietac o tym, ze w skali calej II Rzeszy prowin-
cje wschodnie byly obszarem najstabiej rozwinietym. A. Chwalba za-
znacza, ze: ,O produkcji przemystu prowingcji polskich decydowaty
niewielkie i $redniej wielkos$ci zaklady, czesto ulokowane w malych
miejscowosciach” Z drugiej strony jednak stwierdza, ze: ,Wtadze trosz-
czyly sie o glebokie zmiany cywilizacyjne, a takze o to, by prowincje
polskie nie byty Niemcami kategorii «B»”*°. Te zmiany mialy czesto
wydzwiek polityczny, majacy na celu umacnianie niemieckosci, czego
przykltadem byly inwestycje budowlane w Poznaniu. Industrializacja
zalezala jednak od wielu czynnikéw, czesto niezaleznych od rzado-
wego wsparcia, takich chocby jak dostep do okreslonych surowcow
czy rynkéw zbytu. Mimo neoprotekcjonizmu czy wrecz nacjonalizmu
polityczno-gospodarczego w okresie rozwoju kapitalizmu monopoli-
stycznego industrializacja, szczegdlnie w przemysle ciezkim czy wy-
dobywczym, nadal zalezna byla od mozliwosci surowcowych, ktére
na terenie prowincji zaboru pruskiego byly raczej ubogie.
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Orthodox Church Construction in the Context of Modernisation Processes in the King-
dom of Poland in the Second Half of the Nineteenth and Early Twentieth Centuries

Abstract: This article aims to examine the historical significance of church
building in the Kingdom of Poland during the second half of the nineteenth
century, with a particular focus on its role in the processes of colonisation,
Russification, and modernisation of the region. The article analyzes the uti-
lization of the Russian Orthodox Church as an instrument in Russian nation-
alist politics, shedding light on its involvement in shaping the political and
religious landscape. The Uniate question and the issue of the separation of
Chelm region are also explored in the context of this policy. The authors pro-
vide insights into how the Russian Empire viewed the Kingdom of Poland,
dividing it into two key regions and highlighting the consequences of this
policy from the perspective of the local population. Additionally, the article
examines the priorities of the Russian administration in the Kingdom of Po-
land, taking a closer look at their impact on the modernisation processes that
took place in the Congress Kingdom. By analyzing the historical interaction
between religion and politics, this article offers a comprehensive understand-
ing of the role of the Orthodox Church in shaping the internal situation of the
Kingdom of Poland at the end of the 19th century.

Keywords: Kingdom of Poland, Orthodoxy, Orthodox churches, modernisa-
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Streszczenie: Niniejszy artykut ma na celu zbadanie historycznego znaczenia
budownictwa cerkiewnego w Krélestwie Polskim w drugiej pofowie XIX w,,
ze szczegolnym uwzglednieniem jego roli w procesach kolonizadji, rusyfikacji
i modernizacji regionu. Artykut analizuje wykorzystanie Rosyjskiej Cerkwi Pra-
wostawnej jako instrumentu w rosyjskiej polityce narodowosciowej, rzucajac

*  Andrzej Szabaciuk - dr, Katolicki Uniwersytet Lubelski Jana Pawta Il, ORCID: 0000-0003-3413-
7454, e-mail: andrzej.szabaciuk@kul.pl.

#* Matgorzata Szabaciuk - dr, Uniwersytet Marii Curie-Sktodowskiej w Lublinie, ORCID: 0000-0002-
2119-134X, e-mail: malgorzata.szabaciuk@mail.umcs.pl.



128

Andrzej Szabaciuk, Matgorzata Szabaciuk

Swiatto na jej udziat w ksztattowaniu krajobrazu politycznego ireligijnego. Kwe-
stia unickai sprawa wydzielenia Chetmszczyzny sa rowniez badane w kontekscie
tej polityki. Autorzy zapewniaja wglad w to, jak Imperium Rosyjskie postrzega-
to Krolestwo Polskie, dzielac je na dwa kluczowe regiony i ukazujac, jakie byty
konsekwencje tej polityki z perspektywy miejscowej ludnosci. Ponadto artykut
bada priorytety rosyjskiej administracji w Krdlestwie Polskim, przyblizajac ich
wpltyw procesy modernizacyjne, ktdre miaty miejsce w Kongresowece. Anali-
zujac historyczng interakcje miedzy religia i polityka, niniejszy artykut oferuje
kompleksowe zrozumienie roli Kosciota prawostawnego w ksztattowaniu sy-
tuacji wewnetrznej Krélestwa Polskiego pod koniec XIX w.

Stowa kluczowe: Krolestwo Polskie, prawostawie, cerkwie, modernizacja, ko-
lonizacja

Wstep

Kroélestwo Polskie z perspektywy Petersburga bylto tworem specyficz-
nym. Z jednej strony postrzeganym jako wrogi panowaniu rosyjskie-
mu, z drugiej podejmowano wysitki w celu jego rusyfikacji, majace
za zadanie umocnienie wtadzy rosyjskiej nie tylko w tym podmiocie,
ale takze na zachodnich kresach imperium. Jednym z kluczowych za-
tozen tej polityki byto zabezpieczenie Cesarstwa Rosyjskiego przed
zagrozeniem zewnetrznym — ze strony Prus, péZniej Rzeszy Niemie-
ckiej, czy Austro-Wegier — ale takze przeciwdziatanie niepokojom
wewnetrznym. Z tego wzgledu istotna cezura w polityce zwiazanej
z zawlaszczaniem przestrzeni publicznej w Krolestwie Polskim byly
powstania narodowe.

Po powstaniu listopadowym obserwujemy pierwsze i skoordynowa-
ne dzialania wladz rosyjskich zwigzane z symbolicznym zaznaczeniem
obecnosci rosyjskiej w Krélestwie Polskim oraz prawno-administra-
cyjna unifikacja z reszta panstwa, a powstanie styczniowe przyniosto
gwaltowne przyspieszenie tych proceséw. Stanowito to konsekwencje
istotnego znaczenia czynnika wyznaniowego w rosyjskiej polityce na-
rodowosciowej wobec Krélestwa Polskiego. Represyjne dziatania wy-
mierzone w polska szlachte, inteligencje i Kosciét rzymskokatolicki
szly w parze ze wspieraniem $rodowisk traktowanych przez wtadze
carskie za potencjalnych sojusznikéw (wloscianistwo, a w szczegdlnosci
ludnos¢ unicka). Ta ostatnia grupa mieszkancow Krélestwa byla oto-
czona ,opieka” przed zgubnymi skutkami ,tacinsko-polskiej propagan-
dy” Wsparcie ,ruskiej sprawy” i aczace sie z tym zabiegi zmierzajace
do unifikacji Krélestwa Polskiego w ramach imperium oraz zabezpie-
czenia zachodnich ,okrain” mialy kluczowe znaczenie ideologiczne
i polityczne. Bylo ono priorytetem wladz rosyjskich przed wszelkimi

Rocznik Instytutu Europy Srodkowo-Wschadniej » 21 (2023) » Zeszyt 4



Budownictwo cerkiewne w Kantekscie proceséw modernizacyjnych w Krolestwie Polskim...

120

innymi dziataniami w sferze publicznej, w tym zmierzajacymi do po-
prawy warunkéw bytowych mieszkanicéw Krélestwa Polskiego, ktére
byly zwiazane z wdrazaniem nowoczesnych rozwigzan urbanizacyj-
nych, sanitarnych czy z zakresu infrastruktury transportowej'.

Dlugofalowym celem caratu bylo prezentowanie modernizacji
z rosyjskim i prawostawnym obliczem oraz kontrola i ograniczanie
dziatalnos$ci niezaleznych organizacji religijnych czy — szerzej — spo-
tecznych. Wrogi stosunek wobec Krélestwa Polskiego przejawial sig
takze w polityce gospodarczej i fiskalnej. Kongreséwka byta jednym
z najbardziej eksploatowanych podatkowo obszaréw imperium. Jak
dowodza badania Jekateriny Prawilowej, $rednie roczne obciazenie
mieszkancéw Krélestwa Polskiego wynosito 14 rub. 26 kop., nato-
miast obcigzenia podatkowe mieszkancéw guberni centralnych 6 rub.
32 kop. Krélestwo Polskie co roku przynosito caratowi zawrotng kwote
14 mln rubli zysku, po odjeciu wydatkéw ponoszonych na utrzyma-
nie prowincji, mimo Ze byly one znacznie wyzsze niz w guberniach
centralnych z tytutu utrzymania armii i infrastruktury obronnej w re-
gionie przygranicznym. Dodatkowo Komisja Budzetowa II Dumy Pan-
stwowej w 1907 r. ustalila, ze podatek ziemski pobierany z Krélestwa
Polskiego przyniést 30% dochodéw w skali catego imperium. Aby byt
roztozony bardziej sprawiedliwie, nalezalo go w Kongreséwce zmniej-
szy¢ o$miokrotnie®.

Miejsce religii w polityce cesarstwa rosyjskiego
e wobec Krdlestwa Kongresowego
Kluczowa cezura rosyjskiej polityki narodowosciowej wobec Krdle-
stwa Polskiego bylo powstanie styczniowe. Jezeli powstanie listopa-
dowe przynioslo pierwsza fale represji wymierzonych w srodowiska
polskie, to po powstaniu styczniowym zmiany te szly znacznie dalej.
Wigzalo sie to z umocnieniem w Petersburgu pozycji politycznej zwo-
lennikéw ostrego kursu wobec polskich elit. Po powstaniu stycznio-

1 Szerzej o tym: Oddzieli¢ katolicyzm od polonizmu. Tajne memorandum Aleksandra Muchanowa,
1871 rok, oprac. A. Gorak. Lublin 2022, 5. 13-50.

2 E.Npasunosa, QuHaHcsl Vimnepuu. [leHveu u 8n1acme 8 nonumuke Poccuu Ha HaYUOHAbHbIX
OKpauHax. 1801-1917 [Je. Pravilova, Finansy Imperii. Derigi i wlast w politike Rossii na nacjonalnych
okrainach. 1801-1917], Moskwa 2006, s. 185-186.
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wym wérdd czesci wysokich ranga urzednikéw rosyjskich utrwalif sie
poglad, ze liberalne gesty pod adresem spoteczenstwa polskiego beda
w przyszlo$ci zacheta do ponownego wzniecenia buntu. Takie stano-
wisko pojawia sie¢ w pi$mie ministra spraw wewnetrznych Nikotaja
Ignatiewa do warszawskiego generala-gubernatora Piotra Albiedyn-
skiego, w ktérym akcentowal, ze ,wydarzenia poprzedzajace otwar-
ty bunt z 1863 r. prowadza do przekonania, Ze na gruncie podobnych
ustepstw Polakéw niczym nigdy zadowoli¢ nie mozna™.

W ten sposéb jeszcze w latach 80. XIX w. odrzucano pomysty libe-
ralizacji polityki carskiej wobec Krélestwa Polskiego. Straszenie wy-
buchem kolejnego powstania stanowito wazny element zaostrzania
kursu wobec srodowisk postrzeganych jako wrogie panowaniu rosyj-
skiemu oraz wspierania grup rzekomo przychylnych Rosji. W efekcie
wyraznemu wzmocnieniu ulegly represje wymierzone w polska szlach-
te i Ko$ciot rzymskokatolicki. Na masowa skale prowadzono sekwestr
déb ziemian zaangazowanych w powstanie. Cze$¢ 0séb jeszcze w toku
insurekcji zostato straconych lub zestanych w glab Rosji. Podobny los
spotkal Kosciét rzymskokatolicki. Kaptanéw przesladowano i zsyta-
no. Po powstaniu styczniowym zlikwidowane zostaly diecezje: kamie-
niecka (w 1866 r.), janowska (1867 r.) oraz miriska (1868 r.). W latach
1860-1894 zamknietych zostalo 170 parafii, okoto 50 filii i 229 kaplic
mszalnych, z czego 120 budynkéw sakralnych przekazano prawostaw-
nym*. Dodatkowo skasowanych zostalo kilkaset klasztoréw obrzadku
tacinskiego i wschodniego®.

Warto podkresli¢, ze znaczenie czynnika religijnego w polityce na-
rodowosciowej faczylo sie takze z okreslonym stanem prawnym, ktéry
nakladal na przedstawicieli administracji rosyjskiej obowiazek ochro-
ny wyznawcdw prawostawia (w tym sila przypisanych do prawoslawia
unitéw) i okreslal kwestie zmiany wyznania. W konsekwencji admini-
stracja przykladala wielka wage do ochrony ludnosci ,ruskiej” przed
szkodliwymi wplywami Kosciota rzymskokatolickiego i zywiotu pol-
skiego. Odseparowanie bytych unitéw i forsowna ich rusyfikacja miaty

3 Archiwum Gtéwne Akt Dawnych (dalej: AGAD), Kancelaria Warszawskiego Generat-Gubernatora
(dalej: KWGG), sygn. 1767, k. 3-4.

4 Por. ks. B. Kumor, Polityka wtadz carskich wobec Kosciota katolickiego na ziemiach polskich do
1914 roku, [w:] Polacy w Kosciele katolickim w ZSRR, red. E. Walewander, Lublin 1991, s.13.

5 Por.P.Gach, Geografia strat zakonéw polskich w koricu XVIll i w XIX wieku, Rzym 1980.
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w dluzszej perspektywie rozwigzaé problem zbuntowanej prowingji.
W tym kontekscie kluczowe znaczenie miala ziemia chetmska, w ro-
syjskiej narracji funkcjonujaca jako Chelmszczyzna lub Ru$ Chetmska.
Jak podkreslat Wtadimir Hurko — warszawski wicegubernator (1892-
1895), a potem (1906-1907) wiceminister spraw wewnetrznych W Irz3-
dzie Piotra Stolypina — celem polityki caratu wobec ziemi chelmskiej
mialo by¢ wypracowanie skutecznych metod rusyfikacji Krélestwa
Polskiego oraz stworzenie miejscowych elit, ktére te polityke beda re-
alizowaly®. Brak sukceséw tej polityki, ktorej symbolem byla masowa
konwersja bytych unitéw na katolicyzm po 1905 r., skutkowat realiza-
cja planu minimum, czyli wydzieleniem guberni chetmskiej.
Cesarstwo Rosyjskie, forsujac zmiany dyskryminujace ludnos¢ pol-
ska, a z drugiej strony wspierajac ,rusko$¢” na obszarach wchodza-
cych w sktad dawnej Rzeczypospolitej, od samego poczatku musiato
zmierzy¢ sie z licznymi trudno$ciami, gléwnie natury prawnej. Powaz-
ne watpliwosci budzita przede wszystkim niejednoznaczna wyklad-
nia prawna terminu ,,0soby pochodzenia ruskiego” (Auua pycckaro
npoucxoxaeHis). Problem ten nabrat szczegdlnego znaczenia po po-
wstaniu styczniowym, dlatego Rada Panstwa zlecita podjecie prac
nad doprecyzowaniem tego sformutowania. W 1890 r. w Petersbur-
gu powolano specjalng miedzyresortowa komisje, ktéra przedstawita
dokfadna wyktadnie wspomnianego terminu. Na podstawie jej orze-
czenia minister spraw wewnetrznych otrzymat polecenie interpreto-
wania okreslenia ,,0soby pochodzenia ruskiego” jako odnoszacego si¢
do 0séb urodzonych jako rosyjscy poddani i wyznajacych prawostawie.
Podobng interpretacje tego terminu zastosowano w dzienniku
(xypnaaie) Komitetu Zachodniego z 17 kwietnia 1864 r., w ktérym
przewidziano, ze stanowiska w administracji carskiej na terenie Kraju
Péinocno-Zachodniego i Kraju Potudniowo-Zachodniego beda mogly
obejmowac tylko osoby wyznania prawostawnego i luterariskiego. Ana-
logicznie sprawe rozpatrzyt Komitet Zachodni w dzienniku z 1 lipca
1871 r., w ktérym stwierdzono, ze ziemig¢ panistwowa najlepszej kate-
gorii moga nabywac wylacznie ,,osoby pochodzenia ruskiego’, bedace
jednoczesnie wyznawcami prawostawia. Kryterium religijne zastoso-

6  [B.Typxo] B. P, Ouepku Mpusucnanbs [(W. Gurko) W. R., Oczerki Priwisljania], Moskwa 1897, 5. 267-
268.
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wane zostalo rowniez w tajnym rozporzadzeniu Komitetu Ministrow
z 25 czerwca 1889 r., ktére przewidywalo, ze wszystkie funkcje admi-
nistracyjne na obszarach pounickich Krélestwa Polskiego, ktére obej-
mowaly teren zlikwidowanej w 1875 r. unickiej diecezji chelmskiej, do
funkcji soltysa wlacznie, moga obejmowac tylko ,,0soby pochodzenia
ruskiego” i jednocze$nie wyznania prawoslawnego, ktére nie zawarly
zwigzku malzenskiego z katolikami’.

Przytoczone wyzej rozporzadzenie Komitetu Ministrow taczylo
kwestie przynalezno$ci religijnej czy narodowosci z okre§lonym ob-
szarem. Jednak ten podzial funkcjonowatl tak naprawde od powsta-
nia styczniowego, kiedy na terenach pounickch wprowadzono szereg
ograniczen dotyczacych dziatalnosci Kosciota rzymskokatolickiego,
szkolnictwa ludowego®, sadownictwa’. Te przestanki sprawily, ze po
powstaniu styczniowym administracja rosyjska de facto wydzielita
w Krélestwie dwie odrebne czesci, ktére funkcjonowaly w oficjalnych
dokumentach urzedowych: czes¢ ,odwiecznie rosyjska i prawostawng”
(nckoHHO pycckasi 1 mpaBocAaBHa) oraz czesc z ,dominujaca ludnos-
cig katolicka” (co CrTAOIIHBIMD KATOAUYECKMM'b HaceAeHieMb). Podsta-
wa tego podziatu bylo kryterium wyznaniowe, ktére szybko stato sie
czynnikiem warunkujacym rosyjska polityke narodowosciowa. Przy
czym wspomniane czesci nie bylty wyodrebnione pod wzgledem ad-
ministracyjnym, ale prawnym?.

W praktyce kryterium wyznaniowe zostalo zastosowane takze
w wyborach do Dumy Panistwowej, w czasie wyboréw przedstawiciela
ludnosci ruskiej Chelmszczyzny, a dodatkowo obowiazujace wczes-
niej tajne rozporzadzenia zostaly utrwalone administracyjnie, a nawet
cze$ciowo rozszerzone w projekcie wyodrebnienia guberni chetmskiej.
Chociaz obszar guberni chetmskiej nie pokrywat sie z terenami po-

7 Pismo kierownika odrebnego referatu ds. wyboréw do Dumy Panstwowej Siergieja Kryzanow-

skiego do war-szawskiego generata-gubernatora Grigorija Skatona z 7 marca 1906 ., AGAD,

KWGG, sygn. 8860, k. 41-43v.

F. Rzemeniuk, Unickie szkoty poczqtkowe w Krdlestwie Polskim i w Galicji 1772-1914, Lublin 1991.

9 A. KoHu, Ha xu3HeHHom nymu, t. 1. M3 3anucoks cydebHazo oreamens [A. Koni, Na Ziziennom
puti, t. 1. Iz zapisok sudebnago djatela], Moskwa 1914, s. 581-583.

10 A. Szabaciuk, ,Rosyjski Ulster” Kwestia chefmska w polityce imperialnej Rosji w latach 1863-1915,
Lublin 2013, 5. 9-13.
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unickimi, ktére obejmowaly wszystkie regiony Krélestwa Polskiego,
na jakich funkcjonowaty parafie dawnej unickiej diecezji chetmskiej".

Budownictwo cerkiewne na terenach pounickich

® Jednym z gléwnych wydarzen warunkujacych polityke naro-
dowosciowa cesarstwa rosyjskiego byla decyzja o likwidacji struktur
Kosciota unickiego i przymusowego przypisania wiernych do prawo-
stawia. Decyzja o likwidacji unii zapadta po raz pierwszy najprawdo-
podobniej jeszcze w czasach piastowania urzedu unickiego biskupa
chetmskiego przez wladyke Filipa Felicjana Szumborskiego. Jednak
nieugieta postawa hierarchy, umiejetnie zwodzacego wtadze carskie,
opdznita ten proces o kilkadziesiat lat'2.

Dopiero tragiczne wydarzenia towarzyszace powstaniu stycznio-
wemu sktonily wladze rosyjskie do diametralnego zaostrzenia polityki
narodowosciowo-wyznaniowej, do czego zreszta zachecala rosyjska
Cerkiew prawostawna, ostrzegajaca przed szkodliwymi nastepstwami
latynizacji i polonizacji ,odwiecznie ruskich” unitéw ,Chelmszczy-
zny i Podlasia”.

W zalozeniu dziatania te mialy przynies$¢ okreslony skutek nie tyle
religijny, co polityczny. Z perspektywy kilku nastepnych lat zaréwno
warszawski general-gubernator Josif Hurko, jak i jego poprzednik Piotr
Albiedynski jednoznacznie ttumaczyli sens tych zmian. Hurko akcen-
towal, ze dzigki wspieranym przez wladze wysitkom grupy duchow-
nych unickich, ,prawdziwych mito$nikéw ludu’, udato sie przywrécicé
czesci unitéw ,sztucznie zagluszona sSwiadomosc¢ ich rosyjskiego po-
chodzenia” Co w opinii Warszawy nie mialoby miejsca bez ,,odrodze-
nia” ludnosci ,w duchu pierwotnej wiary’, tj. prawostawia'.

Jednym z gléwnych architektéow ostatecznego rozwiazania prob-
lemu unickiego byl ksiaze Wiadimir Czerkaski. Plan Czerkaskiego
zakladal mozliwe szybkie zmniejszenie wplywu ,lacinskiej i polskiej
propagandy” na ludnos¢ unicka. W tym celu ograniczono niezalezno$¢
unickiej eparchii chelmskiej, znoszac kapitule i poszerzajac kompe-

11 Tamze, s.218-228.

12 P.Slaza, Filip Felicja Szumborski (1771-1851). Greckokatolicki biskup chetmski, Biatystok 2014, ss. 547.

13 Najpoddaniszy raport warszawskiego generata-gubernatora Josifa Hurkiza 1884r. (fragmenty brud-
nopisu), AGAD, KWGG, sygn. 1773, k. 45v.-48.
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tencje konsystorza. 14 (26 lipca) 1864 r. zniesiono patronat (kolato-
rie) — majatek cerkiewny przekazano pod zarzad panstwa w zamian
za comiesiecznie wyplacane wynagrodzenie. We wrze$niu 1864 . zre-
formowano szkolnictwo elementarne, masowo zapraszajac do pra-
cy na tereny unickie rusofilskich kaplanéw z Galicji, ktérzy poézniej
objeli parafie po zbuntowanych duchownych unickich. Postanowie-
niem namiestnika Krélestwa Polskiego hr. Fiodora Berga z 28 listo-
pada (10 grudnia) 1866 r. zlikwidowano 4 z 5 wspdlnot bazylianskich.
Ostatnia w Warszawie skasowana zostata postanowieniem Komi-
tetu ds. Krélestwa Polskiego z 13 (25) stycznia 1872 r. 18 (30) czerw-
ca 1866 r. zlikwidowano niezaleznos$¢ finansowa Kosciota unickiego,
a 11 (22) maja 1866 r. wydano surowe przepisy zakazujace konwersji
unitéw na obrzadek lacinski, bezwzglednie zabraniajace kaplanom
rzymskokatolickim angazowac sie¢ w sprawy unickie'.

Po zniesieniu kolatorii wladze rosyjskie rozpoczely systematyczna
akcje ,remontow” $wiatyn unickich, w czasie ktérych usuwano ele-
menty specyficzne dla lokalnej tradycji cerkiewnej. Akcje zainicjowang
rozporzadzeniem z 14 (26) lipca 1864 r. koordynowal Dymitr Moskwin,
pOzniejszy gubernator siedlecki. Z 344 $wiatyn az 208 wymagalo pil-
nego remontu, znaczna czes¢ sSrodkéw na poprawe stanu techniczne-
go $wiatyn pounickich pozyskano ze sprzedazy ziemi poklasztornej,
skonfiskowanej katolikom w ramach represji postyczniowych oraz
z kar pozyskanych z unitéw i kaptanéw rzymskokatolickich®.

Remonty w wiekszos$ci drewnianych cerkwi pounickich byty ele-
mentem szerszej polityki unifikacji i likwidacji wszelkich wptywow fa-
cinskich i polskich w lokalnym budownictwie cerkiewnym. Podobna
polityka prowadzona byla zreszta réwniez w guberniach zachodnich,
czyli na terenach dzisiejszej Litwy, Bialorusi i Ukrainy. Niejednokrotnie

14 3anucka HaYanbHUKA 8apUIABCKA20 XAHOAPMCKA20 OKpy2a Cb OKMAGPA 1880 0 803CMAHOB/IEHIU
pasocnasis 6v 6. 2peko-yHiamckuxs npuxodaxs Llapcmea [Monsckozo, Poccuiickuin
roCyRapCTBEHHbIN ncTopuyeckuin apxus [dalej: PTNA] [Zapiska naczalnika warszawskago zan-
darmskago okruga s oktiabria 1880 o wozstanowlenii Prawostawiia w b. grieko-uniatskich pricho-
dach Carstwa Polskogo, Rossijskij gosudarstwiennyj istoriczeskij archiw, dalej: RGIA], f. 1561, op.
1, k. 7-30; S. Wiech, Pod naporem prawostawia. Z dziejéw oporu unitéw w Krélestwie Polskim i na
zestaniu, ,Kwartalnik Historyczny” 2010, R. 117, nr 3, s. 7. Ukaz Najwyzszy o kolatorii w parafiach
rzymsko-katolickich oraz o porzqdku wybierania proboszczéw greko-unickich i zawiadywnia wtas-
nosciq grecko-unickich cerkwi z 14 (26) lipca 1964 r., ,Dziennik Praw Krdlestwa Polskiego”, t. 62,
Warszawa 1864, s. 290.

15 3anucka HauanvHuKa sapwasckazo [Zapiska naczalnika warszawskagoy.., s. 27-32.
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oznaczaly one catkowitg przebudowe i zastgpienie drewnianej cerkwi
nowym budynkiem, murowanym gmachem cerkiewnym, w obcym
miejscowej tradycji rosyjskim stylu narodowym. Diametralnej zmianie
ulegal tez wystréj $wiatyn, z ktérych usuwano ikony i freski sprzeczne
z tradycja moskiewska. Dziatania te byly waznym elementem planu
ks. W. Czerkaskiego, ktéry zakladal w ciagu jednego pokolenia resty-
tucje tradycji prawoslawnej’.

Konsekwencja tej polityki byly masowe bunty czesci unitéw, kto-
rzy nie chcieli godzic¢ sie na reforme cerkiewna w wymiarze liturgicz-
nym i wizualnym. W ich efekcie §mier¢ ponioslo kilkadziesiat oséb.
Najglos$niejsze wydarzenia mialy miejsce w Drelowie i Pratulinie.
W nastepnych latach represjom poddano dziesiatki tysiecy ,opor-
nych” gléwnie z guberni siedleckiej, dodatkowo w glab Rosji zesta-
no ok. 800 przywddcéw oporu. Sprzeciw ten nie ustal przez dekady
i po 1905 r. skutkowal masowa konwersja ok. 180 tys. bylych unitéw
w Krélestwie Polskim, ktérzy porzucali prawostawie i przechodzili do
Kosciota rzymskokatolickiego.

Warto zauwazy¢, ze prace budowlane realizowane przez admini-
stracje rosyjska przebiegaly niezwykle szybko. Juz do konica 1875 r. uda-
to si¢ wybudowac 43 nowe $wiatynie i gruntownie wyremontowac
113 starych. Udzial wiernych w tych pracach byl stosunkowo nieduzy
i zauwazalny przede wszystkim w guberni lubelskiej, gdzie wspar-
cie finansowe wiernych zmniejszylo koszty prac budowlanych przy
42 $wigtyniach o 6 tys. rubli (koszty catkowite prac remontowo-bu-
dowlanych w guberni wynosily 40 tys.)*.

Szczegélowe plany remontéw i budowy nowych $wiatyn unickich
okres$lone zostaly w przygotowanej na polecenie ks. W. Czerkaskiego
instrukeji z 28 sierpnia (9 wrzesnia) 1865 r. Okres$lono w niej szes¢ wzo-
réw nowych cerkwi wraz z dodatkowymi siedmioma wzorami §wia-

16 P.Cynalewska-Kuczma, Architektura cerkiewna Krélestwa Polskiego narzedziem Integracji z Impe-
rium Rosyjskim, Poznan 2004, s. 76.

17 A.Szabaciuk,Rosyjski Ulster”, s. 24-104; A. Szabaciuk, Polityka wtadz carskich wobec Kosciota gre-
ckokatolickiego na pofudniowym Podlasiu w latach 1863-1875, [w:] Podlaskie drogi do niepodlegfo-
sci, red. A. Rogalski, A. Zigtek, Kosow Lacki 2018, s. 281-290.

18 CocmosHue Bapwasckol enapxu nod ynpagneHuem npeoc. MoaHHUKuUSA, 00 80CCOEOUHEHUS
XO/IMCKUX yHUaMOo8, ,Xonmcko-BapLuasckuin EnapxuanbHbiii BectHuk” [Sostojaniee Varszawskij
eparchi pod uprawleniem preos. loannikija, do wossoedinenija holmskich uniatow, ,Holmsko-War-
szawskij Eparchialnyj Westnik"] 1880, nr 13, 5. 214-217.
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tyn murowanych. Z kolei w instrukcji ministra spraw wewnetrznych
Aleksandra Timaszewa z 1875 r. potozono nacisk na budowe cerkwi
w eksponowanych lokalizacjach miejscowosci. Nalezalo to uczynié¢
nawet w sytuacji, gdyby pojawila si¢ konieczno$¢ zakupu gruntu czy
wywlaszczenia®. Przy planowaniu przebudowy czy budowy nowych
cerkwi nie kierowano sie kryteriami potrzeb duszpasterskich, lecz zna-
czeniem administracyjnym miejscowosci, jej rola w zyciu spotecznym
i narodowym regionu oraz sasiedztwem okazatych gmachéw koscio-
téw rzymskokatolickich®.

Realizacja koncepcji zmiany krajobrazu przyczynita sie do budowy
monumentalnych §wiatyn unickich, a péznej prawostawnych, w miej-
scowosciach z niewielka liczba wiernych oraz do likwidacji parafii ka-
tolickich czy nawet przebudowy przynalezacych do nich kosciotéw
na $wiatynie prawostawne. Dzialania te objely przede wszystkim te-
reny pounickie. W sumie w latach 1864-1915 tylko na terenie guberni
siedleckiej i lubelskiej zamknieto 33 koscioty i kaplice*. W wigkszo-
$ci zostaly one opieczetowane przez urzednikéw rosyjskich i przesta-
ty pelni¢ funkcje miejsc kultu religijnego. W wiekszosci przypadkéw
po kilku latach wydawano decyzje o likwidacji parafii, ale tylko w po-
jedynczych sytuacjach przekazywano $wiatynie katolickie w zarzad
Cerkwi prawostawne;j.

Szczegélnym przypadkiem byta likwidacja ciszacych si¢ ogromna
popularnoscia wéréd ludnosci guberni siedleckiej sanktuariéw ma-
ryjnych w Lesnej Podlaskiej i Kodniu, a nastepnie przebudowanie
tamtejszych okazalych barokowych $wiatynn murowanych na cerkwie
prawostawne??.

19 Mamamruku Pycckoti CmapuHel 8 3anadHeix 2ybepHusx. Xonmckas Pyco, pep. H. H. batiowkos
[Pamjatniki Russkoj Stariny v Zapadnych guberniach. Holmskaja Rus, red. N. N. Batiuszkow], wyd. 7,
Sankt Petersburg 1885, s. 154 i n.; [fpasusna 014 ycmpoticmea yepKosHbix 30aHUU 8 [IpusuC/IUHCKOM
Kpae,,Xonmcko-Bapuasckuii EnapxuansHbiii BectHuk” [Prawilja dlja ustrojstwa cerkownych zda-
nii w Priwislinskom Kraje, ,Holmsko-Warszawskij Eparchialnyj Westnik"] 1877, nr 5., 5. 2-7.

20 P Cynalewska-Kuczma, Architektura cerkiewna Krélestwa..., s. 78 i n.

21 P.Kubicki, Bojownicy kaptani za sprawe Kosciota i Ojczyzny w latach 1861-1915. Materiaty z urzedo-
wych Swiadectw wiadz rosyjskich, archiwdw konsystorskich, zakonnych i prywatnych. Czes¢ trzecia,
uzupetniajqca pierwsze dwie, t.2, Diecezje: kujawsko-kaliska, lubelska z podlaskq, chetmska grecko-
-katolicka i ptocka, Sandomierz 1939, s. 166-171.

22 Pismo kancelarii oberprokuratora Swiatobliwego Synodu do ministra spraw wewnetrznych Alek-
sandra Timaszewa z 9 kwietnia 1875 r.,, PTUA [RGIA], f. 821, op. 4, nr 77, s. 26-29; Pismo ministra
spraw wewnetrznych do Komitetu ds. Krélestwa Polskiego 3 maja 1875 r.,, PTUA [RGIA], f. 821, op.
4,Nr77,s51-59.
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Budownictwo cerkiewne na terenach

e z,dominujaca ludnoscia katolicka”

Jezeli w przypadku obszaréw pounickich jednym z kluczowych ele-
mentéw zwigzanych z modernizacja i budowa nowych cerkwi byta
che¢ wyeliminowania wszelkich obcych rosyjskiej tradycji cerkiewnej
elementéw miejscowego Kosciota unickiego oraz w sposéb specyficz-
ny prowadzona dzialalno$¢ misjonarska wsréd unitéw, to w przypad-
ku obszaréw z dominujaca ludnoscia katolicka cerkwie byly swoistym
symbolem panowania rosyjskiego, potegi imperium, a dla Polakéw —
zniewolenia.

Jednym z pierwszych symboli rosyjskiego panowania w Krélestwie
Polskim byla przebudowa po powstaniu listopadowym kompleksu
klasztornego pijaréw w Warszawie w sobér Tréjcy Swietej*. Jednak
do powstania styczniowego brakowato kompleksowego planu rozbu-
dowy sieci cerkiewnej, ktéry by odpowiadal potrzebom administracji
rosyjskiej i wojska. Pierwsze skoordynowane dzialania w tym aspek-
cie podjal po powstaniu styczniowym ks. W. Czerkaski. Powolujac si¢
na ukaz carski z 19 kwietnia 1840 r., ktéry nakazywal budowe cerkwi
w guberni lubelskiej w miejscach rozlokowania sztabéw armii, uznat
za konieczne takie dzialania na terenie catego Krélestwa Polskiego.
Z jego inicjatywy w budzecie Krolestwa co roku asygnowano poczat-
kowo 25 tys. rubli na potrzeby budownictwa cerkiewnego, a nastep-
nie te kwote zwiekszono do 100 tys. Dodatkowo wydzielono 100 tys.
rubli na budowe okazatej cerkwi prawostawnej na warszawskiej Pra-
dze*. Swigtynia ta polozona nieopodal dworca Kolei Warszawsko-
-Wiedenskiej odgrywata wazna role w ceremoniale powitania rodziny
carskiej i byla pierwszym tego typu budynkiem na drodze oséb kieru-
jacych sie z dworca do Warszawy, wyrézniajacym sie¢ na tle zabudowy
miasta. Wykorzystany przy jego budowie styl rusko-bizantyjski mogt
sprawi¢, ze odwiedzajacy miasto czuli sie jak w innym duzym miescie
gubernialnym imperium?.

Reforma administracyjna z 1867 r. zwiekszyta liczbe guberniz 5 do
10 oraz powiatéw z 35 do 85. Spowodowato to konieczno$¢ znacznej

23 P Paszkowski, W stuzbie Imperium Rosyjskiego 1721-1917, Warszawa 1999, s. 80.

24 [Mamamruku Pycckol Cmaputsi [Pamjatniki Russkoj Stariny]..., s. 155.
25 P.Paszkowski, W stuzbie Imperium..., s. 91.
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rozbudowy sieci cerkiewnej w Kroélestwie Polskim. Pilng potrzeba
byla budowa duzych §wiatyn w nowych miastach gubernialnych oraz
w powiatowych. Jeszcze w latach 60. XIX w. udalo sie ulokowac cer-
kwie w: Plocku, Kielcach, Siedlcach, Czestochowie. Celem byto, aby
kazda stolica gubernialna posiadata przynajmniej jeden monumental-
ny sobér. To wlasnie nowe miasta gubernialne byly miejscami, gdzie
najszybciej rosta liczba nowych §wiatyn prawostawnych budowanych
w celach reprezentacyjnych. Nastepnie rozpoczeto budowe $wiatyn
w miastach powiatowych, w miejscach stacjonowania wojska czy przy
traktach kolejowych. W stolicach guberni obok prawoslawnego so-
boru lokowano réwniez cerkwie cmentarne oraz domowe (szpitalne,
wiezienne) oraz wojskowe. W zdecydowanej wigkszosci lokowano je
w miejscowosciach, w ktérych zyla niewielka liczba miejscowych wy-
znawcOw prawoslawia.

W konsekwencji bardzo szybko rosta liczba funkcjonujacych na te-
renie Krélestwa Polskiego cerkwi prawostawnych. Najwiecej bylo ich
w guberni warszawskiej — okolo 75. W samej Warszawie obok soboru
funkcjonowalo 5 cerkwi parafialnych, 3 filialne, 14 cerkwi domowych
oraz kilka kaplic. W pozostatych guberniach, za wyjatkiem guberni
pounickich, funkcjonowalo od kilkunastu do kilkudziesieciu cerkwi
prawostawnych. Najmniej ich bylo w guberni kieleckiej, zaledwie kil-
ka. W sumie w 1915 r. na terenie calego Krélestwa Polskiego czynnych
bylo ponad 630 gmachéw cerkiewnych (tylko w guberni chelmskiej
znajdowalo si¢ 435 prawostawnych obiektéw sakralnych). Z tej liczby
350 to byly cerkwie parafialne, 92 cerkwie filialne, 43 domowe, funk-
cjonowalo 76 kaplic i ok. 75 cerkwi wojskowych?.

Tak znaczna liczba cerkwi, jak juz wspominali$my, nie faczyla
sie bezposrednio z potrzebami religijnymi wyznawcéw prawostawia
w Kroélestwie Polskim, a byla raczej konsekwencja realizacji szerszej
strategii politycznej i ideologicznej panistwa rosyjskiego, ktéra byta
analogiczna do polityki obserwowanej na wszystkich obszarach z licz-
n3 ludnoscia innowierczg. Cerkwie budowane w centralnych punk-
tach najwazniejszych miast stanowily widoczny element rosyjskiego
panowania, dodatkowo budowano je w stylu architektonicznym ob-
cym miejscowym tradycjom prawostawnym czy unickim.

26 P.Cynalewska-Kuczma, Architektura cerkiewna Krélestwa..., s. 78-89.
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W $wietle opinii Wladimira Hurki masowa budowa cerkwi w Kré-
lestwie Polskim byla jednym z elementéw polityki, ktérej celem bylo
sintensywnie oddzialywa¢ na nardéd Polski, majac wykorzeni¢ wszel-
kie odrebnosci, ktére odréznialy go od Rosji”™. Wsréd urzednikéw
rosyjskich panowalo przekonanie, ze cerkwie prawostawne powinny
by¢ bardziej okazale od ko$ciotéw rzymskokatolickich. Przykladem
tej polityki byto poswiecenie soboru Aleksandra Newskiego na placu
Saskim w 1912 r. Dodajmy, ze mialo to miejsce w tym samym roku,
w ktérym zatwierdzono wyodrebnienie Chelmszczyzny. Jego budowa
nie miala zadnego uzasadnienia w potrzebach miejscowej wspélno-
ty prawoslawnej, lecz miata wymiar polityczny i symboliczny. Jak ak-
centowali rosyjscy urzednicy w Petersburgu: ,Rosjanie w Krélestwie
Polskim Zyja w okrazeniu zwartej masy obcej im kulturowo i wyzna-
niowo. W takich warunkach naréd prawostawny nie moze by¢ pozo-
stawiony sam sobie. Pozbawiony wladzy potrzebnej dla obrony przed

katolicyzmem™.

Podsumowanie

Budownictwo cerkiewne w Krélestwie Polskim byto waznym elemen-
tem polityki wyznaniowej i narodowo$ciowej imperium Romanowéw.
Przede wszystkim miato na celu unifikacje i rusyfikacje zbuntowanej
prowincji. Obecno$¢ prawoslawnych $wiatyn w wyeksponowanych
miejscach we wszystkich wigekszych miejscowosciach Kongreséwki
oraz na obszarach pounickich stanowita wazny symboliczny i wizu-
alny element przynalezno$ci Krélestwa do Rosji. Cerkiew prawostaw-
na byla wykorzystywana w sposéb instrumentalny w polityce caratu,
ktéra konsekwentnie forsowala model ,Polaka-katolika” i ,Ruskiego-
-prawoslawnego”

Budowa, przebudowa i remont w krétkim czasie ponad 600 cerkwi
prawostawnych wigzala sie z ogromnymi kosztami pokrywanymi ze
$rodkow pozyskanych ze skasowanych klasztoréw, skonfiskowanej zie-
mi koscielnej czy kar nakladanych na buntujacych si¢ unitéw i Kosciot
rzymskokatolicki oraz z budzetu eksploatowanej fiskalnie prowincji.

27 [B.Typko] B. P, Ouepku lMpusucnanes [(W. Gurko) W. R, Oczerki Priwisljanial..., s.16.
28 Przytaczamy za: P. Paszkowski, W stuzbie Imperium..., s. 132.
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Cerkwie ostentacyjnie budowano czy przebudowywano w catkowi-
cie obcym miejscowej tradycji cerkiewnej stylu rusko-bizantyjskim,
jednoczesnie w przypadku budynkéw pounickich zmieniajac ich wy-
stréj. Przywiazywanie znacznej wagi do wizualnej czy materialnej sfery
srusyfikacji” Krélestwa Kongresowego nie przyniosto oczekiwanych
rezultatéow, o czym moze $wiadczy¢ chociazby masowa konwersja
dawnych unitéw po ukazie tolerancyjnym z 17 (30) kwietnia 1905 r.

Stawianie przez administracje panstwowa kosztownej polityki
masowej budowy cerkwi prawostawnych jako priorytetu musiato
negatywnie odcisna¢ sie na innych sferach modernizacji Krélestwa
Polskiego. Casus budownictwa cerkiewnego pokazuje — co slusz-
nie zauwaza Artur Gérak — zZe modernizacja w Kongreséwce byta
podporzadkowana kolonizacji i rusyfikacji tej prowincji. Miata stu-
zy¢ do adaptacji miasta do potrzeb rosyjskiej elity, armii, a potrzeby
mieszkancow Warszawy czy innych miast znajdowaly sie na drugim
planie. W przypadku Krélestwa Polskiego mamy do czynienia z pla-
nowa transformacja imperialnej kolonii w zrusyfikowana i zunifiko-
wang (kulturowo, gospodarczo i politycznie) prowincje cesarstwa®.
A kwestie polityczne i ideologiczne, a przede wszystkim skrajny an-
typolski charakter tej polityki pozostaja widoczne do korca rosyjskie-
g0 panowania.
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Czy prowincja zawsze pozostawata
w tyle, czyli o tym, jaK modernizacja
zmieniata codziennosSc poza wielKimi
miastami (1864-1914).

PrzypadekK lubelsKi

Was the Province Always Falling Behind?, i.e. How Modernization Changed Everyday
Life Outside of Great Cities (1864-1914). Lublin as a Case Study

Abstract: After 1864 the cities of the Kingdom of Poland went through a lot
of changes which can be defined with the word ‘'modernization’ It refers to
various spheres of reality, from economic, through social, and, finally, to cul-
tural processes; it also concerns everyday life, which can be understood as
material surroundings of an individual, communication, infrastructure and
urban space, entertainment and free time. Using the press from that time,
it is possible to trace some of the aspects of the modernization processes,
the speed with which it occurred, and the relationship with the centre. The
example of Lublin presents some characteristic trends of the provincial cit-
ies: following in the footsteps of Warsaw with a few-year delay, but also the
problems (e.g. financial ones in the case of infrastructure or the required en-
tertainments), which became common in the provinces; it is a fact that the
material things spread faster than attitudes and some top-down activities
associated with introduction of standardization, norms, and regulations in
various spheres of life.

Keywords: modernization of Lublin, 19th ¢, infrastructure, everyday life
Streszczenie: Po1864 1. miasta Krélestwa Polskiego przechodzity szereg zmian,
ktore mozna zdefiniowac stowem ,modernizacja” Dotyczy ona roznych sfer
rzeczywistosci: od proceséw gospodarczych, przez spoteczne, na kulturalnych
koriczac. Dotyczy tez codziennosci, przez ktéra mozna rozumie¢ materialne
otoczenie jednostki, komunikacje, infrastrukture i przestrzef miejska, rozrywki
i czas wolny. Na podstawie prasy z epoki mozna przesledzi¢ niektore z aspek-
towprocesu modernizadji, tempo, w jakim zachodzita, relacje z centrum. Przykfad
Lublina ukazuje pewne charakterystyczne dla miast prowincjonalnych trendy:
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podazanie z kilkuletnim opdZnieniem $ladami Warszawy, ale tez kfopoty z tym
zwigzane (np. finansowe w przypadku infrastruktury czy wymagajacych nakfa-
du rozrywek), fakt, Ze szybciej rozpowszechnialy sie rzeczy niz postawy oraz
pewne dziatania odgdrne zwigzane z wprowadzaniem standaryzacji, norm,
regulacji w réznych sferach Zycia.

Stowa kluczowe: modernizacja Lublina, XIX w,, infrastruktura, zycie codzienne

Wstep

Po 1864 r. ziemie Krolestwa Polskiego weszty w okres przyspieszonych
zmian zwigzanych z procesami uprzemystowienia i wszystkich jego
konsekwencji: urbanizacji, przeksztalcenia struktury spotecznej, se-
rii przemian zwiazanych z pojawieniem sie miast nowego typu, z jego
nowymi funkcjami, miejskim spoleczenstwem, infrastruktura, kon-
sumpcja i kultura, coraz wigksza obecnoscia wynalazkéw i technicz-
nych innowacji w codzienno$ci ludzi. Miasta staly sie gléwna scena
i jednoczesnie kwintesencja owych zmian, wyznacznikiem rozwoju’,
istotna czescia procesu modernizacji, ktéry dla opisu XIX-wiecznego
$wiata jest jednym z najwazniejszych?.

1 O przemianie miast na ziemiach polskich, ich rozwoju, réwniez w kontekscie modernizacji zob.
m.in.: K. Smiechowski, Kwestie miejskie. Dyskusja o problemach miast w Krélestwie Polskim 1905-
1915, £6dZ 2020; P. Matusik, Miejskos¢ modernizowana, miejskos¢ modernizujqca. Polskie miasta
w przemianach cywilizacyjnych XIX wieku. Wybrane zagadnienia, [w:] Wielka zmiana. Historia
wobec wyzwari... Pamietnik XX Powszechnego Zjazdu Historykdw Polskich w Lublinie, t. 2, Od sta-
rozytnosci po wiek XIX, red. J. Pomorski, M. Mazur, Warszawa - Lublin 2021, 5. 341-375; Miedzy pro-
wincjonalizmem a nowoczesnosciq. Przeksztatcenia Gdanska na tle proceséw modernizacyjnych
wschodnich prowingji Prus w XIX, red. J. Dargacz, T. Krzeminski, Gdansk 2022; M. Urbaniak, Miasta
Poznariskiego w drodze ku modernizacji. Budowa nowoczesnej infrastruktury technicznej w okresie
zaboru pruskiego, (w:] W drodze ku niepodlegtosci. Przemiany modernizacyjne na ziemiach polskich
w Il potowie XIX i na poczqtku XX wieku, red. P. Grata, Rzeszéw 2019, 5. 391-418; S. Rejman, Procesy
modernizacyjne w miastach Galicji Zachodniej, [w:] tamze, s. 419-442; R. Kowalczyk, Rozwdj go-
spodarki komunalnej w Krélestwie Polskim na przetomie XIX i XX stulecia, ,Przeglad Nauk Histo-
rycznych” 2006, nr 2, s. 73-104; M. Nietyksza, Rozwdj miast i aglomeracji miejsko-przemystowych
w Krolestwie Polskim 1865-1914, Warszawa 1986.

2 O modernizacji na ziemiach polskich zob. m.in. T. Kizwalter, ,Nowatorstwo i rutyny” Spoteczeri-
stwo Krolestwa Polskiego wobec proceséw modernizacji (1840-1864), Warszawa 1991; tenze, Polska
nowoczesnosc. Genealogia, Warszawa 2020; tenze, Miasto i nowoczesnos¢, [w:] Ziemia obiecana.
Miasto i nowoczesnos¢, Warszawa 2015, s. 25-35; J. Jedlicki, Jakiej cywilizacji Polacy potrzebujq.
Studia z dziejéw idei i wyobrazni XIX wieku, Warszawa 2002 (wyd.2); tenze, Swiat zwyrodniaty. Leki
i wyroki krytykéw nowoczesnosci, Warszawa 2000; W. Morawski, Modernizacja, industrializacja,
eksplozja demograficzna - doswiadczenia polskie, [w:] W drodze..., s.15-27; K. Smiechowski, Kwe-
stie...., s. 7-18, 23-69. W dwdch ostatnich pozycjach znajduje sie tez szeroka bibliografia proble-
mu, réwniez w kontekscie ogélnym. Zob. tez: http://slownikpolskiejmodernizacji.pl/index.php/
Strona_g%C5%82%C3%B3wna [5.05.2023].
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W pierwszej kolejnosci i najintensywniej przemianom podlega-
ty najwieksze miasta, ale mniejsze, prowincjonale o$rodki réwniez
stopniowo wkraczaly na te droge®. Jednym z takich prowincjonalnych
osrodkéw byt Lublin i to na jego przykladzie chciatabym sie przyj-
rze¢ niektérym elementom owych zmian, ich dynamice, znaczeniu
dla mieszkancéw, tempu w stosunku do innych osrodkéw Kroélestwa.
Wychwytywata je znakomicie prasa lokalna niezwykle czujna i wraz-
liwa na nawet najmniejsze powiewy nowoczesnosci oraz zmian i dzie-
ki temu stanowiaca wspaniate ,,okno na codzienno$¢” Lublina konca
XIX i poczatku XX w. Interesowaly mnie bowiem przede wszystkim
zjawiska, ktore odczuwalne byly na poziomie codziennej egzystencji
mieszkancow Lublina®.

Problem jest ztozony i wymaga osobnego namystu, dlatego zasyg-
nalizowane zostang tylko niektére z jego elementéw. Beda to przede
wszystkim sprawy zwigzane z materialnym otoczeniem jednostki,
czasem wolnym, komunikacja, przestrzenia miejska, tym, co tworzy
ramy codzienno$ci, i tym, co jest jej doswiadczaniem®. A jednym z na-
jistotniejszych kontekstéw jest proba odpowiedzi na pytanie, w ja-
kim tempie, w odniesieniu do centrum, owe zmiany dokonywaly sie
na peryferiach. Zostanie to ukazane wtasnie na przyktadzie Lublina.

3 Osobnym przypadkiem jest tu £odz, ktéra niejako od poczatku powstaje w owej zmodernizo-
wanej formie.

4 Zdefiniowanie zjawiska codziennosci i zycia codziennego por. m.in. M. Bogucka, Zycie codzien-
ne — spory wokét profilu badan i definicji, Kwartalnik Historii Kultury Materialnej” 1996, nr 3, 247-
253; E. Kowecka, Zrédta do zycia codziennego w XIX w. i metoda ich badari, ,Kwartalnik Historii
Kultury Materialnej” 1996, nr 3, 255-261; T. Szarota, Zycie codzienne - temat badawczy czy tylko
popularyzacja. Na marginesie serii wydawniczej Hachette i PIW-u,, Kwartalnik Historii Kultury Ma-
terialnej”1996, nr3, 5. 239-245; R. Sulima, Moda na codziennosc¢. Kategoria ,codziennosci” w kultu-
rze ponowoczesnej, Kultura wspotczesna. Teoria, interpretacje, praktyka” 2011, nr 4, https://nck.
pl/wydawnictwo/kultura-wspolczesna/archiwum/kw-no-9911268[6.05.2023]; A. Zarowska, Co-
dziennos¢ i kultura: w kregu rodziny i wsréd innych, [w:] Kobieta i kultura Zycia codziennego. Wiek
XIXiXX, red. A. Zarowskai A. Szwarc, Warszawa 1997, 5.17-28; D. Malczewska-Pawelec, T. Pawelec,
Historia historiografiii jako studium codziennosci historykow (zarys programu badawczego), (w:] Gra
i koniecznosc. Zbiér rozpraw z filozofii i historii i historii historiografii, red. G. A. Dominiak, J. Ostoja-
-Zagorski, W. Wrzosek, Bydgoszcz 2005, s. 255-264; A. Czocher, W okupowanym Krakowie. Codzien-
nosc¢ polskich mieszkaricow miasta 1939-1945, Gdansk 2011, 5. 9-15

5 Tamze, s.257-260; A. Zarnowska, Codziennosc..., s. 20. Por. tez praktyczne badania codzienno-
$ci np. A. Czocher, W okupowanym... czy T. Krzeminski, Codziennos¢ mniejszych miast Pomorza
Nadwislariskiego korica XIX i pierwszych dziesiecioleci XX wieku, Warszawa 2017.
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1 Jak zblizy¢ sie do nowoczesnosci,

o czyli komunikacja i infrastruktura

Zmiany dotarly do Lublina i regionu w dwéch wyraznych falach:
w 1877 r., kiedy uruchomiono polaczenie kolejowe z Warszawg, oraz
na przetomie lat 80.190. XIX w., kiedy Lublin wszed! w faze intensyw-
nego uprzemyslowienia. Mieszkancy Lublina w tym czasie postrze-
gali swoje miasto jako zaniedbane i zacofane, stosunkowo niewielkie
i senne, bedace — jak w zapiskach Bolestawa Prusa — niemal kwint-
esencja prowincjonalnosci®. Dopiero uruchomienie pofaczenia ko-
lejowego z Warszawa stalo sie przelomem, poniewaz modernizacje
rozumiano przede wszystkim jako fizyczne zblizenie do $wiata, czyli
w tym wypadku: Warszawy. To komunikacja byta osia, wokoét ktoérej
myslano o zmianach w prowincjonalnym Lublinie.

Dla Lublina i Lubelszczyzny uruchomienie 30 sierpnia 1877 r. linii
kolejowej na trasie Warszawa — Lublin bylo kamieniem milowym na
drodze ku celowi, ktéry mozemy nazwaé nowoczesnoscia, najwazniej-
szym znakiem dostownego polaczenia z tym, co postrzegano jako cy-
wilizowany $wiat. Kolej to szeroko otwierajace sie mozliwosci, ktére
kojarzono z rozwojem i postepem, z podniesieniem jako$ci zycia ijego
komfortu’. Lublin niemal z dnia na dzierr — byli tego pewni optymisci
—mial przybra¢ wyglad miasta wiekszego, bardziej zamoznego: ,bu-
dowle mieszkalne, sktady towardéw, zaktady przemystowe i fabryczne
wzniosa sie szybko, warsztaty rzemieslnicze powieksza sie, a handel
wzrosnie” Blizsze mialo tez stac sie ,,ognisko umystowe ruchu krajo-
wego’, jak pisata redakcja ,Gazety Lubelskiej”®. Pesymisci, wieszczacy
upadek np. miejscowego handlu i wyssanie przez metropolie sit zy-
wotnych prowincji, réwniez byli styszalni, ale gineli w chérze glosow
pelnych nadziei, z niecierpliwoscia czekajacych na otwarcie linii i ob-
serwujacych pozniej jej rozwdj i wplyw na zycie miasta’.

6 T.Khak, Wstep, [w:] B. Prus, Notatki z Lublina, Lublin 1975, s. II; Lublin, ,Kurjer Lubelski” (dalej: ,KL")
30 XI11865;,,Gazeta Lubelska” (dalej:,GL") 22 VIl 1877.

7 Korespondencja ,Gazety Lubelskiej”, ,GL" 6 XII 1876; Kronika biezqgca, ,GL" 21 111883, 6 VIl 1899; W.,
Kronika miasteczkowa, ,GL"7 VIl 1899; Z Hrubieszowa, ,Kurjer” (dalej:,,K") 26 11 1910.

8 *** GL"29VIll1877. Tez Kilka uwag z powodu otwarcia Drogi Zelaznej Nadwislanskiej, ,GL' 7,10 IX
1877; Wiadomosci biezqce, ,GL" 5 X 1877.

9 Dunin Borkowski, Korespondencya,Gazety Lubelskiej” znad Wieprza,,GL" 6 XI11876; Koresponden-
cya,Gazety Lubelskiej” z chefmskiego,,GL"21111877; Wiadomosci biezqce,,GL" 20 VIIl, 15 X 1877; ***,
,GL"29 VI 1877; Kronika biezqca, ,GL" 20 VIl 1879; Z Lublina i guberni lubelskiej, K" 7V 1909.
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Sklonito to tez lublinian do refleksji nt. postrzegania ich miasta
przez przyjezdnych i wytkniecia réznych niedostatkéw, przede wszyst-
kim kiepskiego stanu infrastruktury, ktéra postrzegano jako wyznacz-
nik nowoczesnosci i §wiatowosci. A tu chodniki dziurawe po zalaniu
kamiennych plyt nietrwalym asfaltem, latarnie niedajace odpowied-
niego o$wietlenia, boczne drogi dojazdowe w zlym stanie, niemite nie-
spodzianki w postaci horrendalnych taks w czasie podrézy dorozka
z dworca do miasta (np. 2 ruble, czyli prawie cena biletu trzeciej klasy
do Warszawy), drozyzna w przydworcowych restauracjach. Skarzono
sie rowniez na kiepska i nieliczng obsluge na samym dworcu mimo co-
raz wiekszej liczby pasazeréw, na absurdy rozkladu jazdy, niektérych
polaczen, tras i przesiadek, na niepunktualnos¢ pociagéw™. Wiele sie
spodziewano po tym kolejowym symbolu nowoczesnosci, dlatego tez
wszelkie niedostatki budzily takie niezadowolenie. Szczegélnie glos-
no narzekano na niezwykle dlugi czas oczekiwania na poczte i gazety,
czego pojawienie sie kolei nie zmienito™.

Trzeba tez wspomnie¢, ze duza wage przywiazywano do klasycz-
nych polaczen drogowych, i czesto dalo sie stysze¢ utyskiwania na
zaniedbanie prowingji i zta kondycje drég'>. Dobre, sprawne, szybkie
polaczenia z wigkszymi osrodkami postrzegane byly jako niezbedne
narzedzie zblizenia do tego, co lepsze, Swiatowe, bardziej cywilizowa-
ne. Poczatek nowego wieku przyniést tu znaczaca zmiane i rozbudo-
we siatki potaczen pomiedzy miastami i mniejszymi miejscowos$ciami
Lubelszczyzny, a takze uruchamianie na starych i nowych trasach
polaczen samochodowych, co byto wielka nowoscia, powiewem no-
woczesnosci i co zaspokajalo coraz bardziej zréznicowane potrzeby
mieszkancow®.

10 Kilka uwag z powodu otwarcia Drogi Zelaznej Nadwislariskiej, ,GL" 7 IX 1877; ***,,GL" 22 VIl 1877;
Wiadomosci biezqce,,GL"17, 29, 311, 4 VI, 71X 1877; Kronika biezqca,,GL"13 VIl 1879, 6 VI 1899; Kro-
nika krajowa, 18 X 1889; Rozmaitosci. Podréz z Sosnowca do Lublina,,Goniec Lubelski” (dalej:,Gon.
L") 16 11906.

11 Kronika miejscowa. Zawiedzione nadzieje, ,KL"11X 1877; Wiadomosci biezqce, ,GL"24 1, 27 X1877; Kro-
nika biezqca,,GL"1411899. Pisali tez o tym szeroko we wspomnieniach S. Wotk-taniewski, A. Prze-
galinski, Wokot dworu i parku. Studia z duchowej i materialnej kultury ziemianstwa lubelskiego po
powstaniu styczniowym, Lublin 2011, . 51.

12 Np. Kronika biezgca, ,GL"14 11899.

13 ZLublinaiziemilubelskiej,,K"7V 1913; Autobusy przeciw karetkom,,K"11V 1913; Nowa komunikacja
samochodowa, ,Ziemia Lubelska” (dalej:,ZL") 27 Xl 1912.
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Druga kwestig, ktéra postrzegano jako wazny element moderniza-
¢ji, byla infrastruktura miejska. Do$¢ senny Lublin na poczatku 1877 r. —
jak donoszono w ,Gazecie Lubelskiej”* — liczyt 27 545 mieszkancéw,
4 cerkwie, 14 kosciotéw rzymskokatolickich, 1 kosciét ewangelicki,
9 synagog, do tego 2 ksiegarnie, 3 drukarnie (w tym jedna rzadowa),
2 teatry (zimowy i letni), 15 cechéw rzemieslniczych i jeden kupiecki,
7 ochron i domoéw opieki. Rozrastat sie szybko. Do 1914 r. zwiekszyt
liczbe mieszkancédw trzykrotnie, rozwinal sie gospodarczo, ale tez
zmagal sie z problemami uporzadkowania i unowocze$nienia miej-
skiej infrastruktury®, czyli kwestia chodnikéw i utwardzonych/bru-
kowanych ulic, o§wietlenia miejskiego, braku kanalizacji i miejskich
wodociagdéw czy wreszcie miejskiego transportu.

Zwracano uwage na stan bruku i jako punkt odniesienia zno-
wu wskazywano Warszawe, gdzie — jak twierdzono — stan ulic byt
w znacznie lepszej kondycji mimo zdecydowanie bardziej intensyw-
nego uzytkowania. Wskazywano tez na zadania warszawskich stré-
z6w pozwalajace na zachowanie wigkszej czystosci ulic. Wahano sig¢
miedzy radoscia z polozenia asfaltu na czesci chodnikéw a narzeka-
niem na jego niewielka trwalo$¢'. Za to dume wzbudzilo nowoczesne
o$wietlenie ulic: od 1881 r. dotychczasowe lampy naftowe zastgpowa-
ne byly stopniowo o$wietlaniem gazowym —waznym wyznacznikiem
nowoczesnosci, mozliwym dzieki uruchomionej w poprzednim roku
gazowni®. Lublin, po Warszawie, Lodzi i Kaliszu, byl czwartym mia-
stem Krolestwa z nowoczesnym systemem o$wietlenia z 238 latar-
niami na poczatku i 401 w 1911 r."®. Co wiecej, w ciagu kilkunastu lat
uznano to za co$ na tyle oczywistego, ze brak gazowych latarn budzit
protesty i utyskiwania'®. Natomiast o§wietlenie elektryczne pozosta-
walo poza zasiegiem i mozliwo$ciami miasta. Jak pisano w , Kalenda-

14 Wiadomosci biezqce,,GL" 19 111877.

15 N.Przesmycka, Lublin. Przeobrazenia urbanistyczne 1815-1939, Lublin 2012, 5. 104-128; E. Walewan-
der, Lublin na przetomie XIXi XX stulecia, [w:] Lublin. 700 lat dziejow miasta, red. G. Figiel, R. Szczy-
giet, W. Sladkowski, Lublin 2017, 5.189-202.

16 ***, KL"25 X 1870; Kronika biezgca,,GL"13 VIl 1879, 5 11899; Wiadomosci biezqce, ,GL" 13 VII, 22 VIII,
28 1X1877.

17 Wiadomosci biezqce,,,GL" 24 VIIl, 15 X 1877; Kronika biezqca, ,GL" 13 VIl 1879.

18 N.Przesmycka, Lublin..., s.134.

19 Brak o$wietlenia, ,ZL" 20 1X 1911.

Rocznik Instytutu Europy Srodke



Czy prowincja zawsze pozostawata w tyle, czyli o tym, jak madernizacja zmieniata codziennosc...

149

rzu Lubelskim na Rok Zwyczajny 1899”: ,,0§wietlenie elektryczne ulic
(...) dajmy pokdj mrzonkom”.

Nowoczesna infrastruktura to rowniez transport miejski. W Lub-
linie dlugo nie istnial jego zorganizowany system. Postugiwano sie
dorozkami, ktérych rola wzrosta po uruchomieniu linii kolejowej,
efemerycznie dzialaly omnibusy, ale nic wiecej. Zapewne wynikato
to rowniez ze stosunkowo niewielkiej przestrzeni miasta oraz sposo-
bu jej funkcjonalnego zorganizowania. Kiedy jednak rozwdj Lublina
gwaltownie przyspieszyl, sprawa ta nabrata nowego wymiaru. Jednak
mimo préb i postulatéw, poréwnania sytuacji lubelskiej do innych
miast, to prawie do wybuchu wojny sprawy nie udalo sie zorganizo-
wac. Dopiero w 1912 r., 27 listopada, uruchomiono komunikacje au-
tobusowa Lubelskiej Spétki Samochodowej, ktéra obstugiwata trzy
trasy na terenie miasta®. Natomiast nigdy poza faze projektéw i pla-
néw nie wyszta sprawa budowy w Lublinie elektrycznej komunikacji
tramwajowej — m.in. ze wzgledu na problem z zasilaniem —mimo cze-
sto podnoszonych jej waloréw dostrzeganych w innych miastach®>

Przy okazji dyskusji nt. tramwajow pojawil sie tez problem elektry-
fikacji Lublina, ktéra mozna byloby przy tej okazji cze$ciowo przepro-
wadzi¢*. Tu jednak Lublin pozostal w tyle nie tylko za Warszawsa, ale
i innymi miastami prowincjonalnymi (m.in. Radomiem, Plockiem czy
Kielcami). Elektrowni miejskiej doczekat sie dopiero w okresie mie-
dzywojennym?*. Istniejace w kilku zakladach przemystowych mate
elektrownie produkowaty prad przede wszystkim na potrzeby wlasne,
odsprzedajac tylko niewielkie jego ilosci, co powodowalo, ze u progu

20 1. Wolanowski, Kronika lubelska, ,Kalendarz Lubelski na Rok Zwyczajny 1899", 5. 7.

21 Ogfoszenia, ,GL" 10 X 1900; Tramwaje samochodowe w Lublinie, ,K" 27 XI 1912; Pierwszy dzieri au-
tobusow, K" 28 XI1912; Autobusy w Lublinie, ,ZL" 27 X1 1912; Lubelska Komunikacja Samochodowa,
,ZL" 28 XI1912; A. Kierek, Rozwdj przestrzenny i stan urzqdzeri komunalnych m. Lublina w latach
1870-1915,,,Rocznik Lubelski” 1961, s. 206-207.

22 Tramwaje elektryczne,,ZL" 20 11 1909; Elektrycznos¢ w Lublinie,,ZL" 8 X 1913; Tramwaje elektryczne,
,K"211119009; Kronika biezgca,,,GL"15 VII, 12 VIII, 14 VIl 1899; W kwestyi tramwajéw lubelskich, ,GL"
21 VIl 1899; Kronika Lubelska, ,Kalendarz Lubelski na Rok Zwyczajny 1899, s. 6-7; A. Kierek, Roz-
wdj..., s.207.

23 Kronika biezqca, ,GL"15 VIl 1899; Elektrycznos¢ w Lublinie, ,ZL" 8 X 1913.

24 R.Kowalczyk, Rozwd...,,Przeglad Nauk Historycznych” 2006, nr 2, s. 82-83.
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niepodleglosci elektrycznos¢ w Lublinie doprowadzona byla do ok.
300 doméw i ok. 2500 abonentéw?.

Ogromna zmiang, réwniez poczatkowo dostepna nielicznym, byto
uruchomienie systemu wodociggowego. Postulaty jego budowy pojawi-
ly sie juz w latach 60. XIX w., ale dlugo nie mogly znalez¢ szczesliwego
finalu®®. Dopiero na poczatku lat 9o. XIX w. kolejne epidemie cholery
i ich tragiczne skutki wplynely na ozywienie sprawy i uruchomienie
1lipca 1899 r.(13 lat po warszawskich) wodociagéw lubelskich?”.Nie oby-
fo si¢ bez kontrowersji, szczegdlnie jesli chodzi o warunki 40-letniej
koncesji dla inz. Adolfa Weisblata, ceny wody (0,4 kopiejki za wiadro)
oraz wylaczenie sprawy budowy kanalizacji, ktéra ze wzgledu na wyso-
ki koszt, przekraczajacy mozliwo$ci miasta, powstata dopiero w okre-
sie miedzywojennym?®. Do konica 1900 r. do sieci podtaczono zaledwie
88 domoéw, w roku 1909 — 269 doméw?. Jak wskazuja te liczby, biezacej
wody w kranie absolutnie nie mozna bylo uznac za dobro powszechne,
nadal przede wszystkim uzywano wody czerpanej z prywatnych studni.

Nowoczesnos¢ w regutach i czasie wolnym
@ DPojawiajaca sie regularnie po otwarciu wodociagéw sprawa
jakosci wody oraz funkcjonowanie Laboratorium Miejskiego, ktére
regularnie ja badalo®, kaza zwréci¢ uwage na jeszcze jeden aspekt
modernizacji —standaryzacje norm i przepiséw regulujacych rézne
obszary zycia wcze$niej im niepodlegajace®. Dotyczylo to norm jako-

25 N.Przesmycka, Lublin..., s.239; M. Wacinski, Elektrownia w Lublinie, https://teatrnn.pl/leksykon/
artykuly/elektrownia-w-lublinie/ [6.05.2023].

26 S. Michatowski, 100 lat wspéfczesnych wodociggéw w Lublinie, Lublin 1999, s. 10-13.

27 Tamze, s.13; A. Polak, J. Sak, Epidemie cholery w XIX wieku na przyktadzie Lublina, ,Archiwum Hi-
storii i Filozofii Medycyny"” 2020, s. 71-73; Kronika biezqca, ,GL" 6 X1 1894, 23,29V, 20 X 1899.

28 S.Michatowski, 100at..., s.14-18; Kronika biezqca,,GL" 6 X11894, 23,29V, 1VIIl, 20 X 1899; Dr B. Piet-
kowski, Jeszcze w kwestyi wodociqgéw lubelskich,,GL" 4 VII1 1899; Kronika biezqca. Hydrogeologia
i topografia wodociggow lubelskich, ,GL" 9 VIl 1899.

29 S.Michatowski, 100 at..., s. 24-26; N. Przesmycka, Lublin..., s.132-134. Por. M. Milewska, Warunki
iurzqdzenia sanitarne w mieszkaniach XIX-wiecznych ptocczan na przyktadzie dzielnicy zydowskiej
i mieszkan ptockich strézéw, [w:] Zycie prywatne Polakéw w XIX w., red. J. Kita, M. Korybut-Marci-
niak, t. 10, s. 43-61.

30 Np. w1908 r. wykonano 25 badan wody z kranu. W. Andrzejaczek, Sprawozdanie z pracy labo-
ratorjium hygjenicznego za rok 1908, K" 28 | 1909; Sigma, Laboratorium higieniczne miejskie, ,GL"
13 Vlll1900.

31 S.Weismann, Odorogenne zwierzetaw miedzywojennym Lublinie, [w:] Almanach antropologiczny.
Communicare, .8, Miasto/Zwierzeta, red. A. Jaroszuk, |. Piotrowski, K. Wrébel-Badziak, Warszawa
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$ci wody;, ale tez porzadku na ulicach miasta, zadan strézéw, wywozu
nieczystosci (kanalizacji Lublin doczekat sie dopiero w okresie mie-
dzywojennym), sprzedazy zywnosci, prowadzenia restauracji, kawiarni
czy dziatalno$ci piekarn. Interesowano si¢ przestrzeganiem zasad hi-
gieny na zapleczach restauracji czy cukierni, mycia naczyn, czystosci
stotéw i odziezy, prawidlowego przechowywania produktéw oraz bu-
dek z woda sodowa. Odgoérne przepisy regulowatly np. ilo$¢ wejs¢ do
restauracji, konieczno$¢ posiadania szatni dla gosci, odpowiedniego
systemu wietrzenia/wentylacji. Regularnie prowadzone byly inspekcje
i w razie wykrycia nieprawidlowosci wydawano zalecenia, a w skraj-
nych przypadkach decyzje o zamknieciu lokalu®.

Pod koniec lat 8o. XIX w. w przestrzeni Lublina staly sie tez wi-
doczne na szersza skale zjawiska $cisle powigzane z czasem wolnym
—jednym z wazniejszych aspektéw modernizacji — m. in. wyscigi i wy-
cieczki rowerowe, wyprawy turystyczne czy wreszcie pokazy filmowe.

Pierwszy pokaz filmowy w Lublinie odbyl sig22 stycznia 1899 r. w Te-
atrze Wielkim (dzi$ Teatr im. J. Osterwy) i wprowadzil zwyczaj poprze-
dzania spektakli krétkimi pokazami filmowymi (m.in. £yzwiarze na
lodzie, Orszak weselny, W kagpielach morskich). Pierwszekino w Lub-
linie powstalo w styczniu 1908r., miescito sie przy ul. Jezuickiej 20,
w gmachu dzisiejszego Teatru Starego, i nosilo §wiatowe miano Théatre
Optique Parisien. W kolejnych latach bioskopy pojawialy sie i znikaly,
umiejscowione gtéwnie w okolicach ulic: Krakowskie Przedmiescie,
Zamojskiej i 3 Maja. W 1912 r. dziatato ich w Lublinie 6. Czes¢, te le-
piej prosperujace, zakladata réwniez swoje filie w mniejszych miejsco-
wosciach®. Prezentowaly popularny repertuar, ok. godzinne seanse
odbywaly sie do pieciu razy dziennie przy pelnej widowni, zapew-
niajac rozrywke nawet ubozszej czesci mieszkancéw Lublina. Ceny

2021, 5.105, https://www.wuw.pl/product-pol-13532-Almanach-antropologiczny-Communicare-
-Tom-8-Miasta-Zwierzeta-PDF.html [6.05.2023]. Duza role odrywaty tu instytucje typu Lubelskiej
Komisji Sanitarnej dziatajacej w Lublinie od 1892 r. czy specjalnych komérek magistratur prze-
znaczonych do kontroli porzadku, czystosci, prawidtowej pracy sklepdw i lokali w miescie. A. Po-
lak, J. Sak, Epidemie..., s. 72.

32 W.Andrzejaczek, Sprawozdaniez pracy laboratorjium hygjenicznego za rok 1908,,K"28 11909; Listy
do redakgji, K" 18 Il 1909; Z Lublina i guberni lubelskiej, K" 22, 23 1V, 3, 4,7V 1913; Kronika biezqca,
,GL"19, 201,28 VI 1899; Sigma, Laboratorium higieniczne miejskie, ,GL"13 VIl 1900.

33 Z Lublina i guberni lubelskiej, ,K" 8,18, 23 Il 1910, 12 Il, 17 V 1913; J. Stachyra, Kinematografia
w Lublinie do 1939 r., https://teatrnn.pl/leksykon/artykuly/kinematografia-w-lublinie-do-1939/
[6.05.2023]; A. Staniak, Kina w Lublinie w latach 1908-1939, ,Folia Bibliologica” 2004/2005, s. 7-9.
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biletéw ksztaltowaly sie¢ dos¢ umiarkowanie — 15 kopiejek na galerii,
25 na parterze, 40 w lozy*%.

Duzo bardziej elitarna rozrywka, cho¢ zadziwiajaco popularna,
dos$¢ szybko stat sie sport rowerowy. Pojawit sie na ulicach miasta jesz-
cze w latach 8o0. XIX w., ajuz w 1892 r. ok. 30 0s6b aktywnie korzystalo
z roweru. Lubelskie Towarzystwo Cyklistéw powstato w 1893 r. (tylko
7 lat po zalozeniu towarzystwa warszawskiego) i poczatkowo skupiato
ok. 50 cztonkéw, w 1894 1. juz 130, podczas gdy towarzystwo warszaw-
skie w okresie najwiekszej popularnosci, w 1897 r., liczylo 763 czlon-
kéw. Byli to generalnie ludzie dobrze sytuowani: lekarze, urzednicy,
przedsiebiorcy, adwokaci®*®. O rosnacym zainteresowaniu sportem
rowerowym $wiadczyla czestotliwo$¢ ukazywania sie informacji pra-
sowych dotyczacych Towarzystwa, przy ktérych tez coraz czesciej za-
czely sie pojawiac ogloszenia i reklamy zwiazane z rowerami*. Swojej
pasji cyklisci oddawali sie na specjalnych cyklodromach (najwazniejszy
znajdowal sie przy ul. Ogrodowej), ale organizowano tez legalne i nie-
legalne wyscigi uliczne i szosowe, a coraz lepsza jako$¢ nawierzchni
w centrum miasta prowokowata nieraz do ryzykowanych zachowan®.

Rosnaca popularnos¢ sportu rowerowego pociagala za soba zupet-
nie nowe regulacje i przepisy.Kolej Nadwislanska dostosowata zasady
bagazowo-taryfowe do coraz liczniej przewozonych roweréw i wpro-
wadzila ujednolicong (liczona od sztuki) oplate za przewéz roweru
w swoich pociagach. W 1900 r. zatwierdzono réwniez wprowadzenie
specjalnego podatku rowerowego, w wysokosci 5 rb. rocznie, ktéry
mogl by¢ nakladany przez miasto®.

Z rosnaca popularnoscia sportu rowerowego w Lublinie $cisle
zwigzany byl rozwdj turystyki. Rowerowe wycieczki za miasto, orga-
nizowane przez Towarzystwo Krajoznawcze, krétsze i dtuzsze wypa-
dy do ciekawych miejscowos$ci Lubelszczyzny, turysci przyjezdzajacy

34 Tamze, s.9-10.

35 Lubelskich Cyklistow poczqtki, https://ryneklubelski.pl/2014/01/lubelskich-cyklistow-poczatki/
[6.05.2023]; A. Smiechowicz, Bodaj to cykliscil - (nie)zwyczajni jezdzcy wyscigowi z przetomu XIX
i XX wieku, [w:] Historia Zycia..., t. 8, 5.182-185.

36 Kronika biezqca, ,GL" 3 VII, 23 VIII, 25 IX 1899, 11 VI 1900; Z Lubelskiego Towarzystwa Cyklistéw, K"
311907; Z Lublina i guberni lubelskiej, ,K" 17,19 11907, 8 IV 1909; Wyscig cyklistow amatoréw, ,GL"
13 Vlll 1900; Ogfoszenia, ,GL"27 IV, 20V, 2 VI 1895.

37 Kronika biezqca,,GL"3VII, 23 VIl 1899; Z Lublina i guberni lubelskiej, K" 20 VI 1910.

38 Kronika miejska i krajowa, ,GL" 1V 1895; Kronika biezqca, ,GL" 10 VIl 1900.
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w zorganizowanych grupach do Lublina, rodzaca si¢ popularnos¢
Kazimierza i Naleczowa to bardzo wyraziste oznaki pojawienia sie
w zyciu mieszkanicéw Lublina turystyki o charakterze masowym?¥.
Zywa byla tez w miescie idea sportu powszechnego, amatorskiego,
rozumianego jako zdrowy sposéb spedzania czasu wolnego i rozryw-
ka dla mlodziezy*.

Modernizacyjne varia

o Ciekawym przykladem zmian byta ewolucja sposobu podejscia
do zwierzat. Zalozone w Warszawie w listopadzie 1864 r.— jako dru-
gie na $wiecie —Towarzystwo Opieki nad Zwierzetami stopniowo roz-
szerzalo swoja dziatalno$¢ na miasta prowincjonalne Krélestwa oraz
Galicje*. Od lat 70. XIX w. w lubelskiej prasie zaczely sie¢ pojawia¢
informacje na temat jego dzialalnosci, teksty nawolujace do dobrego
traktowania zwierzat, zwracajace uwage np. na przypadki skazania
0s6b za zle traktowanie zwierzat, dobrostan koni dorozkarskich, za-
sady zwiazane z przebywaniem pséw w przestrzeni publicznej, a na-
wet te, ktdre dotyczyly traktowania zwierzat przeznaczonych na rzez*.
Szybko tez pojawil sie postulat stworzenia lubelskiego oddzialu Towa-
rzystwa (1904 r.), a kiedy powstalo, na tamach gazet zaczely sie ukazy-
wac relacje z jego dzialalno$ci, ktéra uznawano za oznake cywilizacji*®.

Zmiany widoczne byly réwniez w codziennosci i dotyczyly rzeczy
oraz domowych zadan i czynnosci. Cho¢ tu modernizacje realizowa-
no w niewielkim stopniu, wiecej o nich czytano czy slyszano. Znakiem
nowoczesnosci staly sie m.in. sprzety czesciowo mechanizujace domo-
we czynnosci (najpierw mechaniczne, potem elektryczne), np. pralki,
wiréwki czy wyzymaczki, jak tez kuchenki naftowe, spirytusowe i ben-
zynowe czy system Wecka. Reklamy tych sprzetow stale goscily na ta-

39 Kronika biezqca, ,GL"13 VI 1900; Z Lublina i guberni lubelskiej, ,K" 29 V1 1912.

40 ZLublinai guberni lubelskiej, K" 12 Il 1909.

41 A Jaroszuk, ,Plaga i niewinne stworzenia” - psy w przestrzeni publicznej Warszawy na przetomie
XIX i XX wieku, [w:] Almanach antropologiczny..., s. 88.

42 7. Piasecki, Kronika lubelska, ,Kalendarz Lubelski na Rok Zwyczajny 1906 s. 7-8; Wiadomosci
biezgce,,GL"7 111877; Kronika biezqca, ,GL" 23 VI 1899; R. Wysocki, O potrzebie oddziatu opieki nad
zwierzetami,,GL" 8 IV 1900; Z Lublina i guberni lubelskiej,, K" 28 IV 1906; Z lubelskiego Towarzystwa
Opieki nad zwierzetami, K" 30 X 1906; S. Weismann, Odorogenne..., 5. 102-111.

43 Z.Piasecki, Kronika..., s.7.
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mach lubelskiej prasy, juz od lat 70. XIX w. z kazdym kolejnym rokiem
zajmujac coraz wiecej miejsca. Zdaje sie to wskazywad, iz dostrzegano
potencjal tutejszego rynku, ale do lat 30. XX w. trudno moéwi¢ o ich
szerszej obecnosci w lubelskich domach, zaréwno w stolicy guberni,
jak i poza nia. Pierwsza, oczywista przeszkoda byla cena, zdecydo-
wanie ograniczajaca liczbe posiadaczy, a druga brak elektrycznosci,
ktéra stanowita rzadko$¢ w samym Lublinie, a tym bardziej poza jego
granicami. Ale warto odnotowa¢, ze ilo$¢ ogloszen prasowych i ich
zawarto$¢ wyraznie wskazywaly na aspirujace znaczenie nowoczes-
nych urzadzen w gospodarstwie domowym oraz potencjal, na ktéry
liczyli ogloszeniodawcy**.

Zmiang wyraznie widoczng poprzez pryzmat ogloszen i reklam
w prasie codziennej, a takze spiséw adresowych, bylo znaczace po-
szerzenie wachlarza ustug codziennych i domowych: coraz wiecej
czynnosci do tej pory wykonywanych samodzielnie lub przez stuzbe
domowa wychodzilo z przestrzeni prywatnej i przenosilo sie do profe-
sjonalnych przedsigbiorstw. Popularyzowaly sie tez ustugi towarzystw
ubezpieczeniowych i pozyczkowych oraz agencji posrednictwa pracy.
Od magazynéw z gotowa konfekcja po sklepy, w ktérych mozna byto
naby¢ gotowe, domowe zreszta, wyroby mleczarskie, przetwory owo-
cowe czy wypieki, buty, parasolki i kapelusze, myjki, szczotki i gabki
do zmywania naczyn, wedliny i zegarki, papier i mydto. Nawet jesli
dotyczylo to tylko zamozniejszej cze$ci mieszkancéw, to proces ten
byt wyraznie widoczny*.

Podsumowanie

Jaki byl wiec obraz zmieniajacej si¢ codziennosci prowincjonalne-
go miasta Sredniej wielkosci w okresie istotnych przemian gospodar-
czych, demograficznych, urbanizacyjnych konca XIX i poczatku XX
w.? Trzeba przede wszystkim zaznaczy¢ $cisty zwigzek rozwoju infra-

44 A Janiak-Jasinska, Aby wpadto w oko... O reklamie handlowej w Krolestwie Polskim w poczqtkach
XX wieku na postawie ogtoszeri prasowych, Warszawa 1998, s.114-118; G. Miliszkiewicz, Problematy-
kawyposazenia dworow ziemianskich na tle obrazu produkgji artykutéw gospodarstwa domowego
w Il RP, [w:] Ziemiaristwo na LubelszczyZnie, red. H. Laszkiewicz, Lublin 2012, . 5, 5. 99-119; £. Kon-
dratowicz-Miliszkiewicz, Zycie codzienne we dworze ziemianskim w czasie Il RP — miedzy wzorami
metropolii a doczesnosciq wsi i miasteczka, [w:] tamze, s. 136-144.

45 ). Osterhammel, Historia XIX wieku. Przeobrazenie swiata, Poznan 2013, 5. 308-310.
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struktury transportowej oraz miejskiej z odczuciem unowoczesniania
miasta oraz faktycznym przebiegiem tego procesu. Kolej, brukowane
ulice, nowoczesne o$wietlenie, transport, wodociagi, czystos¢ ulic —
to byly punkty odniesienia, do ktérych sie odwotywano, poréwnujac
z centrum — Warszawg, ale tez z innymi miastami prowincjonalnymi,
przede wszystkim z Lodzig*. Ich rozwéj pozwalal pozbyc¢ sie cho¢ cze$-
ciowo pietna prowingji, ktére mocno ciazyto nad Lublinem. Pod tym
wzgledem mozna uzna¢ Lublin za osrodek dos¢ sprawnie absorbuja-
cy infrastrukturalne nowosci w ostatnim dziesiecioleciu XIX w. i na
poczatku XX w. W tempie nieco za stolicg, ale po 1877 r. w mocnym
peletonie wsrdd pozostalych miast Krélestwa, niekiedy — jak w wy-
padku o$wietlenia ulic — bardziej z przodu, niekiedy — jak w wypad-
ku miejskiej elektrowni czy komunikacji — w jego ogonie. Zauwazyt
to réwniez Boleslaw Prus, przedstawiajac w swoich felietonach Lub-
lin z ok. 1910 r. nastepujaco: ,jest to grod okazaly, zywy, rozwijajacy
sie (...). Szczegdlnie tym, ktérzy przyjechali koleja, przedstawia sie
imponujaco™.

Byly tez na pierwszy rzut oka mniej widoczne aspekty owych zmian
zwigzane z rozpowszechnianiem sie uslug, pojawieniem sie nowych
sposobdéw spedzania czasu wolnego i rozrywki, obiegiem rzeczy (np.
sprzedaz wysylkowa czy szybsze zaopatrzenie coraz sprawniej dziata-
jacych i coraz liczniejszych sklepéw),postaw i idei (dobrostan zwierzat,
sport, idee zdrowego trybu zycia). One réwniez staja sie stosunkowo
szybko widoczne w przestrzeni codziennosci Lublina. Cho¢ trzeba
zaznaczy¢, ze obecno$¢ niekoniecznie oznaczala powszechnos¢, dla
ktorej bariera czesto byly finanse lub zakorzenione obyczaje. To samo
dotyczylo nowoczesnych sprzetéw domowych dostepnych nielicznym
ze wzgledu na ceng, ale tez niewielki stopien elektryfikacji.

Pojawil sie tez krag ,nowoczesno$ci narzuconej’, odgérnej, zwia-
zanej z wprowadzaniem norm i regulacji, przepiséw ogdlnych i miej-
skich, obowigzujacych na kolei czy odnoszacych sie do zdobyczy nauki
(przepisy higieniczne), ktére standaryzowaly zasady postepowania, na-
dawaly im ramy i tworzyly normy wspélizycia i wspétdziatania w prze-

46 M. Biernacki, Towarzystwo popierania sztuki dramatycznejw Lublinie, K" 8 11909;,GL" 5 11877; Sy-

nezjusz, Korespondencja ,Kurjera”, K" 28 1 1909.
47 B.Prus, Notatki z Lublina, ,Tygodnik llustrowany’, 4 Il 1911. Tez: 11 1 1911.
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strzeni wspdlnej, publicznej (byta to zaré6wno przestrzen miejska, jak
i lokale ustugowe, restauracje, piekarnie itp.)

Cho¢ nierzadko odnoszono sie tez do innych miast, zwtaszcza Lo-
dzi, zrédtem wzorcéw byta zdecydowanie Warszawa. To drugi po Pa-
ryzu punkt odniesienia $wietnie widoczny w ogloszeniach i reklamach
prasowych, kiedy to informacja o paryskim lub warszawskim pocho-
dzeniu/powiazaniu byla nobilitacja dla firm dzialajacych w Lublinie.
Jednoczesnie sam Lublin pozostawal centrum dla miast, miasteczek
i majatkow ziemskich znajdujacych sie w regionie. Mieszkancy Lub-
lina postrzegali siebie jako prowincjuszy wobec Warszawy, a miesz-
kancy mniejszych miast Lubelszczyzny, takich jak Krasnystaw czy
Hrubiesz6w, patrzyli tak na siebie w odniesieniu do Lublina*®. W ten
sposéb mozemy moéwi¢ o dwdch rodzajach prowingji i ta druga, re-
gionalna, byta w pewnych kwestiach oddalona od centrum podwdj-
nie, a swoje aspiracje odnosita przede wszystkim do tego, co bardziej
dostepne, blizsze i jednoczes$nie bardziej dopasowane do miejsco-
wych warunkow®.

W 1914 r. Lublin byt prowincja w zdecydowanie mniejszym stopniu
niz w latach 70. XIX w., cho¢ wiele idei przyjmowalo sie z trudem, na
wiele unowoczes$nien nie bylo sta¢ ani miasta, ani indywidualnie jego
mieszkancow, niektoére przychodzity odgdrnie, inne mimochodem, bez
wielkiego zamystu zmian oblicza miasta czy zycia jego mieszkancow
(sport czy rozrywki). Jeden z korespondentéw lubelskiego ,Kurjera”
w 1909 r. tak celnie to podsumowat*’: ,zycie prowincji ptynie waskim
korytarzem postepu wsrod bezgranicznych obszaréw pustyni, ktéra
swa niszczycielska moca przecina nawet i te stabiutkie potoki, dajac
im mozliwo$¢ zesrodkowania sie li tylko w pewnych punktach. Two-
rzg sie w ten spos6b oazy, ktérych mieszkancy zmuszeni sa prowadzic¢
walke na $§mier¢ i zycie z otaczajaca martwa przyrody”.

48 *** GL"51,22VIII1877; Kronika biezqca,,GL" 6 111883; Z miasta i okolic,,GL"711889; Z Hrubieszowa,
,K"26111910.

49 Synezjusz, Korespondencja ,Kurjera” Kujawy, K" 28 11909; ***,,GL" 23 X 1876; Znad Tanwi,,,GL"1 XII
1876; ***,,GL" 4 XI 1876; Znad Wieprza,,GL"13 XII 1876.

"

50 Synezjusz, Korespondencja ,Kurjera”, K" 28 11909.
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Abstract: In the interwar period which started in 1918 after the Great War,
the dominant politics was that of the economic liberalism which, along with
the changes taking place on the political scene, shifted towards intervention-
ism or economic nationalism. This path was also taken by three countries of
Central Europe, i.e. Poland, Czechoslovakia, and Hungary. However, each one
of them implemented its own economic policy, initially largely dependent on
the heritage of the previous era. After the post-war economy (war economy in
Poland), the time has come for the economic prosperity, and afterwards, the
Great Depression which reevaluated politicians'thinking about the economy.
At the beginning of the 19305, the Central European countries started to move
away from the liberal concepts in favour of interventionism and statism. Each
of them tried to implement this‘common’concept in its own way. None of the
countries achieved their intended goals.

The fall of Czechoslovakia and Poland in 1939 and Hungary’s dependence on
Germany was by no means the result of adopting the erroneous economic
policy by any of the countries of Central Europe. It was a consequence of the
German policy of Drang nach Osten, which they could not oppose together
(for political reasons), much less on their own.

The aim of the article is to present mechanisms of the economic policy of
the Second Republic of Poland in comparison to countries of Central Europe,
which is understood, to follow Piotr Wandycz, as a tight territorial, cultural,
economic region including the Republic of Poland, the Republic of Czecho-
slovakia, and the Kingdom of Hungary. The discussion also addresses mod-
ernization.
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Streszczenie: W dwudziestoleciu miedzywojennym, ktore zaczeto sie w1918,
po wielkiej wojnie, poczatkowo dominowata polityka liberalizmu gospodar-
czeqo, ktdra wraz ze zmianami, jakie zachodzity na scenie politycznej, ulegata
zmianom w kierunku interwencjonizmu czy tez nacjonalizmu gospodarczego.
Droga ta podazaty takze trzy panstwa Europy Srodkowej, tj. Polska, Czechosto-
wacja oraz Wegry. Niemniej jednak kazde z nich realizowato wiasng polityke
gospodarcza poczatkowo w duzej mierze zalezng od dziedzictwa poprzednie;
epoki. Po okresie gospodarki postwojennej (w Polsce jeszcze wojennej) przy-
szedt czas gospodarczej prosperity, po nim natomiast wielki kryzys, ktory prze-
warto$ciowat myslenie politykéw o gospodarce. Na poczatku lat 30. XX w. kraje
Europy Srodkowej zaczety odchodzi¢ od koncepcji liberalnych na rzecz inter-
wencjonizmu i etatyzmu. Realizowaly te, wsp6Ing"koncepcje po swojemu, nie
0siagajac zamierzonych celdw.

Upadek Czecho-Stowadji i Polski w 1939 r. oraz uzaleznienie Wegier od Nie-
miec nie byto efektem przyjecia btednej polityki gospodarczej ktoregokolwiek
z panstw Europy Srodkowej. Byto konsekwencja niemieckiej polityki Drang
nach Osten, ktorej nie mogly sie one przeciwstawi¢ razem (z powoddw poli-
tycznych), a tym bardziej osobno.

Celem artykutu jest przedstawienie mechanizméw polityki gospodarczej Il Rze-
czypospolitej na tle panstw Europy Srodkowej, rozumianej - za Piotrem Wan-
dyczem - jako zwarty obszar terytorialno-kulturowo-gospodarczy obejmuija-
cy Rzeczpospolita Polska, Republike Czechostowacka oraz Krélestwo Wegier.
Rozwazania dotyczq takze modernizacji.

Stowa kluczowe: Europa Srodkowa, Rzeczpospolita Polska, Republika
Czechostowacka, Krélestwo Wegier, gospodarka, polityka, modernizacja,
dwudziestolecie miedzywojenne, liberalizm gospodarczy, nacjonalizm gosp-
odarczy

Wstep

Koniec I wojny $wiatowej przyniést Europie nie tylko zakonczenie
dzialan zbrojnych i pokdj, ale tez zmieniong, w réznym stopniu, sytu-
acje polityczno-spoteczno-gospodarczg, szczegdlnie w nowo powsta-
tych panstwach Europy Srodkowej'. Rzeczpospolita Polska, Republika
Czechostowacka i Krélestwo Wegier, czyli pafistwa srodkowoeuropej-
skie, ktdre de facto narodzily sie na nowo, musialy zmierzy¢ sie z sze-
regiem wyzwan: problemem granic zewnetrznych, zapewnieniem
bezpieczenstwa, ale takze wdrozeniem takiej polityki gospodarczej,
ktéra zapewnilaby im stabilnosc¢ i rozwéj. Czechostowacja w nowym
terytorialnym ksztalcie, zlozona z Czech, Moraw, Stowacji i Rusi Za-
karpackiej, w strukturze gospodarczej upodobnita sie do Polski i We-
gier. Polska i Czechostowacja przyjetly republikanska forme rzadéw

1 Do tych, za Piotrem Wandyczem, zaliczam: Polske, Czechostowacje i Wegry. Idac natomiast za
mysla Tadeusza Kisielewskiego, trzeba podkresli¢, ze ta cze$¢ Europy rézni sie od czesci wschod-
niej podobieristwem kulturowym do Europy Zachodniej. Zob. T. Kisielewski, Europa Srodkowa
- zakres pojecia, Lublin 1991, s. 8.
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opartych na konstytucji’>. Wegry staly sie ,monarchig” bez ustawy za-
sadniczej, rzadzong przez regenta Mikl6sa Horthy’ego. W kazdym
z tych panstw wladza wykonawcza nalezata do rzadu, ktéry byt od-
powiedzialny m.in. za polityke gospodarcza. We wszystkich premie-
ra i cztonkéw gabinetu mianowat i odwolywatl prezydent lub regent,
arzady byly odpowiedzialne przed parlamentami. W Czechoslowacji
szef Rady Ministréw mial stabsza pozycje niz w Polsce, gdyz ,nie miat
prawa wytyczania polityki rzadu [ta nalezala do parlamentu — M. S.]
ani tez nie dysponowal rozstrzygajacym glosem w przedmiocie uchwat
rzadowych™. Na Wegrzech byt wykonawca decyzji regenta.

Taki stan rzeczy nie oznaczal bynajmniej, ze nastapita catkowi-
ta zmiana wszystkich aspektéw zycia tych panstw. Piotr Wandycz,
z ktérym nalezy sie zgodzi¢, przekonywal, ze ,Wiele sposréd charak-
terystycznych cech Europy Srodkowowschodniej w dziedzinie spo-
teczno-gospodarczej oraz kulturowej nie uleglo zmianie w okresie
miedzywojennym”™.

W latach 20. i na poczatku lat 30. XX w. Europa Srodkowa byta
przedmiotem réznego rodzaju projektéw i planéw ze strony Francji,
Wielkiej Brytanii, Wtoch i USA. Celem miato by¢ doprowadzenie do
rozwigzania probleméw ekonomicznych i stabilizacji politycznej, ale
tez — poprzez uzdrowienie i modernizacje gospodarki — uchronienie
ich od wplywéw Niemiec. Plan ten jednakze sie¢ nie powiédl, czego
przyczyna byla mata chlonno$¢ rynkéw srodkowoeuropejskich. Nie
zostaly takze zrealizowane plany zacie$nienia wspoétpracy naddunaj-
skiej, ktére moglyby doprowadzi¢ do unormowania przede wszystkim
stosunkéw gospodarczych. Najwazniejszym planem polityczno-go-
spodarczym dotyczacym panstw tego regionu (bez Polski) byt plan
André Tardieu z 1932 r. zakladajacy ,polityczno-gospodarcza federa-
cje panstw naddunajskich™. Znamienne, ze rzad w Warszawie przyjat

2 M.Bankowicz, Transformacje konstytucyjnych systeméw wiadzy panstwowej w Europie Srodkowej,
Krakéw 2010, 5. 39. W Polsce do zmiany ustawy zasadniczej z 1921 r. doszto w 1935 1., w Czecho-
stowacji zmiany konstytucji z 1920 r. dokonano 15 grudnia 1938 r. Zob. tamze, s. 57.

3 M.Bankowicz, dz. cyt, s. 55.

4 P.Wandycz, Cena wolnosci. Historia Europy Srodkowowschodniej od Sredniowiecza do wspétczes-
nosci, Krakdw 2003, 5. 298.

5 A Garlicka, Polska a pakt naddunajski, [w:] Miedzymorze: Polska i kraje Europy Srodkowo-Wschod-
niej XIX-XX wieku. Studia ofiarowane Piotrowi tossowskiemu w siedemdziesiqtq rocznice urodzin,
red. A. Ajnenkiel, Warszawa 1995, 5. 361.
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inicjatywe przychylnie, widzac w jej realizacji przyszly rynek zbytu,
ktéry po ,integracji” stalby sie bardziej stabilny i chtonny dla polskie-
go eksportu szacowanego na 20%. Pakt naddunajski nie zostal podpi-
sany, m.in. dlatego ze nie uwzglednial kwestii ekonomicznych, ktére
w latach 30. XX w. coraz silniej przemawialy na korzys¢ 111 Rzeszy.

Celem artykulu jest przedstawienie polityki gospodarczej II Rze-
czypospolitej na tle panistw Europy Srodkowej z uwzglednieniem jej
wplywu na modernizacje. Analiza zostala przeprowadzona w oparciu
o literature przedmiotu; zaréwno opracowania ogélne, syntetyzujace
(prace: Jerzego Gotebiowskiego®, Magdaleny Lapy’, Jana Kofmana®,
Vlastislava Laciny’ oraz prace pod redakcja Vaclava Prichy, a w za-
kresie mysli politycznej, w ujeciu gospodarczym, prace Waldemara
Parucha)" oraz artykuly naukowe.

Otwarcie

® Gospodarki paristw Europy Srodkowej po Wielkiej Wojnie ulegly
stosunkowo niewielkim zmianom. Byly one naturalna konsekwencja
sytuacji zwiazanej z pojawieniem sie na mapie Europy nowych panstw,
ktére zaczety tworzy¢ i prowadzic polityke gospodarcza wedtug wlas-
nych potrzeb, ale i mozliwosci.

W nowy okres gospodarczo najbardziej rozwinieta wchodzila Cze-
chostowacja2. Wegry wyprzedzaty pod tym wzgledem Polske i...
Stowacje, gdyz ,réznice w stopniu rozwoju gospodarczego miedzy te-
rytorium stowackim i wegierskim byly stosunkowo niewielkie — oba
regiony byly stabo rozwiniete”?. Wszystkie kraje Europy Srodkowej
byly jednakze zacofane w relacji do Zachodu', co oznaczalo m.in., ze
potrzebowaly kapitatéw zagranicznych. W Polsce jego zaangazowa-

6 J.Gotebiowski, Sektor paristwowy w gospodarce Polski miedzywojennej, Warszawa - Krakow 1985.

M. Lapa, Modernizacja paristwa. Polska polityka gospodarcza 1926-1929, £ 8dZ 2002.

8  J.Kofman, Nacjonalizm gospodarczy - szansa czy bariera rozwoju. Przypadek Europy-Srodkowo-
-Wschodniej w okresie miedzywojennym, Warszawa 1992.

9 V.lacina, Zlatd léta ceskoslovenského hospoddrstvi (1918-1929), Praga 2000.

10 Historia gospodarcza Czechostowacji XX wieku, red. V. Prlicha, Warszawa 1979.

11 W. Paruch, Mysl polityczna obozu pitsudczykowskiego 1926-1939, Lublin 2005.

12 V.lacina, Zlatd léta..., s. 22-40.

13 Historia gospodarcza Czechostowacji XX wieku..., s. 41.

14 tukasz Gotota podat, ze w 1921 1. wysokos¢ PKB Polski wynosita 35% Sredniej Europy Zachod-
niej (w 1913 . byto to okoto 50% i taki tez wskaznik zostat osiagniety na przetomie lat 1938/1939).

~N
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nie siegneto 40% w spétkach akcyjnych, a ponadto miat on charakter
spekulacyjny i nie byl reinwestowany, co rzutowalo na polskie kon-
cepcje rozwoju i modernizacje gospodarki. W Czechoslowacji kapitat
byl lepiej zintegrowany z silng gospodarka kraju, a jego udzial wyno-
sit 20% ogétu inwestycji. Najmniejszy byt na Wegrzech, ale byly one
najbardziej zadluzone w przeliczeniu na osobe — 95 USD, w Polsce —
27 USD, a w Czechoslowacji — 14 USD"™.

Bilans otwarcia poszczegélnych krajéw tej czesci Europy nie byt
identyczny, cho¢ zdecydowanie najbardziej uprzemystowiona Czecho-
stowacja nie byta jednorodnym organizmem gospodarczym. Potozona
horyzontalnie skladata sie z czterech czesci, od zachodu coraz mniej
uprzemystowionych, a przez to mniej podatnych na modernizacje'.
Stowacja w miedzywojniu ulegla wrecz ,deindustrializacji” Na We-
grzech, ktére w poczatkach niepodleglosci przezywaly bardzo trud-
ne chwile zwiazane z Wegierska Republika Rad (maj — sierpieni 1919)
izmianami polegajacymi na upanstwowieniu fabryk, bankéw i majat-
kow ziemskich (stworzono z nich gospodarstwa panstwowe)", po jej
obaleniu nowy rzad anulowal wszystkie akty prawne oraz przywré-
cit ciagtos¢ ,monarchii” W 1920 r. zostala uchwalona reforma rolna,
ktérej nie wykonano. Analogia z Polska jest uprawniona. Podobnie
bylo w Czechoslowacji, gdzie poczatkowo zamierzano jej dokonad,
ale w obliczu twierdzenia, ze nie mozna ,socjalizowac chaosu” od-
sunieto ja w czasie'. W Polsce byto tak samo. Gdy w Czechoslowacji
zostala uchwalona reforma, podobnie do wegierskiej, nie zakladata
ona parcelacji, ale przeksztalcenie latyfundiéw ziemskich w gospo-
darstwa panstwowe lub spéldzielnie rolnicze. Realizowano ja w la-
tach 1922-1926, aby w potowie lat 30. XX w. odroczy¢ ja do lat 50.-60.
XX w. Nie dokonano takze uspotecznienia fabryk, chociaz w czecho-
stowackiej Izbie Deputowanych dziatata specjalna komisja. Nie mia-
ta ona jednakze wplywu na rzad, cho¢ faktem jest, ze na przetomie
1919/1920 r. uchwalono ustawy dotyczace gdérnictwa reklamowane

Zob.t. Gotota, Gospodarka Drugiej i Trzeciej Rzeczypospolitej. Poréwnanie osiggniec na tle otocze-
nia miedzynarodowego, ,Stosunki Miedzynarodowe” 2018, nr 1(54), s. 197.

15 P.Wandycz, dz. cyt, s.300.

16  Problemy integracji omowit V. Lacina, Zlatd léta..., s. 41-47.

17 J.Reychman, Dzieje Wegier, wyd. 2 popr. i uzup., t6dz - Warszawa 1963, s. 69.

18  Historia gospodarcza Czechostowacji XX wieku..., s. 42.
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jako pierwszy etap uspolecznienia. Po zlamaniu strajku generalnego
w 1920 r. stalo sie jasne, ze Czechostowacja nie péjdzie droga komu-
nizmu. W kolejnym roku szeregiem ustaw umocniono pozycje wlas-
cicieli fabryk, konczac definitywnie myslenie o socjalizmie.

Poczawszy od narodzin II Rzeczypospolitej, do 1926 r. w Polsce
obowiazywal liberalny model gospodarczy determinowany proble-
mami wynikajacymi z koniecznos$ci scalenia panstwa z trzech réz-
nych systemdéw gospodarczych, ogdlnego zacofania cywilizacyjnego
oraz konieczno$ci odbudowy ze zniszczenn wojennych. Poczatkowo
to ostatnie zadanie wzial na siebie skarb paniistwa, prowadzac ,gospo-
darke wojenng’, ale za ministerium Jerzego Michalskiego (1921-1922)
czynila to juz Polska Krajowa Kasa Pozyczkowa, bedaca de facto ban-
kiem emisyjnym®. Paiistwo mialo duzy wplyw na ,kierunki dziatal-
nosci gospodarczej” — takze po 1921 r. — czego wyrazem byla jego rola
w ,tworzeniu podstaw gospodarki obronnej w latach 1922-1928”"*. Do-
dajmy, ze polityka gospodarcza panstwa powstawata juz w warunkach
pokojowych, a to wigzalo si¢ ze zmianami w mechanizmach jej dzia-
tania. Zniesiono ograniczenia w handlu wewnetrznym, zlikwidowano
systemy wojennej dystrybucji artykuléw konsumpcyjnych, surowcéw
czy tez ograniczenia w miedzynarodowych stosunkach ekonomicz-
nych. Jednoczes$nie zlikwidowano te organy i instytucje, ktére byly na-
rzedziem ingerencji panistwa w gospodarke w czasie wojny. Na progu
niepodleglosci duza role w sformulowaniu postulatéw ekonomiczno-
-spolecznych ,dopasowanych do przyjetej doktryny polityczno-spo-
tecznej” odegrala inteligencja, ale jednoczesnie politycy nie doceniali
istnienia praw ekonomicznych, zakladajac, ze to panstwo rozwiaze
problemy dzieki programowi polityczno-spotecznemu lub przebu-
dowie ustroju spotecznego.

Pomimo tych dziatan panstwo polskie podjelo nadzwyczajne srod-
ki, aby zfagodzi¢ trudnosci i pozwoli¢ mozliwie szybko przej$¢ do nor-
malnego funkcjonowania gospodarki. Dla wladz stalo sie oczywiste,
ze nie mozna tego osiagna¢ w warunkach nieograniczonej swobody
dziatalnosci gospodarczej. Dla realizacji nakreslonych celéw konieczne
bylo zwiekszenie udziatu panistwa w zyciu gospodarczym. Przy braku

19 M.tapa, dz. cyt, s.18-19.
20 T. Grabowski, Rola paristwa w gospodarce Polski (1918-1928), Warszawa 1967, s. 6.

Rocznik Instytutu Europy Srodkowo-Wschadniej » 21 (2023) » Zeszyt 4



Polityka gospodarcza Polski na tle paristw Europy Srodkowej w dwudziestoleciu miedzywojennym

167

systemu finanséw panstwowych — braku aparatu podatkowego, jed-
nolitej wladzy, rezerw zlota i dewiz — panstwo musiato podja¢ nad-
zwyczajne Srodki interwencyjne w postaci realizacji planu gospodarki
obronnej. Cho¢ wazna byta biezaca sytuacja gospodarcza, rzadzacy,
nie widzac alternatywy, musieli stosowac inflacje jako narzedzie po-
lityki gospodarczej. Nie bez racji sadzono, ze umiarkowany poziom
inflacji wplynie na koniunkture gospodarcza, choc jej stosowanie
wigzalo si¢ z ogromnym ryzykiem. Ponadto nalezalo posiada¢ caly
szereg wlasciwych instrumentéw prawnych, ktére w sytuacji kryzy-
sowej przeciwdzialalyby jej niekontrolowanemu wzrostowi. W Pol-
sce tego zabraklo. Efektem byla hiperinflacja 1923 r. powstrzymana
w roku nastepnym dzieki reformie walutowej i skarbowej oraz utwo-
rzeniu Banku Polskiego®. Decyzje te mialy za zadanie chroni¢ pan-
stwo, umozliwiajac realizacje polityki ,,0 wlasnych sitach’ tj. de facto
fiskalizmu i wysokich podatkéw??. W tym czasie gléwnym ideologiem
gospodarczym byt Wtadystaw Grabski zwolennik liberalizmu gospo-
darczego i rownowagi makroekonomicznej, otwarto$ci na §wiat i ka-
pital zagraniczny. Wojciech Morawski stusznie uznat go za symbolem
tradycji liberalnych uosabiajacy ,,dominacje podejscia ekonomicznego
i finansowego nad inzynierskim”*. Identyczny scenariusz przezywaly
Wegry, ktérych powojenna gospodarka byta w katastrofalnym stanie,
co poglebiala inflacja. Reforme walutowa przeprowadzono, tak jak
w Polsce, w 1924 r. dzigki pozyczkom zagranicznym. Nowa wegier-
ska waluta — peng6 mialta wplyw na stabilizacje gospodarki, napltyw
kapitatu, ale takze wzrost uzaleznienia od zagranicznych pieniedzy.
Dochéd narodowy byt nizszy niz w 1913 r. Dotyczylo to réwniez ma-
lejacych dochodéw spoteczenstwa®.

21 W. Morawski, Polityka pieniezna, [w:] Problemy gospodarcze Drugiej Rzeczypospolitej, Warszawa
1989, S. 262-264; Kazimierz Badziak zwrdcit uwage na fakt, ze juz na przetomie lipca/sierpnia
1925 1. miata miejsce, pierwsza na $wiecie, po reformie walutowej, dewaluacja waluty. Zob. K. Ba-
dziak, Na drodze do gospodarki, planowej” w Drugiej Rzeczypospolitej, [w:] Polska w XIX i XX wieku.
Spoteczenstwo i gospodarka, red. W. Caban, M.B. Markowski, J. Muszyriska, M. Przeniosto, Kielce
2013, 5. 64.

22 Tamze, s. 65.

23 W.Morawski, Tradycje gospodarcze Drugiej Rzeczypospolitej - dwaj patroni, dwa obrzqdki, [w:] Od
projektu do legendy. Centralny Okreg Przemystowy po osiemdziesieciu latach (1937-2017), red. nauk.
P. Grata, G. Ostasz, B. Pasterski, Rzeszow 2018, 5. 94.

24 J.Reyman, dz. cyt,, 5. 72.
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Czechostowacja na progu niepodleglosci wprowadzita: 8-godzinny
dzien pracy, panstwowe zasitki dla bezrobotnych, inspekcie fabrycz-
ne, urlopy chorobowe i dodatki drozyzniane. Dziatania takie podjety
w 1918 r. takze pierwsze rzady polskie. W 1919 r. dokonano w Czecho-
stowacji reformy walutowej, ktorej celem bylo stworzenie wlasnego
obiegu pienigdza z wlasna instytucja emisyjna. Nostryfikowano takze
akcje, co umocnito é6wczeénie najwiekszy Zivnostenka Banka?. Zre-
organizowano takze transport, a zwlaszcza kolejnictwo, ktére zostato
upanstwowione. Pafistwo nie mialo jednolitej polityki gospodarczej,
ale sprawa zycia i $mierci byta kwestia zdobycia (de facto odzyskania
utraconych na rzecz Niemiec) rynkéw zbytu. Spory dotyczyly przede
wszystkim polityki celnej i zagranicznej. W latach 1918-1921 panstwo
bardzo mocno ingerowalo w gospodarke, nastepnie role te przejely
kartele. Zanim do tego doszlo nastapilo ozywienie gospodarcze, ktére
skutkowato fala grynderstwa, co pozwolilo dostosowac¢ produkcje do
potrzeb okresu pokoju oraz zwiekszy¢ potencjal wytwdrczy nowych
galezi przemyslowych, elektrotechniki i przemystu maszynowego.
Odnotowano takze zmiany na niekorzysc¢ polegajace na przenoszeniu
produkcji widkienniczej do innych krajéow. Efekt ten dotyczyt takze
pozostatych krajéw Europy Srodkowej?’. Znamienne, ze przez kolejne
dwa lata Czechostowacja, ktéra w 1921 r. osiggnela poziom 75% pro-
dukcji przedwojennej, jako jedyne panstwo tej czesci Europy zmagata
sie z... kryzysem?®. Bylo to spowodowane dziatalno$cia rzadu, ktéry
wprowadzil w obrocie zagranicznym system zezwolen, ograniczenia
dewizowe i kompensacyjny handel wymienny. Wprowadzenie tych
regul przyczynilo sie do opanowania chaosu, ale réwniez do deflacji,
ktéra byta niekorzystna dla gospodarki, a szczegdlnie eksportu arty-
kutéw przemystowych?’. Wprowadzono rygorystyczna polityke celna
opartg na nowym systemie, co niewatpliwie oznaczalo modernizacje.

25 R.Heck, M. Orzechowski, Historia Czechostowacji, Wroctaw — Warszawa - Krakow 1969, s. 328.
26 Historia gospodarcza Czechostowacji XX wieku..., s. 45.

27 Tamze, s. 46.

28 V.lacing, Zlatd léta..., 5. 73-83.

29 Tamze, . 55-56.
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Czas odbudowy i rozwoju. Druga potowa lat 20. XX w.
® W polowie lat 20. XX w. paristwa Europy Srodkowej odbudo-
waly, w pewnym stopniu, swoje gospodarki, czego dowodem byt okres
prosperity gospodarczej zakonczony jednakze przez wielki kryzys.

W 1923 r. Czechostowacja zaczeta wychodzi¢ z kryzysu, do cze-
go przyczynil sie, nomen omen, kryzys renski. Kolejne lata to okres
przejsciowy — wzglednej stabilizacji, w ktérym miala miejsce rywali-
zacja z Niemcami o rynki batkanskie i Srodkowoeuropejskie. W tym
tez czasie przewazaly w polityce gospodarczej tendencje liberalistycz-
ne. Zlikwidowano ilo$ciowe ograniczenia importu, zniesiono system
zwolnien importowych i ztagodzono ograniczenia dewizowe, ale wpro-
wadzono wysokie cta przywozowe na zywnos¢, co byto konsekwencja
decyzji partii agrarnej. Wprowadzono ponadto klauzule najwyzszego
uprzywilejowania®. W 1927 r. gospodarka per saldo byta na poziomie
roku 1913%. Sukcesy te osiagnieto w duzej mierze dzigki intensywnej
centralizacji i koncentracji kapitaléw?®. Ich efektem bylo powstanie
wielkich koncernéw, z ktérych najwieksze byly Zaktady Skody obej-
mujace 20 duzych fabryk zbrojeniowych i zatrudniajacych 40 tys. ro-
botnikéw. Sytuacja ta spowodowala, ze kapitat czeski umacniat swoja
pozycje w Stowacji i Rusi Zakarpackiej, ktérych ,,przemyst nie wytrzy-
mywal konkurencji z technicznie lepiej wyposazonym przemystem
czeskim, dysponujacym kredytami i zamdéwieniami panstwowymi,
korzystajacym przy tym z dogodniejszych taryf przewozowych.
Dodajmy, ze nie dotyczylo to wytacznie Stowacji i Rusi Zakarpackiej,
ale takze Polski czy Wegier. Te ostatnie prowadzily jednakze bardziej
lub mniej skuteczna polityke ochrony wlasnych rynkéw, wykorzy-
stujac do tego instrumenty polityki gospodarczej, przede wszystkim
cla i koncesje.

Pierwsza dekada dwudziestolecia miedzywojennego w Polsce byta
pod wzgledem politycznym odmienna niz na Wegrzech czy w Cze-
chostowacji. Zostala bowiem ,przecieta” zamachem stanu Jézefa Pit-
sudskiego i jego akolitéw. Znamienne przy tym bylo to, ze niewiele
on zmienil w mysleniu o polityce gospodarczej panistwa, na co wplyw

30 Historia gospodarcza Czechostowacji XX wieku..., . 57.

31 R.Heck, M. Orzechowski, dz. cyt,, s. 328.

32 Szerzej natemat koniunktury, ale tez problemow: V. Lacina, Zlatd léta..., s. 84-99.
33 Tamze,s. 329.
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mialo przyjecie przez nowych rzadzacych pogladéw Rogera Battagli,
ktéry zgodnie z doktryna szkoly liberalnej dowodzil, ze zycie gospo-
darcze rozwija sie samo, bez programu, i tworzy je spoleczeristwo,
a nie wladze panstwa®*. A to wynikalo z decyzji i dzialan J. Pilsud-
skiego, ktéry nie okreslil ,,ani docelowego modelu gospodarki, ani
biezacej polityki gospodarczej”. Tadeusz Grabowski widzial w tym
»brak programu, dorazno$¢ i przypadkowosc’, ale pisal to w czasach
gospodarki centralnie planowanej*®. Wspélczesnie trudno sie z ta-
kim pogladem zgodzi¢, szczegdlnie ze Polska przezwyciezyla kryzys
gospodarczy, dokonata reformy waluty, ustabilizowata budzet, ktéry
za rzadow pitsudczykoéw, jak przekonywal w 1929 r. E. Kwiatkowski,
z budzetu konsumpcyjnego stat sie ,budzetem o wielkim programie
inwestycyjnym’, ktory spoleczenstwo przyjeto jako naturalne i przy-
padkowe zjawisko®. Decyzje podejmowali szefowie resortéw gospo-
darczych i taki stan bedzie obowiazywat do konca Il Rzeczypospolitej,
cho¢ z pewnym zastrzezeniem?. W czerwcu 1926 r. Czeslaw Klarner,
6wczesny minister skarbu, hotdujac koncepcji liberalnej, uwazat wrecz,
ze nie mozna od kolejnych rzadéw oczekiwa¢ nowych programéw
gospodarczych a ich zadaniem jest ,jedynie syntetycznie ujac «rze-
czy w znacznym stopniu w tonie spoteczenstwa juz przesadzone»™”.
Tozsame poglady wyznawali Kazimierz Bartel, Eugeniusz Kwiatkow-
ski i wielu innych, opowiadajac sie za ,kontynuacja liberalnej polity-
ki gospodarczej w ramach obowiazujacych zasad ustrojowych oraz
przeciwko nadmiernej ingerencji paristwa w stosunki ekonomiczne”.

Do glosu doszla tzw. opcja modernizacyjna (neomerkantylistycza),
tj. ludzie z Ministerstwa Skarbu opowiadajacy sie za wysokim budze-

34 R. Battaglia, O programie gospodarczym Polski oraz o warunkach rozwoju poszczegdlnych gatezi
wytwdrczosci, Warszawa 1927, 5. 14, 16.

35 W.Paruch, dz. cyt,, s. 447.

36 T.Grabowski, dz. cyt, s. 6.

37 E. Kwiatkowski, Prawo zwyciestwa. Odczyt wygtoszony w Poznaniu w dniu 26 maja r. 1929 r., War-
$zawa 1929, S. 14.

38 Chodzi o tezy programowe Obozu Zjednoczenia Narodowego, do ktérych musieli ustosunkowac
sie kierujacy polityka gospodarcza ministrowie i podlegty im aparat administracyjny. Zob. M. Sio-
ma, Wizja gospodarki Obozu Zjednoczenia Narodowego, [w:] Przemiany modernizacyjne w Drugiej
Rzeczypospolitej, red. nauk. P. Grata, Rzeszow 2020, s. 35-67.

39 Cz.Klarner, Drogi sanacji gospodarczej. Mowy ministra skarbu Czestawa Klarnera wygtoszone w sej-
mie w dniu 22 czerwca 1926 r, w senacie w dniu 30 czerwca 1926 r., Warszawa 1926, s. 21-23.

40 M.tapa, dz. cyt, s.195.
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tem oraz rozbudowag sektora panstwowego, przede wszystkim bankéw.
Dzialania te mialy przyczynic si¢ do modernizacji paristwa, ktdra stata
sie celem i miala si¢ dokona¢ pod hastem ,wyscigu pracy’, sformulo-
wanego przez J. Pilsudskiego po odzyskaniu niepodleglosci. Stuzyto
temu réwniez prawo, m.in. ustawa przemyslowa z 1927 r. gruntujaca
zasade wolnosci gospodarczej, wedlug ktérej dziatalnos¢ mogt pro-
wadzi¢ kazdy (z ograniczeniami koncesyjnymi w niektérych dziatach
gospodarki)*. Jednoczes$nie nie inwestowali oni §srodkéw budzetowych,
obawiajac si¢ krytyki zwolennikéw liberalizmu ekonomicznego. Poli-
tykow gospodarczych wspierali przedstawiciele srodowisk gospodar-
czych i akademickich. Trzymajac sie zalozenia, ze gospodarka kieruja
obiektywne mechanizmy, byli przekonani, Ze mozna je poznac i nimi
kierowa¢, ale nie mozna ich bezkarnie ignorowac. Trzy lata p6zniej,
w 1929 r., Ignacy Matuszewski, za zgoda J. Pilsudskiego, zmniejszyt
wydatki na modernizacje, ktére pod postacia ,na cele produkcyjne”
stosowano od 1926 r. w ramach ,budzetu konsumpcyjnego’, co mia-
fo wplyw na zaniechanie reformy systemu podatkowego, a to przy-
niosto fatalne konsekwencje w pierwszej potowie lat 30. XX w., kiedy
panstwo nie mogto (i nie chciato) powstrzymac polityki fiskalizmu**.

Rzadzacy zakladali, ze charakter polityki gospodarczej rozumia-
nej jako $rodki i sposoby dziatania zostanie przesadzony w dyskusjach
programowych, przy zalozeniu dostosowywania §rodkéw i sposobow
dziatania do rzeczywistosci. Niemniej jednak wyboér szczegdélowych
rozwigzan gospodarczych nalezal wylacznie do panstwa, tj. do po-
litykéw. Musial by¢ zgodny z jego interesem*, co korespondowalo
z zasada porzadku gospodarczego, ktéry nie byt wprawdzie wartoscia
najwazniejsza (byl nia porzadek ustrojowo-prawny), ale zostal podpo-
rzadkowany interesom panstwa. Jednym z takich elementéw byty kar-
tele, ktére rzadzacy pitsudczycy popierali z uwagi na che¢ pozyskania
srodowisk przemystowych**. Paristwo kontrolowato je za pomoca po-
lityki celnej, kredytowej, taryf przewozowych i dostaw publicznych?®,
starajac sie paralizowac ich dziatalno$¢, jesli kolidowata z ,pojeciem

41 Tamze, s.207.

42 Tamze, s.277-278.

43 W.Paruch, dz. cyt,, 5. 449.

44 A.\vénka, Zagadnienie kartelizacji w Polsce, Warszawa 1931, 5. 10.
45 M.tapa, dz. cyt, s.206.
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dobra ogétu”. Opozycja krytykowala taki stan rzeczy, widzac w nim
ogromne zagrozenie, zwigzane przede wszystkim ze zmowami ce-
nowymi*®. Takze na Wegrzech w latach 1924-1929 znacznie wzrosta
liczba karteli’.

O takim, a nie innym podejsciu do polityki gospodarczej rzadza-
cych po maju pitsudczykéw zadecydowalo przekonanie, ze stabo$¢
gospodarcza Polski uniemozliwiala jej wplywanie na koniunkture
gospodarczg, a tym samym pozostawala jedynie opcja optymalnego
wykorzystywania koniunktury gospodarczej lub fagodzenia skutkow
kryzysu. Zamiast budowac wlasng, autorska koncepcje polityki gospo-
darczej, polscy politycy skoncentrowali si¢ na wykorzystaniu istnie-
jacego dorobku ideowego w poszukiwaniu nowoczesnej organizacji
pracy oraz zmniejszenia stabo$ci materialnej panstwa, aby wzmocnic
jego sile ekonomiczna. Rzady pomajowe ingerowaly w prywatny biz-
nes tylko posrednio, w ramach zasad liberalizmu gospodarczego, tj.
poprzez podatki, system celny oraz zaméwienia publiczne®®. Takie po-
dejscie nie oznaczato bynajmniej, ze panstwo przestalo by¢ swoistym
przedsiebiorca, gdyz uznano to za dzialanie korzystne dla rozwoju
gospodarki®. Z tym jednakze zastrzezeniem, ze tylko w odniesieniu
do przedsiewzigc i przedsigebiorstw strategicznych, w ktérych pan-
stwo chcialo mie¢ maksymalny udzial. Stuzy¢ to mialo prowadze-
niu skutecznej polityki gospodarczej zorientowanej na obronno$c¢*.
Zakladano przy tym podniesienie poziomu technicznego, mniejsze
koszty produkcji i sprzedazy, wiekszy asortyment, lepsze warunki
pracy robotnikéw oraz innowacyjno$¢ w postaci wspoétpracy naukow-
céw z przemyslem. Skala tych dzialan, przy stabosci systemu gospo-

46 J. B, Walka z kartelami, ,Piast’, 17.04.1932, nr 16, s. 1, https://jbc.bj.uj.edu.pl/dlibra/publica-
tion/129044/edition/121332/content (dostep 9.09.2023).

47 J.Reychman, dz. cyt, s. 72.

48 M.tapa, dz. cyt, s.196.

49 W latach 1926-1929 wartos¢ panstwowych inwestycji infrastrukturalnych wyniosta 510,2 min zt.
W tym samym czasie zamoéwienia panstwa w przedsiebiorstwach panistwowych lub z udziatem
Skarbu Paistwa siegnety 1 mld zt. Zob. M. Lapa, dz. cyt,, 5. 204-205.

50 U.Zagéra-Jonszta, Spory o model gospodarki Drugiej Rzeczypospolitej. (Problemy etatyzmu, plano-
wania i kartelizacji), Katowice 1991, s. 140-142; Przedsiebiorstwa panstwowe innych branz miaty
ulec komercjalizacji. Zob. Rozporzqdzenie Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 17 marca 1927 r.o wy-
dzieleniu z administracji paristwowej przedsiebiorstw paristwowych, przemystowych, handlowych
i gérniczych oraz ich komercjalizacji, ,Dziennik Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej” 1927, nr 25, poz.
195.

Rocznik Instytutu Europy Srodkowo-Wschadniej » 21 (2023) » Zeszyt 4



Polityka gospodarcza Polski na tle paristw Europy Srodkowej w dwudziestoleciu miedzywojennym

darczego panstwa, doprowadzita do zaburzenia rynkowej gry sil, co
w konsekwencji przelozylo sie na rozwdéj gospodarki narodowej. Eta-
tyzm i interwencjonizm staly sie faktem w latach 30. XX w.*". Jednak-
ze o etatyzmie rzadzacy dywagowali juz w drugiej polowie lat 20.%,
a E. Kwiatkowski méwil o nim jako o widmie majacym stworzy¢ po-
dzialy miedzy spoteczeristwem a rzadem?®>.

W okresie koniunktury (lata 1926-1929) uwazano, ze dzieki prowa-
dzeniu gospodarki opartej na przeptywie kapitalu, nizszych kosztach
pracy i dodatnich wynikach w handlu zagranicznym nastapi unowo-
cze$nienie gospodarki. Zadania te realizowano m.in. dzieki specjalnym
pelnomocnictwom. W tym czasie zainicjowano budowe kilku kluczo-
wych zaktadéw, dziatajac w mysl zasadniczego celu, jakim bylo zwigk-
szenie potencjalu obronnego panstwa (fabryka zwiazkéw azotowych
w Moscicach za 60-70 mln zl). Pieniadze kierowano takze (budzet
Ministerstwa Robét Publicznych) na budowe nowych drég, mostéw,
konserwacje budowli wodnych oraz melioracje>*. Do wielkiego kryzysu
zbudowano zalgzki pafistwowego przemystu zbrojeniowego, wydzie-
lonego z calosci i bedacego nowoczesna przybudéwka do gospodarki
wchodzgcej w faze modernizacji. Niemniej jednak trzeba zauwazyd¢,
ze gospodarka ta nie byla w stanie obstuzy¢ tak specjalistycznego sek-
tora, jakim byl przemys! zbrojeniowy®. Pafistwo inwestowatlo takze
w projekty drég wodnych (Slask — Gdansk i Bug — Prype¢) oraz elek-
tryfikacyjne (niezrealizowany plan dziesiecioletni Jedrzeja Moraczew-
skiego z 1928 r.). Ale ,pieniadze polityczne” wydawano takze na cele
nie inwestycyjne, cho¢ modernizujace prace administracji (gmachy
i mieszkania)®®. Janusz Rakowski czas ten nazwal okresem ,«rozbu-
dowy spontanicznej», ktérej podbudowa byta wspomniana ideologia
tworczej pracy”’, zdecydowanie negujac przy tym twierdzenia opo-
zycji, ze w gospodarce byl to czas ,radosnej twoérczosci”.

51 M.tapa, dz. cyt, s.208; E. Majcher-Ociesa, Interwencjonizm paristwowy w przemysle Drugiej Rze-
czypospolitej w latach 1930-1939, Kielce 2019, passim.

52 J. Gotebiowski, dz. cyt., s.78-87.

53  E. Kwiatkowski, Prawo zwyciestwa..., s.15.

54  M.tapa, dz. cyt, s.199.

55 W.Paruch, dz. cyt,, 5. 521-522. Na temat parstwowego koncernu zbrojeniowego: J. Gotebiowski,
dz. cyt, s.124-141.

56 M.tapa, dz. cyt, s.200.

57 J.Rakowski, Ideologia gospodarcza epoki Jézefa Pitsudskiego, ,Niepodlegtos¢” 1948, t.1, s. 124.
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Solidaryzm, bo tak nalezy okresli¢ polityke gospodarcza Polski
od polowy lat 20. do polowy lat 30. XX w., ktéra Adam Piasecki naz-
wal polityka ,po linii posredniej’, oznaczal zaangazowanie panstwa
w gospodarke przy jednoczesnym popieraniu wolnosci podmiotéw
gospodarczych, ale tez wspieranie industrializacji z jednoczesnym
popieraniem rolnictwa oraz ochrone wtasnej produkcji z respekto-
waniem zasad wolno$ci handlu®®. Dopowiedziec trzeba, ze jakkolwiek
byla to polityka sprzecznosci i alternatywnych idei, to polegata ona
na poszukiwaniu wlasciwych proporcji pomiedzy nimi*®. Tych nigdy
nie znaleziono, a ponadto nie wszyscy politycy podzielali przekonanie
o koniecznosci wplywu polityki (nieutozsamianej z polityka panstwa)
na gospodarke. Eugeniusz Kwiatkowski w 1930 r. przekonywat, ze dla
gospodarki jest lepiej, jesli polityka bedzie z dala od niej, ze ,w ewolucji
gospodarczej kazda walka, kazdy zamet, przyniesiony zbednie z zycia
politycznego — to strata, a strata gospodarcza jest niepowetowana”®.
Owczesny minister przemystu i handlu miat jednakze na mysli szero-
ko rozumiang scene polityczna i ,wtracanie si¢” opozycji do rzadzenia
coraz bardziej autorytarnym panstwem®.

Nie ulega watpliwosci, ze pod koniec lat 20. XX w. rzady polskie
prowadzity polityke gospodarcza nieprzypominajaca ani liberalizmu,
ani etatyzmu. Wprowadzaly rozwiazania, ktérych celem byta moder-
nizacja panstwa, co Polakom i obcokrajowcom zaprezentowano pod-
czas Powszechnej Wystawy Krajowej w Poznaniu w 1929 r. Uznano
przy tym, ze byta ,naprawde pelna i bardzo bogata rewia twérczosci
gospodarczej Polski i znakomitym dzietem organizacji”®.

58 A.Piasecki, Reforma konstytucjiw Polsce. Odczyt wygtoszony 23 czerwca 1934 1. w paryskiej, Académie
des Sciences Morales et Politiques”,, Przeglad Wspdtczesny’, lipiec-sierpien 1934, nr147-148, s.210 (nad-
bitka), https://polona.pl/item-view/6f793972-1c99-4890-93a1-26a59feag6da?page=o (dostep
7.09.2023).

59 R.Battaglia, Dobrobyt spoteczeristwa a wychowanie. Trzy szkice, Warszawa [1932], 5. 49-53.

60 E. Kwiatkowski, Tendencje i postulaty rozwoju gospodarczego Polski. Referat, wygtoszony na kon-
gresie Izb Przemystowo-Handlowych we Lwowie w dn. 3 wrzesnia 1930, Warszawa 1930, . 17.

61 Tytutem przyktadu mozna odnies¢ sie do agraryzmu. Zob.T. Chrobak, Filozoficzne przestanki agra-
ryzmu. Studium wybranych zagadnieri, Rzeszéw 1998, s. 29, 74; Krytyka ludowcéw pod adresem
rzadzacych obejmowata zastdj gospodarczy. Zob. A. Wagner, Rzut oka na polityke gospodarczq.
Kto winien, Ze rolnictwo przechodzi ciezki kryzys?,,Piast, 19.03.1933, nr 12, s. 6, https://jbc.bj.uj.edu.
pl/dlibra/publication/129418/edition/121691/content (dostep 8.09.2023).

62 C.P,Dzieto gospodarcze Polski Odrodzonej (Powszechna Wystawa Krajowa w Poznaniu),,Przemyst
i Handel. Rolnictwo-Finanse. Komunikacje”1929, z. 20, s. 858.
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Czas kryzysu i stagnacji. Pierwsza potowa lat 30. XX w.
® Plany i zalozenia politykéw zweryfikowal wielki kryzys, ktéry
dotknat gospodarki calego $wiata (poza ZSRS), cho¢ te nie tworzyly
koherentnej catosci. Byly jednakze ze soba powiazane, niejednokrot-
nie od siebie zalezne, laczyt je caly szereg innych czynnikéw, byly tez
podatne na konsekwencje kryzysu wywotanego ,czarnym czwartkiem”
na nowojorskiej gietdzie 24 pazdziernika 1929 r.

Wielki kryzys, ktéry zaczal sie pod koniec 1929 r., objawil sie ogrom-
nymi klopotami gospodarczymi $wiata, a krajéw Europy Srodkowej
szczeg6lnie. W Czechoslowacji rozpoczal sie pdzniej, bo wiosna 1930 1.,
ale mial ciezszy przebieg, na co wplynat charakter polityki gospodar-
czej zorientowanej na eksport, wobec stabego rynku wewnetrznego,
niewspotmiernie matego do skali produkcji, szczegdlnie przemysto-
wej. Warto przy tym zauwazy¢, ze gros tego eksportu konsumowaty
rynki krajow osciennych, w tym wegierski i polski®®. Do tego doszly
inne problemy, m.in. zerwanie umowy drzewnej miedzy Wegrami
a Czechostowacja w 1930 r., co spowodowalo, ze ten sektor stowackiej
gospodarki upadl. Podobnie bylo z przemystem tekstylnym i szklar-
skim na obszarze Sudetéw. Te i inne elementy mialy wptyw na kryzys
agrarny, a zalamanie si¢ handlu zagranicznego doprowadzito do kry-
zysu calego systemu finansowego. Spadaly ceny akcji, wzrdst deficyt
budzetowy i zadluzenie skarbu panstwa®*. W Czechostowacji wladze
w obliczu deficytu budzetowego w 1931 r. podjely decyzje o rozpisa-
niu pozyczki wewnetrznej oraz podjeciu staran o pozyczke konsoli-
dacyjna we Francji. Po niematych trudach rzad francuski przyznal,
a parlament zatwierdzit pozyczke w kwocie 600 mln frankéw z po-
budek politycznych®. Znamienne, Ze starania Polski i Wegier o toz-
samg pozyczke zostaly w tym czasie odrzucone. W okresie kryzysu
w Czechoslowacji dokonala si¢ jeszcze wigksza koncentracja kapita-
16w i produkcji, wzrosta rola monopoli oraz poglebita si¢ dominacja
kapitatu czeskiego nad niemieckim, wegierskim i stowackim. Mono-
pole, ktére drenowaly rynek wewnetrzny, stosowaly ceny dumpingo-

63 A.Essen, Sprawa pozyczki francuskiej dla Czechostowacji w 1932 roku, [w:] Polska - Stowacja - Eu-
ropa Srodkowa w XIX-XX wieku. Ksiega jubileuszowa dedykowana Profesor Ewie Orlof, red. J. Pisu-
linski, E. Raczy, K. Zarny, Rzeszéw 201, s. 8.

64 R.Heck, M. Orzechowski, dz. cyt, s. 330.

65 A.Essen, dz. cyt,s. 88.
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we w eksporcie, co mialo miejsce takze w dwéch pozostalych krajach
Europy Srodkowej. Taki stan rzeczy byt konsekwencja zmiany polityki
gospodarczej panistwa i definitywnego odejscia od tendencji liberali-
stycznych. Wzorem innych panstw (w tym Polski i Wegier) doszlo do
wzrostu protekcjonizmu, ponownie wprowadzono zezwolenia im-
portowe, ale tez kontyngenty przywozowe oraz ograniczenia w han-
dlu dewizami. Europa Srodkowa zaczeta stosowaé ,nowy instrument
polityki handlowej — bilateralny clearing’; ktéry nie byl korzystny dla
Czechostowacji®®. Ta z kryzysu zaczela wychodzi¢ w 1933 r., ale na-
tychmiast weszta w faze ,depresji po kryzysie’, aby nastepnie znalez¢
sie w okresie ,,stosunkowego ozywienia, ktére nie przerodzilo sie jed-
nak w prosperite sprzed 1929 .

Od momentu wystapienia kryzysu w Polsce przez kolejne piec lat
celem polityki gospodarczej byla adaptacja do sytuacji kryzysowej.
W latach 1929-1932 wtadze polskie prowadzily polityke przetrwania,
a od roku nastepnego polityke przystosowania, co zauwazalne jest
w zmianie akcentéw, w kierunku odsrodkowej dzialalnosci na rzecz
przelamania skutkéw ztej koniunktury®®. Proces ten mozna nazwac
przygotowywaniem podioza do planowanego skoku technologicznego
i cywilizacyjnego. Panistwo finansowalo przemyst, ale nie widziato po-
trzeby posiadania tegoz na wlasno$c¢ (poza przemystem infrastruktury
strategicznej), co oznaczalo kontynuacje wczesniejszej polityki. Rza-
dzacy Polska nie dazyli przy tym do ujednolicenia pogladéw gospodar-
czych i opracowania jednej doktryny ekonomicznej. Nie debatowano
nad industrializacja w kontekscie pozadanej struktury przemystu,
osrodkéw dyspozycji industrializacyjnej czy tez zrédel jego finanso-
wania. Wyjatkiem byla Gdynia i zwigzany z nia koherentny program
inwestycyjny E. Kwiatkowskiego®. Decydowa¢ mial interes panstwa
wypracowany w czasie dyskusji programowych. Takie myslenie miato
swoje korzenie w klasycznej ekonomii liberalnej. Dlatego podatki, cla
i zamdwienia publiczne stanowily element ingerencji panstwa w zy-
cie gospodarcze. Politycy gospodarczy mieli wiec jedynie za zadanie

66 Historia gospodarcza Czechostowacji XX wieku..., s. 59.

67 R.Heck, M. Orzechowski, dz. cyt,, s. 331.

68 W.Paruch, dz. cyt,, s. 522.

69 E. Kwiatkowski, Przemdéwienie w Komisji Budzetowej Sejmu w dniu 6 grudnia 1926 r., [w:] Polityka
gospodarcza. Zagadnienia administracji, t. 1, Warszawa 1926, s. XXXIII-XXXIV.
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wykorzystywa¢ optymalnie Swiatowa sytuacje gospodarcza lub tago-
dzi¢ skutki kryzysu. Celem bylo poszukiwanie nowej organizacji pracy,
zmniejszenie stabo$ci materialnej panstwa, a nastepnie wzmocnienie
jego sily ekonomicznej. Bylo to jednakze trudne do osiagniecia bez
reformy podatkowej, ktérej nie dokonano, kierujac sie fiskalizmem.
Zabraklo tez determinacji w dazeniu do jej przeprowadzenia, zwlasz-
cza ministrowi skarbu Gabrielowi Czechowiczowi’. Program moder-
nizacji i dostosowania przemystu zostal skierowany do prywatnych
przedsiebiorcow, ktérych zachecano i wspierano poprzez zaméwienia
i tani kredyt udzielany m.in. przez Bank Gospodarstwa Krajowego”.
Polski rzad dopiero w grudniu 1932 r. zdecydowatl o przyjeciu zato-
zen programu antykryzysowego, co bylo juz norma w éwczesnej Eu-
ropie. Zakladaly one: upanstwowienie upadajacych przedsigbiorstw,
uruchomienie robét publicznych, przeznaczenie srodkéw publicznych
na dziatalno$¢ inwestycyjno-kredytowa, stosowanie cen dumpingo-
wych, a takze premie eksportowe’. Dzialania te i szereg innych — przy
jednoczesnym utrzymywaniu wysokich cen na rynku wewnetrznym
— nie przyczynily sie bynajmniej do wzrostu udziatu Polski w han-
dlu miedzynarodowym, ktdry jeszcze w 1937 r. nie osiagnal poziomu
(1%) z 1929 1.7%.

W latach 1929-1934 w Polsce produkcja spadta o 41%, doché6d na-
rodowy o 25%, a bezrobocie siegneto 43%. Podobnie byto w Czecho-
sfowacji”® i na Wegrzech, cho¢ w tym ostatnim kraju konsekwencje
spadkéw nie byly az tak negatywne. Na Wegrzech kryzys nie przebie-
gal jednakowo we wszystkich gateziach gospodarki. Rolnictwo po raz
ostatni odnotowalo wzrost w 1928 r., gdy w przemysle jeszcze w roku
nastepnym. Rzad jednak w 1929 r. ograniczyt import, co opéznito na-
dejscie kryzysu. W kilku dziatach gospodarki produkcja przemystowa
spadla o 45% (w przemysle maszynowym, hutniczym i ciezkim), ale
w innych nie byto az tak drastycznych spadkéw’. Sytuacja byta wiec

70 P Grata, Polityka podatkowa Drugiej Rzeczypospolitej. Zarys problematyki,,Roczniki Dziejéw Spo-
tecznych i Gospodarczych’, 2012, t. 72, 5. 146-147.

71 W.Paruch, dz. cyt,, s. 521.

72 L. Gotota, dz. cyt, 5.199.

73 Tamze, s.199.

74 P.Wandycz, dz. cyt,, s. 300.

75 V. Lacina, Velkd hospodarska Krize v Ceskoslovensku 1929-1934, Praga 1984, s. 68-110.

76 W. Felczak, dz. cyt, s. 330.
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odwrotna niz w Czechostowacji. Rzad bronit gospodarki, obnizajac
place, zwigkszajac deficyt budzetowy, a Generalny Bank Kredytowy
w pewnych okresach wstrzymywal wyplaty pieniedzy. W konsekwencji
doszto do upadku rzadu Istvana Bethlena, co oznaczalo upadek ,rza-
déw stabilizacji’; a zarazem zalamanie systemu politycznego, ktéry
cechowatl ,w stosunkach zewnetrznych kurs antyniemiecki, a w sto-
sunkach wewnetrznych parlamentaryzm””’. Sytuacje probowat ustabi-
lizowac rzad Gyuli Gombosa, obiecujac prace dla bezrobotnych, ziemie
bezrolnym chlopom i sprawiedliwy podzial podatkéw klasie $redniej”.
Miatl ponadto w planie likwidacje karteli, ktére na Wegrzech, podob-
nie jak w Polsce, nie tylko zawyzaly ceny towaréw (zmowa cenowa),
ale przyczynialy sie takze do likwidacji drobnych zakladéw przemy-
stowych. Zapowiedzi pozostaly niezrealizowane, a na domiar zlego
polityka finansowa panstwa wyraznie im sprzyjala. Jednym z elemen-
téw walki z kryzysem miata by¢ reforma rolna, ktéra zapowiedziano
W 1932 I., a ustawowo wprowadzono w zycie cztery lata pdzniej. Celem
bylo osiagniecie ustroju korporacyjnego. Kryzys w Polsce poglebiata
natomiast polityka deflacyjna nakazana przez J. Pitsudskiego, ktéry
~wierzyl, ze silna waluta jest oznaka silnego panstwa” oraz sztuczne
utrzymywanie jej kursu, przez co ,zaniedbano obszar produkcji, wy-
miany, pozwolono na wysokie bezrobocie””. W duzej mierze przyczy-
nila sie ona do spadku dochodu narodowego, bezrobocia i zubozenia
spoleczenstwa. Identyczny proces zaszedl na Wegrzech®.

Po wielkim kryzysie Polska byla bankrutem gospodarczym i finan-
sowym, albowiem deficyt pochtanial 91,2% z kwoty 918 mln zt pozy-
czek wewnetrznych w latach 1932-1936. W tej sytuacji — konstatowat
Kazimierz Badziak — ,wladze panstwowe przeprowadzily z koniecz-
nosci wielka akcje umarzania dtugéw podatkowych, zaciagnietych zo-
bowigzan kredytowych w instytucjach i funduszach panstwowych™'.
I nie byla to akcja jednorazowa. Inaczej natomiast panistwo traktowa-
o obywateli, przeprowadzajac caly szereg akcji konwersacyjnych, aby
zmniejszy¢ zadluzenie skarbu na rynku wewnetrznym i zewnetrznym.

77 Tamze,s.331.

78 ). Rothschild, East Central Europe between the Two World Wars, Seattle - London 1992, s. 172-173.
79 L. Gotota, dz. cyt, s.199.

80 J.Reychman, dz. cyt, s.73.

81 K.Badziak, dz. cyt, s. 69.
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Za swoiste podsumowanie okresu prosperity i wielkiego kryzysu
niech postuza dane dotyczace dochodu narodowego poszczegdlnych
panstw tej czesci Europy, jakie przedstawit Wiktor Rosinski®2. Warto
je skonfrontowac z najnowszymi, cho¢ niepelnymi, ustaleniami dla
krajow tej czesci Europy®.

4 Czas rozwoju i modernizacji.

e Druga potowa lat 30. XX w.

W tym czasie, tj. w polowie lat 30. XX w., Polska, Czechostowacja i We-
gry byly gospodarczo panstwami typu dualistycznego z klasycznym
rozwarciem nozyc cen pomiedzy drogimi towarami przemystowymi
a tanimi produktami rolnymi, ktérych sprzedaz pozwalala chfopom
jedynie na przezycie®*. Wszystkie mialy plany rozwoju infrastruktu-
ry, przede wszystkim krytycznej (przemyst wojenny i pochodne) oraz
wieloaspektowej modernizacji panstwa i jego gospodarki. Realizacja
zalezala jednak od decyzji politycznych, a te poszczegélne kraje po-
dejmowaly, kierujac sie odmiennymi przestankami polityki wewnetrz-
nej, zagranicznej i geopolityki.

W tej sytuacji panaceum starano si¢ znalez¢ w polityce, ktéra jed-
ni okreslaja jako nacjonalizm gospodarczy, inni — m.in. Pawel Grata
— jako polityke inwestycyjna panstwa w sytuacji, w ktérej przy braku
zagranicznego kapitatu to panistwo musiato przejac na siebie obowigzki
inwestora. Etatyzm (w Polsce eklektyczny), interwencjonizm®, a na-
wet autarkia (cho¢ nigdy nie stala sie faktem), miaty by¢ remedium
na postkryzysowa traume. Mialy nim by¢ takze wielkie inwestycje in-
dustrializacyjne (polski Centralny Okreg Przemystowy czy wegierski
okreg Gyor), ktdre nie tylko mialy da¢ prace bezrobotnym, ale przede
wszystkim stanowi¢ zalazek planéw totalnej, nomen omen, przebudo-
wy, a co za tym idzie modernizacji gospodarki. Paristwo mialo prze-

82 Wiktor Rosinski bezposrednio po zakofczeniu Il wojny Swiatowej wyliczyt, ze w latach 1925-
1934 dochod Polski wynidst 3,482 mld USD, Czechostowacji 2,680 mld USD, a Wegier 1,205 mld
USD. W sumie 7,367 mld USD, ktore jednakze w zestawieniu z Niemcami (15 mld USD) pokazuja
skale dysproporcji gospodarczej, a tym samym bezsilnosci poszczegélnych panstw Europy Srod-
kowej. Zob. W. Rosirski, Zagadnienia Europy Srodkowej i batkariskiej, Toledo (Ohio) 1948, 5. 183.

83 https://www.rug.nl/ggdc/historicaldevelopment/na/.

84 P.Wandycz, dz. cyt,, 5. 301.

85 Zob. E. Majcher-Ociesa, dz. cyt,, s. 297-408.
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jac¢ aktywnos¢, ale kazdy kraj walczyt z kryzysem na wtasny rachunek;
gospodarka swiatowa de facto nie istniala jako calo$¢ i w ten sposéb
nie przeciwdziatata kryzysowi®.

Sytuacja gospodarek panistw Europy Srodkowej ulegta poprawie
w polowie lat 30. XX w. W Czechoslowacji byt to 1934 r., na We-
grzech i w Polsce rok nastepny. We wszystkich zmiany dotyczyly nie
tylko polepszenia sytuacji gospodarczej, ale i polityki gospodarczej.
W roku budzetowym 1934/1935 odnotowano w Polsce wzrost pro-
dukcji przemyslowej, co spowodowato spadek bezrobocia. Sytuacja
wyraznie poprawila sie jednak dopiero w 1936 r. Bylto to konsekwen-
cja wzrostu cen zb6z, a wiec i dochodéw polskich rolnikéw, to nato-
miast rzutowalo na wzrost popytu na artykuly przemystowe. W tym
roku ludzi czynnych zawodowo w przemysle w Polsce bylo jedynie
18,5%, gdy w Czechostowacji — 44,6%, a na Wegrzech — 21,8%". Rzad
W 1936 r., a partia rzadzaca (Obdz Zjednoczenia Narodowego w te-
zach programowych) w roku nastepnym sformulowali stanowisko
w tej kwestii. Polska wkroczyla na droge nacjonalizmu gospodarcze-
go z programem industrializacji kraju w oparciu o krajowe kapitaty.
Owa ,autarkia o$wiecona” dobrze dookres$lata autorytarny system
polityczny panstwa, model gospodarki i program reform®. W Pol-
sce, w pierwszej polowie lat 30., nie bylo koherentnego planu uprze-
myslowienia kraju, ale oczywiste jest, ze byto to awykonalne zadanie
w sytuacji ogromnego kryzysu i walki o przetrwanie. Wladze niewat-
pliwie rozumialy znaczenie rozwoju przemystu w kontekscie ozywie-
nia gospodarki®, ale wobec braku srodkéw nie mogly go zrealizowac.
Zmiana nastapila w potowie drugiej dekady z inicjatywy E. Kwiatkow-
skiego, wicepremiera i ministra skarbu, ktéry wprowadzit elementy
planowania w panstwowych inwestycjach przemystowych®. Méwit
o tym juz pod koniec maja 1934 r. na walnym zgromadzeniu Zwiaz-
ku Przemystowcéw w Krakowie, podkreslajac role i znaczenie gospo-
darki planowej. Uwazal, Ze to panistwo mialo najlepsze narzedzia do
realizacji potrzeb spoteczenistwa, a Polska szanse ,stac sie wielka po-

86 W. Morawski, Tradycje gospodarcze Drugiej Rzeczypospolitej.., s. 95.
87 P.Wandycz, dz. cyt,, 5. 301.

88 W.Paruch, dz. cyt, s. 460.

89 E.Majcher-Ociesa, dz. cyt, s. 221-228.

90 J. Gotebiowski, dz. cyt,, s.205.
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tega polityczng i gospodarczg™'. Natomiast wraz z poprawa sytuacji
gospodarczej zwiekszala sie liczba przeciwnikéw etatyzmu, ktérzy
nawolywali do liberalizacji gospodarki®. Obéz rzadowy zasadniczo
promowal zréwnowazony rozwdj rolnictwa i przemysiu oraz powia-
zanie rynku rolnego z przemystowym?®?. Wspomniany E. Kwiatkowski,
od 1935 r. minister skarbu, rozpoczal polityke nakrecania koniunktury,
polegajaca na wprowadzeniu ograniczen dewizowych oraz zwieksza-
niu inwestycji panistwa w infrastrukture, co miato sie sta¢ gtéwnym
impulsem rozwoju gospodarczego®®. Poczatek dat plan 4-letni, ktéry
byl tez poczatkiem polityki wigkszego interwencjonizmu panstwowe-
go, a nastepnie plan 15-letni (2 grudnia 1938 r.). Szczegdblne znaczenie
mial ten pierwszy (zaprezentowany w czerwcu 1936 r.), albowiem prze-
widywal on szereg panstwowych inwestycji w przemysle i byt jednym
z instrumentéw nakrecania koniunktury®. Od tego momentu — jak
stusznie zauwazyl Lukasz Golota — ,wtadza polityczna [...] nie tyl-
ko wskazuje priorytety i cele, ale tez aktywnie uczestniczy w alokacji
czynnikéw produkcji”®®.

Dodac¢ trzeba, ze ewolucja pogladéw rzadzacych nie wynikata by-
najmniej z analizy, ale byta wynikiem polskich warunkéw i potrzeb
wojennych panstwa. Powodem odejscia od liberalizmu gospodarcze-
go, a w zasadzie jego pokryzysowej postaci, na rzecz etatyzmu, ktéry
byl nurtem gospodarczo-politycznym najbardziej ingerujacym w pro-
cesy gospodarcze panstwa’’, bylo przekonanie, jakie w pazdzierniku
1935 r. przedstawil péloficjalny organ prasowy rzadu, stwierdzajac,
ze nacjonalizm gospodarczy nalezalo wdrozy¢ w Polsce, a ponadto to
»panstwo powinno okreslac nie tylko charakter polityki gospodarczej,

91 Koniecznos¢ szukania nowej orientacji w programie gospodarczym. B. Min. Kwiatkowski o Gospo-
darce planowej’, Swiadczeniach socjalnych i innych zagadnieniach gospodarczych doby dzisiejszej,
,Prawda’, 3.06.1934, nr 23, s. 2, https://bcul.lib.unilodz.pl/dlibra/publication/6979/edition/5554/
content.

92 K.Dziewulski, Spor o etatyzm. Dyskusja wokét sektora paristwowego w Polsce miedzywojennej 1919-
1939, Warszawa 1981, s. 84; J. Gotebiowski, dz. cyt., s. 316-323.

93 W.Paruch, Poszukiwanie modelu rozwigzywania problemow wiejskich w Polsce w latach 1926-1939.
Refleksje o politycznym mysleniu i decydowaniu, [w:] Dzieje i przysztos¢ polskiego ruchu ludowe-
go, t. 1, Od zaboréw do okupacji (1895-1945), red. nauk. A. Kotodziejczyk, W. Paruch, Warszawa
2002, 5. 510-511.

94 Z.landau, W. Roszkowski, Polityka gospodarcza Il RP i PRL, Warszawa 1995, s. 68-69.

95 A. Litynska, Polska mysl ekonomiczna okresu miedzywojennego, wyd. 2, Krakéw 1996, s. 22.

96 . Gotota, dz. cyt, s.200.

97 Szerzej na temat etatyzmu: K. Dziewulski, dz. cyt, s. 9-34.
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ale réwniez sposéb gospodarowania jednostek oraz metody wyjscia
z kryzysu”™®®. W Polsce traktowano go jako element planowej polity-
ki panistwa, w ktérej widziano jedyna mozliwo$¢ rozwoju gospodar-
czego”’. Waldemar Paruch stusznie dowodzit, ze do 1935 r. w Polsce
nacjonalizm gospodarczy byl praktycznie nieobecny w polityce pan-
stwa'®’. Nie byt rzadzacym potrzebny, gdyz w systemie autorytarnym
przy niskiej stopie zyciowej'” kontrolowali oni gospodarke w stopniu
pozwalajacym unika¢ powazniejszych wstrzaséw, ktére moglyby za-
grozi¢ podstawom ich wladzy. Byli krytykowani za swoje dzialania,
ale krytyka ta nie miata wplywu na zmiane polityki. Powodem byt
wasnie autorytaryzm, ktory a priori wykluczal mozliwo$¢ oddania
wladzy w demokratycznych wyborach parlamentarnych. Jan Kofman
w odniesieniu do lat 30. XX w. pisal wrecz o eksplozji nacjonalizmu
gospodarczego, albowiem rzady siegnely ,,po srodki obronne sprzecz-
ne z regulami neoklasycznej ekonomii obowiazujacej dotad w polityce
gospodarczej”®. Nie zostal on jednakze uznany w zadnym z krajow
Europy Srodkowej za nurt jedynie obowiazujacy, nie tworzyt tez zam-
knietej calosci, nie byl jasno sprecyzowany i logiczny. W jego ra-
mach politycy postugiwali si¢ hastami-postulatami: uprzemystowienia,
wspierania rodzimej produkcji i etatyzmu. W zadnym z tych krajow
nacjonalizm gospodarczy nie byl az tak silnie promowany przez pan-
stwo jak w Rumunii'®. Bo to wlasnie panistwo i jego aparat administra-
cyjny odpowiadaly za realizacje zalozen nacjonalizmu gospodarczego.
Powodem bylo nie tyle przekonanie, ile — zgodne z prawda — zalozenie,
ze to panstwo reprezentuje okreslone grupy i warstwy, realizuje (po

98 b, Cuius regio - eius religio, ,Gazeta Polska’, nr 300, 29 X 1935, s. 1.

99 S. Duda, Liberalizm a etatyzm: dyskusja o gospodarczej roli paristwa w Drugiej Rzeczypospolitej,
Rzeszowskie Zeszyty Naukowe. Prawo - Ekonomia” 1997, t. 22, s. 213.

100 W. Paruch, dz. cyt,, s. 459.

101 Dane statystyczne za rok 1931 wskazujg na ogromne dysproporcje w spozyciu m.in. pszenicy na
jednego mieszkanca (Francja - 200 kg, Anglia - 162, Wegry - 167, Niemcy - 84, Polska - 46) oraz
cukru (Dania - 57 kg, Anglia - 47, Czechostowacja - 35, Austria - 33, Francja - 28, Polska - 12).
Inaczej przedstawiata sie sytuacja w zakresie podatkdw, cho¢ dysproporcje nie byty az tak wi-
doczne (Polska - 169, Anglia - 15%, Francja — 14%, Niemcy - 13%, a w USA jedynie 5%. Ponadto
w Polsce obcigzenia podatkami byty trzykrotnie wieksze od wszystkich wktadéw oszczednos-
ciowych, podczas gdy w Czechostowacji suma podatkéw wynosita mniej niz potowe wktaddw.
Zob. J. B., Nedza bogactwem Polski, ,Piast’, 30.08.1931, nr 35, s. 1, https://jbc.bj.uj.edu.pl/dlibra/
publication/129012/edition/121300/content (dostep 5.09.2023).

102 J. Kofman, dz. cyt,, s. 23.

103 Tamze, s. 41.
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przetworzeniu) interesy, wyraznie je artykulujac, ale tez ,,podejmuje
zadania wyznaczone przez ideologie tego nacjonalizmu”**.

Zmieniona sytuacja polityczna, zwiazana zaréwno ze $miercia
Pitsudskiego, jak tez pokryzysowym szokiem zwigzanym z nieefek-
tywnoscia polskiego systemu gospodarczego, spowodowala, ze rola
panstwa w gospodarce wzrosla do wczesniej nienotowanych rozmia-
row. Ton decyzjom nadawala tzw. I Brygada Gospodarcza na czele ze
Stefanem Starzynskim i Romanem Goéreckim, 6wczesnym ministrem
przemystu i handlu, ktéry przekonywat postéw 29 stycznia 1936 r., ze
”105 " ktdre
bedzie mozliwe przy wzroscie nakladéw na inwestycje, co wplynie
na rzeczywisty wzrost gospodarczy panstwa. Jego pierwszym etapem
byl, wspomniany wczeéniej, program 4-letni, a szczegélnie koncep-
cja budowy Centralnego Okregu Przemystowego doskonale wpisu-
jaca sie w zalozenia ,nowej ekonomii”®, a jeszcze bardziej dziatan
stricte politycznych obozu pitsudczykowskiego. Pawel Grata stusznie
nie postrzega go natomiast jako efektu nacjonalizmu gospodarcze-
go. Do$¢ powiedzie¢, ze na temat COP-u istnieje ogromna literatura,
co pozwala nie rozwija¢ w niniejszej pracy tego, niezwykle wazne-
go z punktu widzenia panstwa, konceptu gospodarczego. Niemniej
jednak warto jednoznacznie podkresli¢, ze okreg centralny byt, po-
strzegajac go z punktu widzenia ekonomii politycznej, doskonalym
przykladem alokacji sSrodkéw produkcji przez panstwo. Warto takze
zauwazy¢, ze w tym przypadku panstwo bylo nie tylko dysponentem
srodkéw, ale takze stosowalo mechanizmy (m.in. ulgi podatkowe) dla
przedsiebiorstw prywatnych, ktére zdecydowaly sie zainwestowac na
terenie COP-u.

Na Wegrzech, po $mierci premiera Gombosa rzady przejal Kdlméan
Daranyi, ktéry utrzymat gtéwna linie poprzednika, nieco tagodzac ja
w kwestiach politycznych (oglosit ,,demokratyczng” zasade rzadéw, ale
tez ,wlasna droge Wegier do faszyzmu”)*’. W kwestiach politycznych,

celem jest ,uprzemyslowienie kraju w najszerszym ujeciu

104 Tamze, s. 41.

105 Przemdwienie ministra przemystu i handlu dr. Romana Géreckiego w Komisji Budzetowej Sejmu,
,Polska Gospodarcza’,; 1936, z. 5, 5. 149, https://bcpw.bg.pw.edu.pl/dlibra/publication/13044/edi-
tion/12525/content.

106 Zaktadata ona, ze paristwo przyjmie nowe zadania ekonomiczne i spoteczne. Zob. K. Badziak,
dz. cyt, s. 62.

107 W. Felczak, dz. cyt,, s.333.
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rzutujacych na gospodarke, niewatpliwie istotny byl plan dotyczacy
okregu Gydr uchwalony przez parlament w 1938 r. Przewidywal sze-
roki program zbrojen, z budzetem w kwocie miliarda pengo, z prze-
znaczeniem na rozbudowe wegierskiego przemystu zbrojeniowego.
Nietrudno zauwazy¢, ze koncepcyjnie bylo to powielenie polskiego
COP-u, cho¢ ogloszone dwa lata pézniej. Inng droga gospodarczego
rozwoju, ale w gruncie rzeczy podobng, podazata Czechostowacja,
w ktérej, w potowie lat 30. XX w., w polityce panstwa pojawily sie ten-
dencje autarkiczne, moce produkcyjne byly niewykorzystane, a kartele
narzucaly wygérowane ceny. Dopiero wiosng 1936 r. nastapilo ozywie-
nie gospodarcze, ktére w latach 1936-1937 bylo zwiazane z koniunktura
zbrojeniowa w postaci inwestycji w linie komunikacyjne i umocnie-
nia w strefie nadgranicznej z III Rzeszg'%®. Warto zauwazyd¢, ze ,de-
presje po kryzysie” w Czechostowacji przezwyciezono dzieki polityce
panstwowo-monopolistycznej interwencji gospodarczej. Byta to m.in.
ustawa kartelowa w przemysle zakladajaca przymusowa syndykali-
zacje, ale tez dwukrotna dewaluacja korony czy ingerowanie w obrét
obligacjami panstwowymi. Paiistwo popierato eksport poprzez ulgi
i gwarancje kredytow zagranicznych. Rozwijato roboty publiczne, ale
tez organizowalo obozy pracy dla bezrobotnych'*’.

Podsumowanie. Co nas taczy, a co dzieli?

Kraje miedzywojennej Europy Srodkowej realizowaly plany rozwo-
ju na podstawie modeli gospodarczych typowych dla lat 20. i 30.
XX w. W pierwszej dekadzie byt to liberalizm gospodarczy, w dru-
giej, po wielkim kryzysie, bardziej interwencjonizm gospodarczy
panstwa niz nacjonalizm gospodarczy. W panstwach Europy Srod-
kowej dwie 6wczes$nie recypowane teorie ekonomiczne: neoklasycz-
na (liberalna) i nacjonalizmu gospodarczego ,mieszaly si¢” ze soba.
Obie mialy wptyw na polityke gospodarcza panstw srodkowoeuropej-
skich, cho¢ w réznym stopniu i czasie'’. Szczegdlnie widoczne jest to
po 1929 r., gdy wielki kryzys dotknal Swiatowa gospodarke, a szcze-

108 Historia gospodarcza Czechostowacji XX wieku..., s. 59.
109 Tamze, s. 60.
110 W. Paruch, dz. cyt,, . 458.
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golnie panstwa tego regionu. W zadnym kraju tej czesci Europy na-
cjonalizm gospodarczy nie mial calosciowego ksztaltu, nie tworzyt
tez sprecyzowanego i logicznego modelu. Opieratl si¢ na postulatach
uprzemyslowienia, a wiec modernizacji, wspieraniu rodzimej produk-
cji i etatyzmie. W zadnym z nich nie uznano go ,za jedynie stuszny”.

Polska przyjeta i realizowata (do 1935/1936 r.) liberalny model po-
lityki gospodarczej (neoklasyczna teoria ekonomii). Czechostowacja
i Wegry podazaly ta sama droga, opierajac swoj rozwdj i modernizacje
w wiekszym stopniu na nacjonalizmie gospodarczym z jego kluczo-
wymi elementami: protekcjonizmem, interwencjonizmem, industria-
lizmem (etatyzmem) i autarkia. Procesy te staly sie faktem, co warto
wyartykulowaé, dopiero wtedy, gdy politycy rzadzacy w tych krajach
skonstatowali, ze ,niepodleglos¢ sama przez sie nie przynosi catko-
witej niezalezno$ci od obcej dyspozycji”.

Ekspansja Niemiec na wschéd w latach 1938-1939 potozyta kres ist-
nieniu, najpierw Czecho-Stowacji, a nastepnie Polski. Wegry staly sie
natomiast sojusznikiem III Rzeszy. Idea Europy Srodkowej byla jed-
nak tak mocno zakorzeniona w §wiadomosci, ze juz w trakcie wojny
powstawaly prace dotyczace jej powojennych loséw. Jedni uwazali, ze
idea federacji polsko-czechostowackiej byla mozliwa, cho¢ trudna po-
litycznie, inni dostrzegali trudnosci natury gospodarczej obu krajéw
wykluczajace efektywne polaczenie, ale tez wyrazali przekonanie, ze
»Niezalezno$¢ srodkowej Europy jest nie do pomyslenia bez jej nie-
zaleznosci gospodarczej™'.

Upadek Niemiec diametralnie zmienit sytuacje. Ta cze$¢ konty-
nentu znalazla si¢ w sowieckiej strefie wptywéw. Pomimo to idee
dotyczace przysztosci Europy Srodkowej nadal byly przedmiotem roz-
wazan. Wiktor Rosinski dowodzil, ze poniewaz przed wojna Polska
miala §wietnie zapowiadajace sie stosunki z krajami Europy Srodko-
wej i batkanskiej, to dlatego po wojnie powinna ,w tym rejonie Europy

111 J. Kofman, dz. cyt,, s. 50.
112 Biblioteka Narodowa w Warszawie, sygn. 1980273Cim, Pawet Janecki, Zagadnienie organizacji
Europy Srodkowej, rkps., s. 24, 16.

Rocznik Instytutu Europy Srodkowo-Wschodniej s 21 (2023) s Zeszyt 4



186

Marek Sioma

stanowi¢ czynnik poteznego rozwoju gospodarczego i sta¢ sie dobro-
dziejstwem dla narodéw tam zamieszkalych™". Trudno spekulowac,
czy Czesi, Stowacy i Wegrzy poparliby te koncepcje, ale faktem jest,
ze Sowieci mieli na ten temat odmienne zdanie. Decyzje podjete na
konferencjach w Teheranie, Jalcie i Poczdamie zdecydowaly, ze trzy
panstwa przynalezne do Europy Srodkowej na 45 lat zostaly przypi-
sane do Europy Srodkowo-Wschodniej.
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Modernizacja gospodarcza
i spoteczna ll Rzeczypospolitej

Economic ans social modernization of the Second Polish Republic

Abstract: The aim of the article is to present, based on the results of the latest
research, the basic phenomena in the field of economic and social moderni-
zation taking place in Poland in the interwar period. An introduction to the
analysis is the opening balance, which discusses the conditions present in
Poland in 1918. The following sections present the processes of economic and
social modernization taking place in it. Within the framework of economic
modernization, the basic limitations were the negative impact of the legacy
of the partitions, war damage and the Great Depression. The currency reform
of Wiadystaw Grabski, the period of prosperity in the second half of the 1920,
and the modernization policy of Eugeniusz Kwiatkowski in the second half of
the 19305 were favorable phenomena. In the case of social modernization, the
state played an important role, introducing important institutional solutions
from the very beginning, including equality of citizens before the law, com-
pulsory schooling, women's suffrage. A special role was played by the social
policy of the state, thanks to which hundreds of thousands of citizens entered
modernity, who could take advantage of social security, modern labor legisla-
tion, employment policy, and health care. At the same time, there were visible
processes of disseminating the achievements of modernity, including mass
and popular culture. The conclusions of the analysis indicate that, despite
many examples, modernization in interwar Poland had an island character.
The processes related to it have only just begun, and the implementation of
many projects undertaken in the second half of the 1930s, such as the con-
struction of the Central Industrial District or the public health service, was
interrupted by the outbreak of World War |l.

Keywords: the Second Polish Republic, economic moderniation, social mod-
ernization, economic policy, social policy

Streszczenie: Celem artykutu jest zaprezentowanie, na podstawie wynikow
najnowszych badan, podstawowych zjawisk w zakresie modernizacji gospodar-
czej i spotecznejzachodzacych w Polsce w okresie miedzywojennym. Wstepem
doanalizyjest bilans otwarcia, ktéry omawia uwarunkowania obecne w Polsce
w1918 1.W kolejnych czeéciach przedstawione zostaty zachodzace w nigj pro-
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cesy modernizacji gospodarczej i spotecznej. W ramach modernizacji gospo-
darczej podstawowymi ograniczeniami byly: negatywny wplyw dziedzictwa
zaborow, zniszczenia wojenne oraz wielki kryzys Zjawiskami korzystnymi byta
reforma walutowa Wiadystawa Grabskiego, okres dobrej koniunktury drugie]
potowy lat 20. XX w. oraz polityka modernizacyjna Eugeniusza Kwiatkowskie-
go w drugiej potowie lat 30. XX w. W przypadku modernizacji spotecznej duza
role odgrywato panstwo, ktére od poczatku wprowadzato wazne rozwigzania
instytucjonalne, w tym rownos¢ obywateli wobec prawa, przymus szkolny, pra-
wa wyborcze dla kobiet. Szczegdlng role petnita polityka spoteczna panstwa,
ktora wigczata w nowoczesnos¢ setki tysiecy obywateli mogacych korzystac
z ubezpieczen spotecznych, postepowego ustawodawstwa pracy, polityki za-
trudnienia, ochrony zdrowia. Rdwnoczesnie nastepowaty widoczne procesy
upowszechniania osiggnie¢ nowoczesnosci, w tym kultury masowej, popu-
larnej. Wnioski z analizy wskazuja, ze mimo wielu przyktadéw modernizacja
w miedzywojennej Polsce miata wyspowy charakter. Zwigzane z nig procesy
dopiero zostaty zapoczatkowane, a realizacja wielu przedsiewzie¢ podjetych
w drugiej potowie lat 30. XX w., takich jak budowa Centralnego Okregu Prze-
mystowego czy publicznej stuzby zdrowia, zostata przerwana przez wybuch
[l wojny swiatowe).

Stowa kluczowe: Il Rzeczpospolita, modernizacja gospodarcza, modernizacja
spoteczna, polityka gospodarcza, polityka spoteczna

Wstep

Modernizacja to pojecie rozumiane niejednoznacznie, wskazujace
na szeroko rozumiany postep gospodarczy i spoteczny zachodzacy
w okreslonych warunkach i prowadzacy do uznanego w danym cza-
sie modelu nowoczesnosci, stanowiacego swego rodzaju wzorzec
i bedacego punktem odniesienia do prowadzonych w imie tak rozu-
mianej modernizacji dzialan. Jest ona wypadkowa wystepujacych cze-
sto niezaleznie od siebie zjawisk demograficznych, gospodarczych,
spolecznych, politycznych, kulturowych, mentalnych czy religijnych,
przynoszacych w efekcie wskazany wyzej postep, z reguly utozsamia-
ny réwniez z istotna zmiana spoteczna’.

Procesy modernizacji majace miejsce w II Rzeczypospolitej od lat
budza niejednoznaczne oceny, a ich istnienie w wielu przypadkach
bylo wrecz podwazane w literaturze. Podwazane, co warto podkresli¢,
w oparciu w oparciu o obiektywne dane statystyczne wskazujace na re-
gres w wielu dziedzinach zycia gospodarczego i spotecznego, jaki w wy-

1 Zob. m.in.W. Morawski, Modernizacja, industrializacja, eksplozja demograficzna - doswiadczenia
polskie, [w:] W drodze ku niepodlegtosci. Przemiany modernizacyjne na ziemiach polskich w Il poto-
wie XIXi XX wieku, red. P. Grata, Rzeszdw 2019, 5.15-25; M. Zalesko, Debata o modernizacjiw polskiej
mysli ekonomicznejll potowy XIX i poczqtku XX wieku, [w:] tamze, 5. 51-54; P. Sztompka, Socjologia.
Analiza spoteczeristwa, Krakdw 2009, s. 508.
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miarze liczbowym nastapil w okresie dwudziestolecia miedzywojennego.
Nie podlega wszak dyskusji, ze cze$¢ obrazujacych je wskaznikéw w kon-
cu lat 30. XX w. pozostawala na poziomie nizszym od tego notowanego
W 1913 I., co pod oczywistym znakiem zapytania stawia¢ powinno obec-
nos$¢, a przede wszystkim — w kontekscie wielkiego kryzysu gospodar-
czego — trwalo$¢ modernizacji na ziemiach polskich w tym okresie®.

Tym bardziej zatem warto i nalezy przyjrzec sie blizej problemo-
wi przebiegu, badz jego braku, proceséw modernizacji gospodarczej
i spotecznej w II Rzeczypospolitej. Proceséw nie zawsze na pierwszy
rzut oka widocznych, bezsprzecznie jednak obecnych i stanowiacych
zaréwno dowdd na realny postep zachodzacy we wciaz opartym na
nienowoczesnej strukturze gospodarczej spoteczenstwie, ale tez be-
dacych istotnym czynnikiem sprawczym w perspektywie dtugofalo-
wej, widocznej w kolejnych dziesigcioleciach. Nie wszedzie byly one,
rzecz jasna, dostrzegalne. W wielu aspektach zycia gospodarczego
i spotecznego zostaly ledwie zainicjowane, jednak ich zasieg byl na
tyle istotny, ze warto o nich méwi¢, wskazujac zwtaszcza na te stano-
wigce wazny krok ku nowoczesno$ci badz tez mogace by¢ traktowa-
ne wprost jako odpowiedz na jej 6wczesne wyzwania, jak tez te, ktore
w sposob trwaly wplynely na przyszte procesy rozwojowe zachodza-
ce na ziemiach polskich po II wojnie $wiatowej. Celem artykutu jest
zatem zaprezentowanie, na podstawie wynikéw najnowszych badan,
podstawowych zjawisk w zakresie modernizacji gospodarczej i spo-
tecznej zachodzacych w Polsce w okresie miedzywojennym.

Bilans otwarcia
® Zachodzace na ziemiach polskich w XIX w. procesy moder-
nizacyjne z zalozenia nawiazywaly do przemian majacych miejsce
w rozwinietych krajach Zachodu. Z reguly jednak, cho¢ nie zawsze,
pozostawaly z wielu wzgledéw ledwie ich odleglym echem, nie po-
zwalajac na jednoznaczna odpowiedz na stawiane w zwiazku z nimi
pytania o zakres, zasieg, a co za tym idzie znaczenie, a nawet kierunek

2 Zob.np.Z.Landau, J. Tomaszewski, Trudna niepodlegtos¢. Rozwazania o gospodarcze Polski 1918-
1939, Warszawa 1968, s. 57-65; T. Matecka, Przemyst. Warunki rozwoju, [w:] Problemy gospodarcze
Drugiej Rzeczypospolitej, Warszawa 1989, s. 86-87.
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zachodzacych zmian. Bedace konsekwencja wielowiekowych proceséw
historycznych oraz przynaleznosci do bardzo réznych pod wzgledem
rozwoju panstw zaborczych dramatyczne nieraz réznice cywilizacyjne
nie tylko definiowaly pojecie modernizacji tych terenéw w drugiej po-
fowie XIX w., ale takze w duzej mierze zdeterminowaly procesy roz-
wojowe w czasach odzyskanej z takim trudem niepodleglosci.

Bilans otwarcia powstajacego panstwa jest powszechnie znany.
Przypomnie¢ jedynie nalezy w tym miejscu, ze w jego sklad weszly
tereny zaréwno rozwiniete i spetniajace kryteria nowoczesnosci w jej
rozumieniu konca drugiej dekady XX w., jak i takie, ktére bardziej przy-
stawaly do realiéw p6znego feudalizmu i oparte byly na prymitywnym
rolnictwie gospodarki niemalze naturalnej. Migedzy pierwszymi (G6r-
ny Slask, zabér pruski), a drugimi (Kresy Wschodnie) znajdowaly sie
tereny Krolestwa Polskiego oraz Galicji, w ktérych olbrzymie potacie
terenéw stabo rozwinietych sasiadowaly z nielicznymi zindustrializo-
wanymi enklawami przednowoczesnosci, w ktérych za uprzemysto-
wieniem nie nadazaly jednak przemiany instytucjonalne, bedace — jak
wskazywaly liczne przyklady z Europy Zachodniej czy tez z zaboru
pruskiego — warunkiem sine qua non bedacej przedmiotem niniejsze-
go tekstu modernizacji®.

Co gorsza, szybko sie okazalo, ze wojna, a p6Zniej powstanie wlas-
nego panstwa, wymarzonej ojczyzny, o ktéra walczyly pokolenia, miato
przynies¢ powazne problemy, a w niektérych przypadkach widoczny
regres, tym akurat gateziom gospodarki, ktére znakomicie prospero-
waly w ostatnich kilkudziesigciu latach zaboréw. Wspomnie¢ trzeba
w tym miejscu m.in. nieodstajacy od najwyzszych europejskich stan-
dardéw sektor rolny w zaborze pruskim, przemyst wiékienniczy Kro-
lestwa Polskiego, przemyst spozywczy wszystkich trzech zaboréw czy
przemys! naftowy Galicji. Utrata dawnych rynkéw zbytu, potaczona
ze zniszczeniami i stratami wojennymi, réwniez tymi dotykajacymi
niezbyt dobrze rozwinietg infrastrukture techniczno-ekonomiczna,
takze skladaly sie na obraz bilansu otwarcia niepodleglosci.

Ten niezbyt optymistyczny obraz — wylaniajacy sie z oceny pozio-
mu zaawansowania proceséw rozwojowych na terenach stopniowo

3 Zob. np. W. Medrzecki, Odzyskany smietnik. Jak radzilismy sobie z niepodlegtosciq w Il Rzeczypo-
spolitej, Krakdw 2022, s.109-138.
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wchodzacych w sklad powstajacej Rzeczypospolitej — nie do konca
nalezy ocenia¢ negatywnie. W zaistniatych warunkach modernizacja,
mimo dramatycznie niskiego w wiekszos$ci przypadkéw poziomu wyj-
$ciowego sktadajacych sie na nig proceséw, musiala by¢ uznana prze-
de wszystkim za warunek niezbedny nie tylko dla rozwoju, ale wrecz
istnienia, a nawet przetrwania mtodego panstwa. Co wiecej, wskazane
wyzej enklawy nowoczesno$ci, mimo Ze nieliczne, w sposéb oczywi-
sty wyznaczaly temu panstwu zadania i cele do osiggniecia (w nieda-
jacej sie wprawdzie przewidzie¢ perspektywie czasowej). Trudno bylo
jednak wyobrazi¢ sobie trwale utrzymywanie tak dramatycznych roz-
pietosci widocznych nie tylko w poziomie zycia catych warstw spo-
tecznych, ale tez w obowigzujacym w poszczegdlnych dzielnicach
(dawnych zaborach) zréznicowanym ustawodawstwie — réwniez sta-
nowiacym o zaawansowaniu proces6w rozwojowych — w zakresie pra-
wa pracy, systemOw zabezpieczenia spolecznego czy ochrony zdrowia.

Réwnoczesnie na porzadku dziennym bylo pytanie o dalsze losy
tych dokonann modernizacyjnych w kontekscie faktu, ze wigkszo$¢
ziem powstajacego panstwa funkcjonowata wczesniej w ramach za-
boru rosyjskiego. Pytanie nalezy jednak uznac za z gruntu retoryczne.
Potwierdzila to zaréwno konwencja genewska z 1922 r., w ktérej pan-
stwo polskie zagwarantowalo utrzymanie korzystnych rozwiazan spo-
tecznych obowiazujacych na terenach przyznanej mu cze$ci Gérnego
Slaska, jak tez sktadane od poczatku deklaracje potwierdzajace daze-
nie do rozszerzania na terytorium catego kraju najnowoczesniejszych
sposréd obowiazujacych wezesniej na jego terenach rozwiazan praw-
nych, politycznych, gospodarczych i spolecznych. Potwierdzeniem
tak sformutowanej tezy byly dzialania wtadz niepodleglego panstwa
gwarantujace réwno$¢ wobec prawa, zapisane w ordynacji wyborczej
prawa wyborcze kobiet, zaordynowany juz 7 lutego 1919 r. przymus
szkolny czy tez wprowadzane przez rzad Jedrzeja Moraczewskiego
(a takze kolejne gabinety) nowoczesne rozwiazania w zakresie usta-
wodawstwa pracy*.

4 Dekret o obowigzku szkolnym, Dz. Praw 1919, nr 14, poz. 147; Dekret o ordynacji wyborczej do
Sejmu Ustawodawczego, Dz. Praw 1918, nr 18, poz. 146; nt. ustawodawstwa robotniczego zob.
np. P. Grata, The Origins of the Welfare State. Polish Social Policy in the Period 1918-1939, Berlin
2021, 5.17-18.
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Modernizacja gospodarcza

® Obiektywnie niezbedne z punktu widzenia powstajacego pan-
stwa procesy modernizacyjne z trudem przebijaly sie posréd zadan
biezacych, nierzadko zwigzanych w pierwszych latach niepodlegto-
$ci z walka o byt panstwa. Trudno bylo bowiem nazwa¢ moderniza-
cja dokonujaca sie w ciagu kilku lat po zakoniczeniu wojny powojenna
odbudowe, majaca na celu mniej lub bardziej skuteczne, przerwane
trauma hiperinflacji, osiagniecie poziomdéw aktywnosci gospodarczej
panistwa i spoleczenstwa sprzed 1914 r.

Co wiecej, z pojeciem modernizacji nie do konca wprost taczy¢
nalezy réwniez tak wazna dla gospodarki panstwa reforme skarbowo-
-walutowa przeprowadzona w latach 1924-1925 przez gabinet Wady-
stawa Grabskiego. Przyniosta ona wprawdzie stwarzajaca podstawy
przysztego rozwoju stabilizacje waluty oraz wzgledna réwnowage bu-
dzetu panistwa, jednak oparta zostala na klinicznym niemal fiskalizmie,
w tym przestarzalych instrumentach podatkowych (vide wywodzaca
sie z czaséw merkantylizmu idea monopoli skarbowych), ktére sta-
nowily zaprzeczenie gloszonych jeszcze kilka lat wczesniej przez sa-
mego Grabskiego pogladéw w tym wzgledzie®.

Stanowiaca wielkie osiagniecie i przedmiot dumy narodowej refor-
ma walutowa przyniosta réwnoczesnie trwate, jak sie mialo okazac,
niedostosowanie obiegu pieniadza do potrzeb rozwojowych panstwa.
Zawyzony kurs zlotego wobec walut obcych, przektadajacy sie na
znaczaco mniejszy niz przed wojna zaséb dostepnego w gospodar-
ce pienigdza, stanowil przez kolejne lata wazna bariere dla proceséw
modernizacyjnych obecna zaréwno w okresie dobrej koniunktury
drugiej potowy lat 20. XX w., jak tez w czasie wielkiego kryzysu oraz
w naznaczonej wdrazanym przez Eugeniusza Kwiatkowskiego inter-
wencjonizmem panstwowym drugiej potowie lat 30. XX w.5.

5 Zob.P.Grata, Polityka podatkowa rzqdu Wiadystawa Grabskiego w latach 1923-1925,,Polityka i Spo-
teczenistwo’, 5/2008, s. 47-54. Nalezy pamietac, ze to wiasnie stabilizacja, a nie cele rozwojowe,
byta w dwczesnych realiach systemowych zasadniczym celem polityki gospodarczej, trudno
wiec Grabskiemu stawiac zarzuty w tym wzgledzie.

6  M.kapa, Modernizacja paristwa. Polska polityka gospodarcza1926-1929,£8dz 2002, s.106-107; W. Mo-
rawski, Od marki do ztotego. Historia finanséw Drugiej Rzeczypospolitej, Warszawa 2008, s.134-135.
W koncu 1927 r,, w sytuacji, gdy produkcja przemystowa siegata 69,9% przedwojennej, obieg
pieniezny w Polsce stanowit zaledwie 49,95% obiegu przedwojennego.
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W $wietle zaistnialych po odzyskaniu niepodlegtosci i dlugo utrzy-
mujacych sie uwarunkowan politycznych, wojennych, gospodarczych
oraz spotecznych trudno sie dziwi¢, ze abstrahujac od niebedacych
przedmiotem niniejszego szkicu jednostkowych przypadkéw rozwoju
nowoczesnych zakladéw przemystowych, realne i dostrzegalne pro-
cesy modernizacyjne w gospodarce pojawily sie dopiero w drugiej
polowie lat 20. XX w., gdy po przelamaniu postabilizacyjnej recesji
Polska, podobnie jak wiele innych panstw europejskich, weszta w okres
gospodarczej prosperity. Stalo si¢ to wprawdzie dopiero w polowie
1926 r., jednak przyniosto znaczacy postep na drodze ku rozwojowi.
Druga stabilizacja zlotego, wzrost produkcji, inwestycji i zatrudnienia
w przemysle, przyspieszenie proceséw inwestycyjnych w rolnictwie,
w tym znaczacy wzrost ilo$ci parcelowanej w ramach reformy rolnej
ziemi, znaczace nadwyzki budzetowe, wreszcie prorozwojowa poli-
tyka gospodarcza wladz przekladaly sie na widoczne w skali catego
panstwa osiggnigcia modernizacyjne. Za ich przyklady mozna uznac
przyspieszenie budowy portu i miasta Gdyni, budowe magistrali kole-
jowej taczacej Slask z nowym portem, podjecie najwigkszej w okresie
miedzywojennym inwestycji panstwowej zwiazanej z budowa zakta-
déw chemicznych w Moscicach czy tez wydanie rozporzadzenia pre-
zydenta z 22 marca 1928 r. o ulgach podatkowych dla przedsiebiorstw
inwestujacych w tzw. tréjkacie bezpieczenstwa. Procesy moderniza-
cyjne obecne byly rowniez w sferze konsumpcji, zwlaszcza w kon-
tekscie adaptacji wynalazkéw nowoczesnosci takich jak radio, kino,
motoryzacja, sprzet gospodarstwa domowego, cho(¢ z zastrzezeniem,
ze nowinki te nadal byly niedostepne dla duzej czesci spoleczenstwa’.

Relatywnie krotki okres dobrej koniunktury nie zostal w petni wy-
korzystany. Nadal zbyt waski obieg pienigezny, utrwalony druga sta-
bilizacja zlotego, zamrazanie w oszczedno$ciach zaréwno srodkéw
z pozyczki stabilizacyjnej z 1927 r., jak tez znaczacych nadwyzek po-
wstajacych w budzecie panstwa czy niepodjecie zapowiadanej przez
kilka lat i w zamierzeniu korzystnej dla zycia gospodarczego reformy

7 M.tapa, Modernizacja paristwa..., s.195-205; D. Natecz, Kultura Drugiej Rzeczypospolitej, Warsza-
Wa 1991, 5. 47-59. Szerszej o zakresie wkraczania postepu w zycie spoteczefistwa zob. J. Zarnow-
ski, Polska 1918-1939. Praca, technika, spoteczeristwo, Warszawa 1999. Na temat interwencjonizmu
w przemysle zob. E. Majcher-Ociesa, Interwencjonizm paristwowy w przemysle Drugiej Rzeczypo-
spolitej w latach 1930-1939, Kielce 2019.
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podatkowej to podstawowe zaniechania w tym wzgledzie, ktérych
skutki szybko uwidocznity si¢ w okresie kryzysu. Stal sie on wielkim
ciosem dla gospodarki i spoteczenstwa, a popelnione wczesniej bte-
dy w polityce gospodarczej jedynie pogtebily jego negatywne skutki.
Trudno zatem pierwsza polowe drugiej dekady niepodleglo$ci oceniac
z punktu widzenia zachodzacych proceséw modernizacyjnych. Co
wiecej, zasieg i glebokos¢ kryzysu przyniosty wyrazny regres w miejsce
postepu i w duzej mierze przesadzily o negatywnym w wielu przypad-
kach obrazie calego dwudziestolecia miedzywojennego w odniesieniu
do okresu sprzed I wojny §wiatowej®.

Kryzys, mimo wszystkich negatywnych skutkéw, przyniost jednak
pewne korzysci z punktu widzenia proceséw modernizacyjnych. Za-
kres zalamania, wprost wynikajacy ze struktury gospodarczej i spotecz-
nej panstwa, narzucil wrecz konieczno$¢ podjecia dzialan majacych
na celu zasadnicze w tym wzgledzie zmiany. Zwolennikiem takich
zmian byl m. in. w duzej mierze odpowiedzialny za polityke gospo-
darcza panstwa w drugiej polowie lat 20. XX w. Eugeniusz Kwiatkow-
ski. Po $mierci Jozefa Pilsudskiego ponownie znalazl sie w rzadzie,
tym razem jako odpowiedzialny za sprawy gospodarcze wicepremier
oraz minister skarbu®.

W warunkach poprawiajacej sie koniunktury zaproponowat Czte-
roletni Plan Inwestycyjny. Poczatkowo nie oznaczal on wprawdzie
przetomu w rozmiarach i zakresie dziatann modernizacyjnych, a zakla-
dane kwoty na inwestycje byly niewiele wyzsze niz w poprzednich la-
tach. Kwiatkowski zapoczatkowal jednak nowy sposéb myslenia o tego
typu dziataniach, a skoncentrowanie z poczatkiem 1937 r. naktadéw na
projekcie Centralnego Okregu Przemyslowego (COP) i uznanie pan-
stwa za gléwnego inwestora oznaczalo realna zmiane w tym, co mo-
zemy nazywac dzisiaj modernizacja, ale takze wziecie przez panstwo
na siebie odpowiedzialno$ci za zwiazane z nig procesy™.

8 P Grata, Polityka gospodarcza, [w:] W drodze ku modernizacji. Synteza, red. P. Grata, Rzeszéw
2023 (w drukuy), s. 53-55; W. Morawski, Od marki do ztotego. ., s. 129-144; Z. Landau, J. Tomaszew-
ski, Gospodarka Drugiej Rzeczypospolitej, Warszawa 1991, s. 36-52.

9  E. Kwiatkowski, Dysproporcje. Rzecz o Polsce przesztej i obecnej, Warszawa 1932; A. Romanowski,
Eugeniusz Kwiatkowski, Krakdw — Radom 2014, s. 59-65.

10 Zob. np. Z. Landau, J. Tomaszewski, Gospodarka..., s. 56-57.
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Niezaleznie od calej warstwy propagandowej zwiazanej z budo-
wa COP oraz braku mozliwosci dokoniczenia przedsiewzigcia nalezy
podkreslic¢ jego znaczenie modernizacyjne. Centralny Okreg Przemy-
sfowy to bowiem nie tylko nowe przedsiebiorstwa przemystowe, ale
takze krok ku industrializacji i urbanizacji zap6znionych w rozwoju
teren6ow Polski B, budowa nowoczesnych i odrzucajacych niechlubny
standard pod tym wzgledem osiedli robotniczych, awans spoteczny
i zawodowy tysiecy pracownikéw zatrudnianych w nowo powstaja-
cych zakladach, a wreszcie pierwszy tak istotny krok ku zmianom
w skali calej gospodarki'.

Za potwierdzenie tego ostatniego nalezy uzna¢ zaréwno skale za-
interesowania sektora prywatnego kolejnymi inwestycjami na obsza-
rze COP widocznego latem 1939 r., ale przede wszystkim wynikajace
de facto z budowy Okregu i z nowej filozofii myslenia o rozwoju, for-
mulowane, a w niektérych przypadkach wdrazane kolejne zamierze-
nia. Wspomnie¢ trzeba w tym miejscu zaré6wno zapowiedz budowy
nastepnego okregu przemyslowego z siedziba we Lwowie, ale prze-
de wszystkim zaprezentowany w grudniu 1938 r. Pietnastoletni Plan
Rozbudowy Polski, ktérego cele wprost wpisywaly sie w pojecie za-
sadniczej modernizacji pafistwa. Plan ten nie zostal wprawdzie nigdy
w szczegoélach dopracowany (Sejm przyjat jedynie ustawe o planie
inwestycyjnym na pierwszy okres trzyletni), jednak juz sam fakt jego
sformulowania oraz zawarte w nim zalozenia dowodzily przyjetego
kierunku polityki nastawionej na rozwéj i modernizacje gospodar-
ki i spoleczenstwa. Wbrew zatem licznym krytykom planu Kwiat-
kowskiego nalezy go traktowac jak najbardziej powaznie, zwlaszcza
w kontekscie juz zachodzacych wtedy, jak i planowanych proceséw
modernizacyjnych'.

Potwierdzeniem tak sformulowanej tezy, cho¢ stabo jeszcze wi-
docznym z punktu widzenia globalnego, byly coraz bardziej liczne en-

11 Natemat budowy COP i trwatosci podjetych w jego ramach inwestycji zob. M. M. Drozdowski,
Historia Centralnego Okregu Przemystowego. Geneza, budowa, wizja przysztosci, opinie, Warszawa
- Radom 2017; P. Grata, Centralny Okreg Przemystowy, [w:] Historia polskich okregow i regionéw
przemystowych, t. 1, red. £. Dwilewicz, W. Morawski, Warszawa 2015, s. 84-121.

12 Ustawa z dnia 27 marca 1939 . o dotacjach na Fundusz Obrony Narodoweji o inwestycjach zfun-
duszéw panistwowych w okresie od 1 kwietnia 1939 r. do 31 marca 1942 r,, Dz.U. 1939, nr 25, poz.
165; Z. Landau, J. Tomaszewski, Gospodarka Polski miedzywojennej 1918-1939. Tom IV. Lata inter-
wencjonizmu paristwowego 1936-1939, Warszawa 1989, s. 110-112.
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klawy nowoczesnosci w przemysle, ale takze prowadzone w ostatnich
latach przed wojna dziatania modernizacyjne na Kresach Wschodnich,
wyrazne ozywienie inwestycyjne w miastach, ambitne zamierzenia
zwiazane z rozwojem sieci energetycznych oraz gazowniczych, przy-
spieszenie motoryzacji kraju czy tez rozbudowa infrastruktury tury-
stycznej, zwlaszcza na Podhalu i w Karpatach Wschodnich, potaczona
z dzialaniami na rzecz ozywienia ruchu turystycznego w kraju (m.in.
Liga Popierania Turystyki)®.

Ten zdawaloby sie optymistyczny obraz tonowa¢ musi jednak fakt,
ze zaréwno budowa CODP, jak i wiele innych wspomnianych wyzej pro-
cesOw mialo charakter wstepny, czesto wyspowy, niewplywajacy jesz-
cze w znaczaco widocznym stopniu na calo$c¢ struktury gospodarczej
i spolecznej panstwa. Polska gospodarka nadal opierata si¢ w duzej
mierze na rolnictwie, gdzie zmiany, cho¢ widoczne, zachodzily bar-
dzo powoli, a wiekszo$¢ mieszkancéw kraju stanowili ubodzy chlopi
nieuczestniczacy w procesach rynkowych'. Podstawa handlu i ustug
pozostawaly (mimo istnienia enklaw w postaci nowoczesnych do-
moéw handlowych w najwiekszych miastach) drobne, stabo prosperu-
jace placéwki, czesto prowadzone przez biedote zydowska. Rozmiary
ukrytego bezrobocia na wsi, coraz lepiej identyfikowane dzieki bada-
niom prowadzonym przez Instytut Gospodarstwa Spotecznego i In-
stytut Spraw Spolecznych, budzily poczucie bezradnosci ze strony
rozbudowanej skadinad polityki zatrudnienia, a planowany rozwdj
infrastruktury byt raczej obietnica przyszlosci niz czyms, co realnie
wspieralo 6wczesne zycie gospodarcze i spoteczne®. Co jednak istot-
ne, $wiadomos¢ istniejacego zapdznienia rozwojowego byla na tyle
powszechna, ze konieczno$¢ podejmowania wysitku modernizacyj-
nego na niespotykana dotad skale nie podlegata juz w gremiach elit
6wczesnej wladzy dyskusji.

13 P.Franaszek, Modernizacja polskiego przemystu od potowy XIX do poczqtku XXI wieku, [w:] W dro-
dze ku modernizacji..., s. 161-164; K. Janicki, R. Kuzak, D. Kalinski, A. Zaputko-Janicka, Przedwo-
Jjenna Polska w liczbach, Warszawa 2020, s. 325-332; W. Medrzecki, Skarb narodowy bez dna. Kresy
Wschodnie: obcigzenie czy atut?,,Pomocnik Historyczny Polityki” 2022, nr 8 (Dwie dekady Drugiej
RP), s.121-122,

14 K.Chylak, Czy modernizacja? Przeksztatcenia struktury agrarnejw Il Rzeczypospolitej, [w:] Przemia-
ny modernizacyjne w Drugiej Rzeczypospolitej, red. P. Grata, Rzeszéw 2020, s. 211-225.

15 Zob. np. Bezrobocie wsrdd chtopéw, oprac. L. Landau, J. Pafiski, E. Strzelecki, Warszawa 1938; Mio-
dziez siega po prace, Warszawa 1939.

Rocznik Instytutu Europy Srodkowo-Wschadniej » 21 (2023) » Zeszyt 4



Madernizacja gospodarcza i spoteczna Il Rzeczypospolitej

199

Modernizacja spoteczna

® W sytuacji, gdy procesy modernizacyjne w gospodarce po-
zostawaly na wciaz bardzo wstepnym etapie trudno bylo oczekiwac
znaczacych zmian w strukturze spotecznej, ktéra w koncu okresu
miedzywojennego w niewielkim tylko stopniu réznila si¢ od tej z po-
czatku lat 20. XX w.'°. Przesuniecia miedzy poszczegélnymi grupami
spoteczno-zawodowymi, cho¢ korzystne, byly niewielkie, a o zmia-
nach czy postepie cywilizacyjnym méwic¢ nalezy raczej w kontekscie
plaszczyzn innych anizeli arytmetycznie zestawiane zmiany relacji
miedzy elementami tej struktury.

W zwiazku z tym pojecie modernizacji spolecznej mozna traktowaé
w sposéb relatywnie obszerny. Z jednej strony, mimo nadal praktycz-
nie niezmienionej struktury spoteczno-zawodowej ludnosci, wyzna-
czaly je procesy upowszechniania osiggnie¢ nowoczesnosci, w tym
szeroko rozumianej kultury masowej, popularnej, przenikajacej — po
czesci dzieki upowszechnieniu o§wiaty — do coraz szerszych warstw
spoleczenstwa i stanowiacej wazny element jego rozwoju oraz beda-
cego swego rodzaju skutkiem ubocznym zachodzacych zmian procesu
integracji spolecznej, obecnym mimo wszystkich istniejacych réznic
narodowosciowych, wyznaniowych czy zawodowych".

Z drugiej strony nastepowaly wazne zmiany jakosciowe bedace do-
wodem na zachodzaca powoli, ale jednak, modernizacje. W duzej mie-
rze wynikaly one z dzialalno$ci instytucji panstwa, ktdre jako kreator
zmian spolecznych szybko zapewnilo podstawowe prawa wolnosciowe
(réwnos¢ obywateli wobec prawa, prawa wyborcze dla kobiet, potwier-
dzona konstytucja marcowa nienaruszalnos¢ wlasnosci prywatnej),
ale tez podjeto decyzje o wprowadzeniu na obszarze calej Rzeczypo-
spolitej przymusu szkolnego, ktéra nawigzywala do wspomnianego
na wstepie dazenia do upowszechniania najbardziej nowoczesnych
rozwiazan obowiazujacych w panstwach zaborczych. Przymusu nie
przez przypadek bedacego jeszcze w XIX w. jednym z zasadniczych
warunkéw zachodzacych w Europie Zachodniej proceséw rozwojo-
wych, a z wielu wzgledéw (politycznych, spotecznych, gospodarczych)

16  C.Leszczynska, Historia Polski w liczbach, t. 5, Polska 1918-2018, Warszawa 2018, . 104-108.
17 W. Medrzecki, Przemiany spofeczeristwa polskiego od XIX-wiecznych reform agrarnych do wejscia
Polski do Unii Europejskiej, [w:] W drodze ku modernizacji..., s. 295-296.
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albo nieobecnego w praktyce zaboréw, albo stanowiacego narzedzie
wynaradawiania polskich dzieci. Wprowadzony dekretem z 7 lutego
1919 . obowiazek szkolny byl wprawdzie realizowany nie w pelni, jed-
nak trudno nie doceni¢ jego wplywu na wskaznik skolaryzacji podle-
gajacych mu dzieci w wieku 6-13 lat, ktéry zwiekszyl sie z 69% w roku
szkolnym 1921/1922 do 90,6% w roku szkolnym 1938/1939'.

Niezwykle istotna czescia sktadowa, a rownoczesnie czynnikiem
wlaczajacym w szeroko rozumiana nowoczesno$¢, pozostawala pro-
wadzona przez panstwo, badz pod jego kierunkiem, polityka spotecz-
na. Przez swoja specyfike i §cisty zwiagzek z tym, co mozna nazywac
modernizacja spoleczna, polityka spoleczna w duzej mierze wprost
okreslata kierunki zmian w strukturze spotecznej, przy okazji, mimo-
wolnie, ale jednak, zawiadujac tymi procesami i stawiajac siebie w roli
podmiotu inzynierii spolecznej na dlugo, zanim ordynarny w swej
wymowie i metodologii model odgérnie narzucanych gwattownych
zmian spolecznych wprowadzili w Polsce komunisci®.

Warto podkresli¢, ze polska polityka spoleczna starata sie by¢ od
poczatku bardzo progresywna. I cho¢ stawiane cele modernizacyjne
mozna odnalez¢ raczej w deklaracjach, zamierzeniach badz tylko for-
mufowanych przy réznych okazjach oczekiwaniach, a nie w realnie
udokumentowanych, ale przerastajacych mozliwosci ekonomiczne
i ludzkie panstwa skutecznych dziataniach, nalezy o nich pamietac
w kontekscie zachodzacych w spoteczenistwie w okresie omawia-
nych dwéch dekad zmian. Warto wspomnie¢ w tym miejscu cho¢by
o wyrazanym w 1920 r. idealizmie twércow projektu ustawy o opiece
spolecznej, wierzacych w szybki rozwéj ubezpieczen spotecznych po-
zwalajacy na stopniowe ograniczanie dziatan opiekunczych; gloszo-
nym w drugiej potowie lat 30. XX w., i bedacym przejawem dazenia
do systemowego podniesienia poziomu zycia ludno$ci wiejskiej ha-
sle ,pdjscia z opieka na wies”; nieuchwalonym ze wzgledu na wyso-
kie koszty projekcie ustawy o opiece nad macierzynstwem, dzie¢mi
i mlodzieza; czy tez uchwalonej, lecz dopiero w czerwcu 1939 roku,

18  Dekret 0 obowiqzku szkolnym...; L. Szuba, Polityka oswiatowa panstwa polskiego w latach 1944-
1956, Lublin 2002, 5. 27.

19 Na temat roli panstwa w przemianach spotecznych zob. J. Zarnowski, Rola paristwa i jego insty-
tucji w przemianach spofecznych w Polsce (1918-1939), [w:] Spofeczeristwo miedzywojenne: nowe
spojrzenie, red. W. Medrzecki, J. Zarnowski, Warszawa 2015, 5. 49-79.
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ustawie o publicznej stuzbie zdrowia, majacej stac sie droga do obje-
cia opieka lekarska wszystkich obywateli paristwa®.

Obok wskazanych wyzej idei wytyczajacych kierunki dziatan, co
istotne wyraznie zbieznych w drugiej polowie lat 30. XX w. z pro-
wadzong na coraz szersza skale prorozwojowa polityka gospodarcza
panstwa, w obrebie polityki spotecznej wskaza¢ mozna na wiele do-
woddéw realnego wplywu na modernizacje poziomu zycia setek ty-
siecy, a nawet milionéw mieszkancédw kraju. Mimo, ze za najbardziej
postepowy stusznie uznaje sie dorobek Rzeczpospolitej w sferze usta-
wodawstwa pracy, na plan pierwszy wysuna¢ nalezy w tym miejscu,
cho¢ z wieloma zastrzezeniami, z trudem i zdecydowanie zbyt dtugo
budowany system ubezpieczen spotecznych, badz szerzej, zabezpie-
czenia spotecznego.

Rozszerzanie zakresu oddzialywania najnowocze$niejszych rozwia-
zan, wzorowanych na niemieckich, przyniosto gwarancje dostepu do
ochrony zdrowia, takze w kontekscie ochrony macierzynstwa, podle-
gajacych ubezpieczeniu pracownikéw oraz ich rodzin (dekret z 1919 1.,
nastepnie ustawa z maja 1920 r.). Budowana do drugiej potowy lat 20.
XX w. sie¢ kas chorych, pdzniej ubezpieczalni spotecznych, asekuracja
na wypadek choroby objeta kilkanascie procent populacji. Nie bylo to
wprawdzie wynikiem znaczacym w odniesieniu do krajéw Zachodu,
stanowilo jednak znaczacy postep w stosunku do okresu zabordéw,
gdy tego typu $wiadczenia typu roszczeniowego istnialy jedynie w za-
borze pruskim i austriackim, pomijajac najludniejszy zabér rosyjski
(w 1924 r. wprowadzono réwniez na jego obszarze ubezpieczenie od
wypadkdéw przy pracy). Zwieniczeniem, cho¢ bardzo spéznionym, bu-
dowy systemu ubezpieczeniowej asekuracji od réznego rodzaju ryzy-
ka zyciowego stala si¢ ustawa scaleniowa z 1933 r., ktéra wprowadzata
na obszarze calego panstwa przepisy gwarantujace ochrone zarobkéw
w razie starosci i inwalidztwa (wcze$niej znana tylko w bytym zaborze
pruskim), a takze zapewniajace renty wdowie i sieroce uprawnionym
czlonkom rodziny zmartego pracownika®.

20 Szerzej zob. P. Grata, Polityka spoteczna Drugiej Rzeczypospolitej. Uwarunkowania - instytucje -
dziatania, Rzeszdw 2013, passim.

21 Natemat rozwoju ubezpieczen spotecznych zob. K. Chylak, Ubezpieczenia spofeczne izaopatrze-
niaemerytalne w Il Rzeczypospolitej, Warszawa 2017, passim; A. Jarosz-Nojszewska, Ubezpieczenia
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Ubezpieczenia spoleczne wraz z systemem $wiadczen zaopatrze-
niowych wyplacanych przez panstwo, samorzady i przedsiebiorstwa
panstwowe (emerytury pafnstwowe, samorzadowe, renty inwalidéw
wojennych) wprowadzaly w krag obywateli przynajmniej czesciowo
uniezaleznionych od konwencjonalnych zagrozen zyciowych (staros¢,
choroba, wypadek przy pracy, $mierc) kolejne grupy ludnosci. Licz-
ba korzystajacych ze $wiadczen siegata w 1938 r. od okoto 830 tysiecy
pobierajacych $wiadczenia emerytalne i inwalidzkie (niedostepne dla
milionéw innych znajdujacych sie w podobnym potozeniu zyciowym
oséb) do okoto 5 milionéw objetych ubezpieczeniowa opieka zdro-
wotna. Uzupelnieniem systemu asekuracji stalo sie¢ wprowadzone
juz w 1924 r. nowoczesne w swej istocie, cho¢ nieobejmujace wszyst-
kich zatrudnionych poza rolnictwem, obowiazkowe ubezpieczenie
od bezrobocia*.

Relatywnie niski odsetek obywateli objetych dobrodziejstwami za-
bezpieczenia spolecznego klad! si¢ cieniem na jego wptyw na szeroko
rozumiana modernizacje spoteczna. Wprost wynikato to jednak ze
struktury zawodowej ludnosci w przewazajacej wiekszosci zyjacej na
wsiipracujacej w rolnictwie, podczas gdy 6wczesna polityka spoteczna
z zalozenia byla kierowana do zatrudnionych poza sektorem rolnym
i z reguly mieszkajacych w miastach. Podobnie rzecz si¢ miata z usta-
wodawstwem pracy, sila rzeczy dotyczacym wylacznie pracownikéw
najemnych. Abstrahujac od ograniczonego zasiegu i watpliwej w wielu
przypadkach skutecznosci jego stosowania, obejmowato ono nowo-
czesne rozwigzania zasadnicze (czas pracy, urlopy, zwiazki zawodo-
we, inspekcja pracy) — wykraczajace poza regulacje Miedzynarodowej
Organizacji Pracy (jak zakaz pracy dzieci do lat 15) — oraz niezwykle
wazne z punktu widzenia warunkéw pracy i zycia pracownikéw mto-
docianych i kobiet przepisy okreslajace warunki ich zatrudnienia (ba-
dania lekarskie mlodocianych stanowiace poczatki medycyny pracy,
zlobki przyfabryczne i ochrona macierzynstwa). Mimo, ze w wigkszo-
$ci przypadkéw droga do realnej implementacji nowoczesnych roz-

robotnicze w Polsce w latach 1918-1939, [w:] Od kwestii robotniczej do nowoczesnej kwestii socjal-
nej. Studia z polskiej polityki spotecznej XX i XXl wieku, .1, red. P. Grata, Rzeszdw 2013, 5. 26-40.
22 K. Chylak, Ubezpieczenia spoteczne..., s. 608-609; P. Grata, Polityka spoteczna..., s.158-161.
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wigzan byta trudna i wyboista, z czasem przynajmniej cze$¢ z nich
zdotata zafunkcjonowac na szeroka skale?.

Trzecim polem nowoczesnosci w polityce spotecznej w latach 3o0.
XX w. bezsprzecznie stala si¢ polityka zatrudnienia nawigzujaca do
najlepszych rozwigzan zagranicznych. Jej symbolem stat si¢ utworzo-
ny w 1933 r. Fundusz Pracy. Byl instytucja kreujaca zatrudnienie (ro-
boty publiczne), infrastrukturalne inwestycje publiczne (finansowanie
niezbednej dla ich realizacji sily roboczej), ale takze wprowadzajaca
nowoczesne rozwiazania polityki rynku pracy (przysposobienie zawo-
dowe bezrobotnej mlodziezy, finansowanie zatrudnienia pracownikéw
umyslowych, poradnictwo zawodowe itp.). Przy wszystkich wadach
Funduszu (obcigzenie zycia gospodarczego i pracownikéw dodatkowa
danina publiczng na jego funkcjonowanie, niskie ptace zatrudnianych
robotnikéw, nieréwnomierny rozklad terytorialny robét publicznych)
nie mozna nie doceni¢ znaczenia tej instytucji dla postepu gospodar-
czego i spolecznego w drugiej potowie lat 30. XX w.2%

Dziatania Funduszu Pracy, z wyjatkiem objetej nimi mlodziezy, kie-
rowane byly jednak z zalozenia tylko do bezrobotnych w miastach, nie
dopuszczajac do tamtejszego rynku pracy poszukujacych jej miesz-
kancéw wsi. Wynikato to z obaw przed naplywem na ten rynek ko-
lejnych setek tysiecy bezrobotnych. Mimo to bezrobotni ze wsi i tak
trafiali na miejski rynek pracy, czego najlepszym potwierdzeniem byt
fakt zwiekszania liczby zarejestrowanych bezrobotnych w okresie
poprawiajacej si¢ koniunktury drugiej potowy lat 30. XX w. W pota-
czeniu z inwestycjami w ramach COP, sukcesywnie wchlaniajacymi
miejscowa ludnos¢ wiejska (przynajmniej na stanowiska robotnikéw
niewykwalifikowanych), oznaczalo to podjecie na nowo, wstrzymane-
go przez wielki kryzys, a niezbednego dla zasadniczych zmian struk-
turalnych w panstwie, przesuwania zasobéw pracy ze wsi do miast®.

Wsparciu szeroko rozumianej modernizacji spotecznej stuzy¢ mia-
fa réwniez oparta z zasady na samorzadach i organizacjach spotecz-

23 P Grata, Polityka spofeczna..., s.120-139; Z. Landau, J. Tomaszewski, Robotnicy przemystowiw Pol-
sce 1918-1939. Materialne warunki bytu, Warszawa 1971, s. 605-623.

24 Zob. Sprawozdanie z dziatalnosci Funduszu Pracy za okres od 1 kwietnia 1937 r. do 31 marca 1938 r.,
Warszawa 1938; M. Ciechociriska, Proby walki z bezrobociem w Polsce miedzywojennej, Warszawa
1965.

25 P Grata, Polityka spofeczna..., s. 212-213.
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nych aktywnos$¢ wladz publicznych w zakresie opieki spolecznej oraz
pozaubezpieczeniowej ochrony zdrowia. W obu przypadkach podsta-
wowa przeszkoda w realizowaniu ambitnych zamierzen, poczatkowo
zwlaszcza w opiece spolecznej (ustawa z 1923 r.), pozostawatly do konca
okresu miedzywojennego ograniczenia finansowe, ktére powodowaty
olbrzymie kontrasty w poziomie wydatkéw na cele opiekuricze, a co za
tym szto réwniez w sposobie rozwigzywania problemoéw socjalnych.
Widoczne byly one szczegdlnie na linii miasto — wies, ale takze, ze
wzgledu na charakter struktury gospodarczej Kreséw Wschodnich,
w sposob wyrazny determinowaly dyskryminacje zamieszkujacej te
tereny ludnosci reprezentujacej stowianskie mniejszosci narodowe.
Brak §rodkéw uniemozliwil tez m.in. przyjecie majacej szanse stac si¢
fundamentem nowoczesnej polityki rodzinnej ustawy o opiece nad
macierzynstwem, dzie¢mi i mtodzieza czy tez budowe sieci placéwek
profilaktyki zdrowotnej przeciwdzialajacych chorobom spotecznym
i zakaznym oraz gwarantujacych opieke nad matka i dzieckiem, kto-
rej rozwoj byt warunkiem zmniejszenia dramatycznie wysokiego i jed-
nego z najwyzszych w Europie wskaznika $miertelnosci niemowlat.

Mimo widocznego niepowodzenia w zakresie wsparcia wladz pub-
licznych na rzecz podnoszenia na wyzszy poziom zycia obywateli na-
jubozszych i niemogacych we wlasnym zakresie zapewnic sobie opieki
zdrowotnej warto dostrzec obecne na obu plaszczyznach te sposréd
rozwiazan, ktére udato sie wprowadzi¢, jak tez te, ktére dopiero mo-
gly odegrac swoja role w procesach modernizacji spotecznej. Do tych
zwigzanych z opieka spoleczna zaliczy¢ nalezy powotanie w wiekszosci
gmin opiekunéw spotecznych, pewien postep w zakresie specjalizacji
opieki zakladowej, rozwijajacy sie, wymuszony kryzysowymi ograni-
czeniami finansowymi, model opieki catkowitej nad dzie¢mi opartej na
rodzinach zastepczych, stopniowo zastepujacej krytykowane zaklady
zamkniete i obejmujacej tuz przed wojna juz okolo 1/5 wymagajacych
opieki dzieci, czy tez tworzone od potowy lat 30. XX w. osrodki zdro-
wia i opieki, stanowiace nowoczesne miejsca kompleksowego wielo-
wymiarowego wsparcia potrzebujacych®.

26 P.Grata, Polityka spoteczna jako czynnik modernizacji Il Rzeczypospolitej, [w:] Przemiany moderni-
zacyjne..., s. 274-277.
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W bezwzglednie zapdznionej rozwojowo ochronie zdrowia, bo-
rykajacej si¢ z nieusuwalnymi w dajacej sie przewidzie¢ przysztosci
brakami kadrowymi i infrastrukturalnymi, symbolem wkraczajacej
nowoczesnosci staly sie coraz szybciej powstajace w drugiej potowie
lat 30. XX w., réwniez na wsi i w malych miasteczkach, osrodki zdro-
wia, potraktowane w ustawie z czerwca 1939 r. jako podstawa przyszlej
powszechnej publicznej stuzby zdrowia. Juz zreszta samo przebicie sie
w debacie publicznej idei tak wlasnie postrzeganego systemu ochro-
ny zdrowia uznane by¢ musi za wazny przejaw modernizacji spolecz-
nej, zwlaszcza w sytuacji, gdy w przekazie rzadzacych swiadomos¢
koniecznosci jego budowy wyraznie powiazana zostata z potrzebami
obronnymi panstwa. W slad za tym poszta nie tylko ustawa o publicz-
nej stuzbie zdrowia, ale takze nowelizacja przepiséw o wykonywaniu
praktyki lekarskiej z 30 lipca 1938 r. nakladajaca na mlodych lekarzy
obowiazek praktyki na terenach wiejskich lub w miastach liczacych
ponizej 5 tys. mieszkancow?’.

Podsumowanie

Podsumowujac zachodzace w II Rzeczypospolitej procesy moderni-
zacji gospodarczej i spolecznej, trudno zaryzykowac jednoznaczne
wnioski. Modernizacja pozostaje obiektywnie dostrzeganym zjawi-
skiem historycznym, trudno jednak dowies¢ jej powszechnego, a na-
wet choc¢by wiekszo$ciowego charakteru. Wniosek taki determinuje
przede wszystkim niewielka skala zmian strukturalnych, jakie zaszty
w gospodarce i spoleczenstwie w okresie dwudziestolecia miedzywo-
jennego. Liczne przyklady postepu i zmian cywilizacyjnych z zalozenia
niemal cechowala bedaca przejawem wielu zapéznien historycznych
i niekorzystnych uwarunkowan wstepnych wyspowos¢ oraz niewiel-
ki zasieg spoleczny.

Modernizacja gospodarcza byla procesem powolnym, na lata zaha-
mowanym przez dramat wielkiego kryzysu i przyspieszonym dopiero
przez aktywna polityke panstwa w drugiej potowie lat 30. XX w. Mo-
dernizacja spoteczna w tak okres$lonych warunkach ekonomicznych

27 P Grata, Na drodze ku publicznej stuzbie zdrowia. Meandry polityki zdrowotnej Drugiej Rzeczypo-
spolitej,,Polityka i Spoteczenstwo” 2016, nr 3, . 133-142.
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okazata sie w duzej mierze zalezna od panstwa, a warto$¢ wielu no-
woczesnych rozwiazan, zmian i osiagnie¢ musi by¢ pejoratywizowana
poprzez ograniczony ich zasieg. Wydaje sie jednak, ze do$¢ masowy
akces spoteczenstwa do stanowiacej po czesci o dostepie do nowoczes-
nosci kultury popularnej, czy tez milionowe zbiorowosci beneficjentéw
aktywnosci spolecznej panistwa kaza domniemywac, ze modernizacja
spoteczna byta o krok przed gospodarcza, przeciw ktorej §wiadczyly
przede wszystkim liczby, bedace konsekwencja negatywnego bilansu
otwarcia oraz skutkéw wielkiego kryzysu.

Prawda o polskiej modernizacji, zwlaszcza tej widzianej z perspek-
tywy przemian gospodarczych, spotecznych, kulturowych, a takze
mentalnych drugiej potowy lat 30. XX w., powinna by¢ przynajmniej
cze$ciowo uwolniona od préb kwantyfikacji. Nie wchodzac w obce
narracji historycznej rozwazania na temat tego, co mogtoby sie stac,
gdyby nie wybuchta wojna, stwierdzi¢ nalezy, ze dwie dekady niepod-
leglosci przyniosty wyrazne, ale tylko wejécie na droge zasadniczej
modernizacji gospodarczej i spolecznej, w sposéb brutalny przerwa-
nej przez niemiecka i sowiecka agresje, a nastepnie bezwzglednie po
wojnie wypaczonej przez Stalina i polskich komunistéw.
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Ideas of building fast roads - highways as a factor determining the development
of Central and Eastern European countries in the first half of the 20th century

Abstract: The article presents the development of the idea of building fast
roads in Central and Eastern Europe in the first half of the 20th century. In Eu-
rope, until 1945, highways were built in: Germany, the Protectorate of Bohemia
and Moravia, the Netherlands and Italy. In other countries, including Poland,
the construction of this type of roads in the interwar period remained only in
the planning and project phase. The concept of building highways was im-
plemented by fascist countries, including: Italy (474 km of routes opened) in
1922-1942, Germany (3,896 km) in 1933-1943, and the dependent Protectorate
of Bohemia and Moravia in 1939-1942 (188 km under construction), mainly to
achieve a propaganda effect the agency of the totalitarian system in coun-
teracting unemployment and the planned increase in motorization, which
proves the wealth of workers.

Keywords: highway construction in the first half of the 20th century, Ger-
many in 19331943, Reichsautobahnen

Streszczenie: Artykut przedstawia rozwdj idei budowy szybkich drog w Europie
Srodkowo-Wschodniej w pierwszej potowie XX w.W Europie do 1945 1. autostra-
dy byty budowane w: Niemczech, Protektoracie Czech i Moraw, Holandii oraz
we Whoszech. W pozostatych krajach, w tym takze w Polsce, budowa tego typu
drég w okresie miedzywojennym pozostata jedynie w fazie planow i projektow.
Realizacje koncepcji budowy autostrad podejmowaty kraje faszystowskie, m.in.
Wtochy (474 km tras uruchomionych) w latach 1922-1942, Niemcy (3896 km)
w latach 1933-1943, i zalezny od nich Protektorat Czech i Moraw w latach 1939-
1942 (188 km w budowie), gtéwnie w celu uzyskania propagandowego efektu
sprawczosci totalitarnego systemu w przeciwdziataniu bezrobociu i planowa-
nym wzroscie motoryzacji Swiadczacym o zamoznosci robotnikow.

Stowa kluczowe: budowa autostrad w | potowie XX w.,, Niemcy w latach 1933-
1943, Reichsautobahnen
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Wstep

Idee budowy szybkich drég byty nierozerwalnie zwiazane z rozwojem
produkcji samochodéw, zwlaszcza osobowych, i probami zwiekszania
jego szybkosci. Zasadniczym pierwowzorem przysztych autostrad byly
prostoliniowe wielopasmowe tory samochodowe pozwalajace osia-
gac znaczng predkos¢, czego przykladem jest berlinski AVUS. Pézniej
rozwinela sie idea wykorzystania samochodu osobowego do cel6w re-
kreacyjnych i wyjazdu poza miasto, stad pomyst budowy drég dwu-
jezdniowych typu Parkway, ktéry pojawil sie w USA, oraz drogi typu
autostrady zbudowane we Wloszech.

Pierwsze drogi typu autostrady na $wiecie to: 1. Long Island Motor
Parkway w pdinocnej czesci stanu Nowy Jork w USA. W 1906 r. Wil-
liam Kissam Vanderbilt II zatozyt firme Long Island Motor Parkway
Inc., majaca na celu budowe i zarzadzanie autostrada o tej samej na-
zwie. Pierwszy odcinek o dtugosci okolo 10 mil (ok. 16 km) zostat
uruchomiony w 1908 r. Droga ta stuzyta jako tor wyscigéw samocho-
dowych do 1910 1, a pdZniej jako prywatna droga ptatna. 2. AVUS, za-
projektowany w 1909 r. i oddany do ruchu w 1921 r. na pofudniowych
przedmiesciach Berlina, na dlugos$ci okoto 9 km. Od 1921 r. byt to tor
wyscigéw samochodowych. Byta to pierwsza zbudowana droga dwu-
jezdniowa z dwoma pasami ruchu w kazdym kierunku wedtug dzisiej-
szych standardéw. Dwie jezdnie na obu konicach zostaly potaczone,
aby umozliwi¢ wykorzystanie ich jako toru wyscigowego. 3. Auto-
strada dei Laghi we Wloszech. Opracowanie projektu drég przezna-
czonych dla szybkiego ruchu pojazdéw samochodowych, z oplata za
przejazd na pokrycie kosztéw budowy i zarzadzania, przeprowadzit
w 1922 1. wloski inzynier Piero Puricelli. W wrzesniu 1924 r. w La-
inate zainaugurowano pierwszy odcinek autostrady z Mediolanu do
Varese. Nowa droga miata tylko po jednym pasie w kazdym kierunku,
jednak posiadata juz bezkolizyjne skrzyzowania.

W pierwszej potowie XX w. w Europie budowe autostrad prak-
tycznie realizowaly tylko trzy kraje: faszystowskie Wtochy (474 km
do 1945 r.), nazistowskie Niemcy (3896 km) wraz z zaleznym od nich
protektoratem Czech i Moraw (gdzie rozpoczeto budowe 188 km) oraz
krélestwo Holandii (gdzie zbudowano 88 km tego typu drég). W pozo-
stalych krajach Europy budowa szybkich drég typu autostrady pozo-
stawala w sferze planéw i projektéw z odleglym terminami realizacji.
W niniejszym opracowaniu rozwdj sieci szybkich drég przedstawimy
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na przyktadzie kraju Europy Srodkowej, jakim sa Niemcy, gdzie inten-
sywnie rozbudowywano system Reichsautobahn. Natomiast skrétowo
przedstawimy rozwdj tych drég we Wloszech, w Czechach i Polsce.
Dobér wspomnianych panstw do analizy nie jest przypadkowy i wy-
nika z zasigegu terytorialnego konferencji w Lublinie, gdzie prezento-
wano zalozenia niniejszego artykulu.

Budowa autostrad we Wioszech w latach 1920-1945

® W 1923 r. koncepcje budowy drég z bezkolizyjnymi skrzyzowa-
niami wysunal wloski inzynier Piero Puricelli, ktéry byl takze fun-
datorem towarzystwa autostradowego (Strade e Cava). 21 wrze$nia
1924 r. wedlug jego koncepcji rozpoczeto budowe 43 km drogi szyb-
kiego ruchu Mediolan — Varese.

Koncepcja budowy sieci potaczen autostradowych pomiedzy naj-
wazniejszymi miastami pdinocnych Wloch zostala podjeta przez
faszystowski rezim Mussoliniego, celem ozywienia gospodarczego
i przeciwdziatania bezrobociu. Ze wzgledu na trudne warunki oro-
graficzne budowa autostrad wymagala duzych naktadéw finansowych,
dlatego tez inwestycje prowadzily prywatne przedsigebiorstwa, ktére
za korzystanie z autostrad pobieraly optaty. Pierwsze autostrady we
Wtoszech stuzyly potrzebom gospodarczym, a byly to zbudowane
przed 1938 r. odcinki: Mediolan — Turyn (126 km), Mediolan — Como,
Mediolan — Brescia (90 km), Padwa — Maestre (24 km), Florencja —
Migliarino i Neapol — Salerno (50 km).

Miedzywojenna autostrada wloska byla droga jednojezdniows,
pozbawiona skrzyzowan jednopoziomowych. W chwili przystapienia
Wtoch do wojny w 1940 r. kraj ten miat 474 km autostrad o szeroko-
$ci jezdni 10-14 m. Pozbawione niebezpiecznych jednopoziomowych
skrzyzowan i wyposazone w nawierzchnie bitumiczne autostrady sta-
nowily wazne usprawnienie infrastruktury drogowej w okresie zwiek-
szonej pierwszej fazy motoryzacji wywolanej m.in. masowa produkcja
tanich samochodéw osobowych (vide: firma Fiat w Turynie)'.

1 Podstawowe dane zaczerpnieto z ksiazki mojego autorstwa: S. Koziarski, Rozwdj przestrzenny
sieci autostrad na swiecie, Uniwersytet Opolski,,Studia i Monografie’, nr 341, Opole 2004, 5. 33-34.

Rocznik Instytutu Europy Srodkowo-Wschodniej s 21 (2023) s Zeszyt 4



212

Stanistaw M. KoziarsKi

Budowa autostrad w Niemczech w latach 1920-1945

® Niemiecka sie¢ autostrad (Reichsautobahn) byta niegdys sym-
bolem $wietlanej przyszlosci, ktéra zdawata sie obiecywac III Rzesza.
Nie byt to jednak nazistowski wynalazek. We Wtoszech Mussoliniego
autostrady istnialy od 1924 r., a w samych Niemczech jeszcze przed
przejeciem wladzy przez Hitlera rozpoczeto kilka lokalnych projektow
finansowanych z oplat za przejazd, takich jak trasa taczaca Kolonie
z Diisseldorfem. Mimo to dopiero po mianowaniu lidera NSDAP kan-
clerzem w 1933 r. budowa drég szybkiego ruchu zyskala po raz pierw-
szy akceptacje rzadu. Powody tej decyzji byly gtéwnie ekonomiczne.
Plan budowy Reichsautobahn to typowy przyklad interwencjonizmu
panstwowego w postaci szeroko zakrojonego programu robét publicz-
nych wymagajacych zaangazowania wielu pracownikéw. Jego celem
bylo zmniejszenie bezrobocia oraz pobudzenie pograzonej w stagna-
cji gospodarki. Czesto wskazuje sie rGwniez, ze autostrady mialy takze
przeznaczenie militarne. Planisci Hitlera twierdzili, Ze po ukoriczeniu
calego projektu mozliwe bedzie przerzucenie 300 tys. zolnierzy z jed-
nego kranca Niemiec na drugi w ciagu zaledwie dwéch dni. Korzy-
$ci strategiczne zapewniane przez nowe drogi byly zatem oczywiste.

Wkrétce po przejeciu wladzy Fithrer powierzyt realizacje projek-
tu budowy Reichsautobahn inzynierowi i wiernemu naziscie Fritzowi
Todtowi. Otrzymat on 5 mld Reichsmarek (RM) do wydania w ciagu
pieciu lat, by wybudowac 6 tys. km nowoczesnych autostrad. Jeszcze
w tym samym roku, 23 wrze$nia 1933 r., Hitler wbil pierwsza topate
na placu budowy drogi, ktéra miata potaczy¢ Frankfurt i Darmstadt.
W ciagu roku rozpoczeto prace nad 1,5 tys. km przyszlych tras szyb-
kiego ruchu, po dwdch latach otworzono pierwsze 100 km, a po trzech
—juz 1 tys. km. Do chwili wybuchu wojny w 1939 r. oddano do uzytku
3 tys. km autostrad.

Budowa systemu Reichsautobahn okazata si¢ ogromnym sukcesem
propagandowym, wykorzystanym przez rezim nazistowski do przed-
stawiania III Rzeszy jako wysoko rozwinigtego, zwrdconego ku przy-
szlo$ci panstwa, ktérego najwazniejsze osrodki gospodarcze potaczone
sa drogami szybkiego ruchu. Poza tym jednak korzysci z realizacji
catego programu byly raczej ograniczone. Jego wplyw na bezrobocie
okazal si¢ niewielki, gdyz przy budowie autostrad zatrudniono mak-
symalnie 130 tys. os6b. Nie udalo si¢ réwniez osiggnac¢ spodziewanej
przewagi strategicznej, poniewaz transport zolnierzy i zaopatrzenia
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w dalszym ciagu byt najlatwiejszy za pomoca kolei, a poza tym przez
wiekszo$¢ wojny zmagania zbrojne toczyly sie z daleka od niemieckich
granic. Mimo to Reichsautobahn cieszyta si¢ przychylnoscia Hitlera,
nie tylko jako element rozwoju technicznego, ale réwniez spolecznego®.

Historia budowy autostrad w Niemczech zaczyna sie¢ od dwé6ch
drég ekspresowych. Trasa AVUS (Automobil-Verkehrs- und Ubungs-
-Strafle) w Berlinie jest uwazana za pierwsza droge ekspresowa
w Niemczech, ktéra zostala zaprojektowana jak autostrada. Budowe
tzw. drogi ruchu samochodowego i ¢wiczen rozpoczeto w 1913 r. Po
przerwaniu prac przez I wojne swiatowa, droga zostala oddana do
uzytku w 1921 r. Gléwnym celem tego projektu bylo wykorzystanie jej
jako toru wyscigowego. Uzytkowanie bylo odplatne i nie stuzylo do
dalekobieznego transportu publicznego, lecz do badania pojazdéw me-
chanicznych i wyprébowania nawierzchni bitumicznych. Dzi§ AVUS
jest czescia federalnej autostrady A11s.

Ryc. 1. Mapa Reichsautobahn w Niemczech w 1935 r.

Zrédto:,Die Strasse”2, Jg. 1935, 2. Februarheft, nr 4, 5.104.

2 Napodstawie ksigzki: R. Moorhouse, Trzecia Rzesza w 100 przedmiotach. Materialna historia nazi-
stowskich Niemiec, thum. Roman Sidorski, Wydawnictwo Znak Horyzont, Krakéw 2018, 5. 122-128.
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Kolejna droga ekspresowa dla ruchu dalekobieznego, ktéra miata
wszystkie istotne cechy pézniejszych autostrad, byta okoto 20 km droga
krajowa Landstrafe 185 miedzy Kolonia a Bonn (dzi$ autostrada fede-
ralna A-555). Jej budowe rozpoczeto w 1928 r., a otwarto w 1932 r. Ter-
min ,Autobahn” pojawil si¢ po raz pierwszy jako tytul branzowego
czasopisma stowarzyszenia Stufa (Forschungsgesellschaft fiir Straflen-
und Verkehrswesen) na poczatku 1927 r. Stowarzyszenie to zaczeto
planowac sie¢ drogowa zarezerwowana dla ruchu samochodowego
juz w latach 20. XX w. Od 1928 r. HaFraBa (Verein zur Vorbereitung
der Autostrafle Hansestédte — Frankfurt — Basel) wydawala takze ga-
zete klubowa pod wybiegajaca w przysztos¢ nazwa ,Die Autobahn”
Juz wlatach 20. XX w. rozwazano koncepcje autostrady miedzy Niem-
cami a Wlochami. Termin ,autostrada” byt wiec uzywany, podobnie
jak stojaca za nim idea, na dlugo przed zawlaszczeniem go przez fa-
szystowska propagande Wtoch, a p6zniej Niemiec.

Pierwsza niemiecka autostrada po AVUS, ktéra zostata zaplanowa-
na, byl 18-kilometrowy odcinek z Kolonii (wezet Wesseling) do Bonn,
zbudowany w latach 1929-1932. Po otwarciu wydano policyjne zarza-
dzenie wyraznie zabraniajace zatrzymywania lub parkowania na niej
pojazdéw. Ruch zostal tam catkowicie ograniczony do pojazdéw silni-
kowych. Zakazano poruszania si¢ motocyklami, powozami konnymi,
rowerami oraz prowadzenia zwierzat. Szeroka na 12 m jezdnia miala
cztery pasy ruchu, ale nie bylo jeszcze zielonego pasa rozdzielajacego.
Zamiast tego jezdnie byly oddzielone tylko szeroka linia ciagla. Czesci
trasy byly oswietlone w nocy.

Rheinische Provincialstrafie Kolonia — Bonn, ukoniczona za cza-
sow Adenauera, pozostala jedyna trasa ,,autobahn’, ktérg zbudowano
przy udziale finansowym samorzadu miejskiego. Trasa prowadzi-
ta bezposrednio na skraj dwoch miast, ktére taczyta i tam konczyta
sie na skrzyzowaniu. W tamtym czasie nie bylo planéw wlaczenia tej
drogi do niemieckiej sieci autostrad. Planowanie i budowa odbywaty
sie pod kierownictwem Nadreriskiej Administracji Prowincjonalnej
w Diisseldorfie, ktérej przewodniczyl gubernator Johannes Horion
przy wsparciu 6wczesnego burmistrza Kolonii Konrada Adenauera
ijego kolegi z Bonn Franza Wilhelma Liirkena, ktérzy réwniez wspdl-
nie zainaugurowali budowe. Adenauer odegral wiodaca role w pla-
nowaniu projektu. W celu sfinansowania trasy pobierano oplate za
przejazd w wysokosci 5 fenigéw za kilometr dla samochodéw oso-
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bowych i 10 fenigéw od cigezaréwek. Zgodnie z pierwotnymi planami
administracji prowincji Rheinland (jako organu odpowiedzialnego),
takie same oplaty jak na trasie Kolonia — Bonn mialyby by¢ pobierane
rowniez na powstajacej od 1926 r. autostradzie Kolonia — Diisseldorf.
Przeciwnicy systemu myta — zwlaszcza ze strony ministerstw — kry-
tykowali ten pomyst jeszcze przed budowa trasy z Kolonii do Bonn.
Deutsche Reichsbahn-Gesellschaft réwniez sprzeciwita sie projektowi
W 1926 1., méwiac, ze odbywa si¢ to ,kosztem ogétu spoteczenstwa’,
poniewaz ruch na autostradzie zwiekszal niewykorzystanie istnieja-
cych polaczen kolejowych.

W raporcie Izby Handlowej Stolberg stwierdzono réwniez, ze ocze-
kiwane wplywy z oplat za przejazd zostaly przeszacowane, a koszty
projektu autostrady nie zostana zamortyzowane. Zamiast budowac
nowa autostrade, zgodnie z wola Studiengesellschaft fiir Automobil-
strassenbau (Stufa) i ADAC (Allgemeine Deutsche Automobil-Club),
nalezy inwestowac w rozbudowe istniejacej sieci drogowej. Rozpocze-
cie budowy innych tras byto wielokrotnie opdzniane z powodu spor-
nego finansowania i $wiatowego kryzysu gospodarczego.

Po 30 stycznia 1933 r. nastapit czas, kiedy Hitler zostal mianowany
kanclerzem Rzeszy, i plany budowy autostrad nabraly nowego znacze-
nia. Dyrektor generalny stowarzyszenia HaFraBa — Willy Hof otrzymat
szczeg6lowe informacje od Adenauera na temat jego projektu autostra-
dy Kolonia — Bonn i w kwietniu 1933 r. zaproponowal Hitlerowi pro-
jekt sieci autostrad dla calych Niemiec. W latach 1931-1933 zbudowano
obwodnice Opladen, jako odcinek autostrady Kolonia — Diisseldorf,
i oddano do uzytku 27 wrze$nia 1933 r. Jednak uroczystos¢ otwarcia
nie byta prowadzona juz przez Konrada Adenauera. Narodowi socja-
lisci usuneli go z urzedu wkrétce po dojsciu do wladzy. Zamiast niego
tego zadania podjal si¢ inzynier budownictwa Fritz Todt, ktéry inte-
resowal sie budowa autostrad i zostal mianowany przez Hitlera gene-
ralnym inspektorem drég niemieckich. W lutym 1933 r. trasa Kolonia
— Bonn zostala obnizona przez nowy rzad narodowosocjalistyczny do
rangi Landstrafle 185, aby nastepnie oglosi¢ planowana budowe trasy
Frankfurt — Heidelberg jako pierwsza budowe autostrady w I1I Rzeszy.

Ponizej zestawiono wyboér réznych wczesnych niemieckich pro-
jektéw autostradowych wraz z datg rozpoczecia ich planowania: Koln
— Diisseldorf (1925), Aachen — Koéln (1925), Mannheim — Heidelberg
(1926), Miinchen — Leipzig — Berlin (MiiLeiBerl — 1927), Miinchen —
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Starnberger See (1927), Leipzig — Halle (LeHa) (1927) i Hansestadte —
Frankfurt — Basel (HaFraBa — 1927)°.

Ryc. 2. Mapa Reichsautobahn w Niemczech w 1934 r.
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Zrédto: Verlag Moritz Diesterweg Frankfurt a. Main, prawdop. 1934.

Szereg zrédel narodowosocjalistycznych wyolbrzymiato koncep-
cje systemu autostrad budowanych od 1933 r., okreslajac je jako ,wy-
jatkowe na skale §wiatowa” W wielu przypadkach niektérzy autorzy
posuneli sie nawet do wychwalania Adolfa Hitlera jako ,twércy” au-
tostrady. W rzeczywistosci AVUS zostal otwarty w 1921 r. Ponadto
wielokrotnie podkreslano, ze réwniez wloskie autostrady istnieja od
lat 20. XX w. Juz w 1924 . pierwsza wloska autostrada potaczyta Me-
diolan z péinocnymi jeziorami Wloch. Wzorujac si¢ na osuszaniu
Bagien Pontyjskich w faszystowskich Wloszech, rezim nazistowski
dazyl réwniez do znaczacego programu infrastrukturalnego celem
wykorzystania do celéw propagandowych.

3 Opracowano na podstawie fragmentu pracy: Ch. Reitsam, Reichsautobahn im Spannungsfeld von
Natur und Technik Internationale und interdisziplindre Verflechtungen, Fakultét fir Architektur der
Technischen Universitdt Miinchen, 2004, s. 9-16, 29-33. Praca w formacie pdf dostepna jest na
stronie https://mediatum.ub.tum.de/doc/635732/635732.pdf [20.07.2023].
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W Niemczech po 1933 r. zrezygnowano z tzw. Planu Prus Wschod-
nich na rzecz budowy sieci autostrad Rzeszy na podstawie istniejacych
juz powyzej przedstawionych planéw. Na polecenie Hitlera 27 czerwca
1933 r. rzad Rzeszy uchwalil ustawe o utworzeniu sp6tki Reichsauto-
bahn. Fritz Todt zostal mianowany generalnym inspektorem drég nie-
mieckich. Byl odpowiedzialny za szczegdlowe zaplanowanie i budowe
autostrad w Niemczech. Sama Reichsautobahn byla sp6tka zalezna od
Deutsche Reichsbahn-Gesellschaft. Julius Dorpmiiller (1869-1945),
6wczesny dyrektor generalny Deutsche Reichsbahn, byl takze preze-
sem zarzadu i szefem zarzadu Reichsautobahn.

Generalny inspektor F. Todt wykorzystal wstepne prace pélpry-
watnych przedsiebiorstw, takich jak STUFA (Studiengesellschaft fiir
Automobilstrassenbau — Towarzystwo Budowy Dré6g) i HaFraBa (Ve-
rein zur Vorbereitung der Autostrafie Hansestddte — Frankfurt — Ba-
sel - Stowarzyszenie Przygotowania Autostrady Miasta Hanzeatyckie
— Frankfurt — Bazylea), ktére zaczely juz planowac wlasne autostrady
w latach 20. XX w. Todt wyolbrzymit politycznie rozbudowe autostrad
iw 1937 r. wyrazil opinie, Ze Autostrady Rzeszy nalezy uwazac za ,,dro-
gi Adolfa Hitlera” Do budowy powotano 15 tzw. Naczelnych Urzedéw
Budowlanych Reichsautobahn, z ktérych kazdy przejat inny odcinek.
Naczelny Zarzad Budowlany w Berlinie miat swoja siedzibe przy Pots-
damer Strasse 188. W poblizu Frankfurtu nad Menem 23 wrze$nia
1933 r. Hitler rozpoczal budowe pierwszej nowej trasy przez Darm-
stadt i Mannheim do Heidelbergu, ktéra zbudowano zgodnie z pla-
nami stowarzyszenia HaFraBa z 1932 1.

W pazdzierniku 1934 r. w budowie byto juz 1,5 tys. km tras (w tym
Frankfurt — Heidelberg i Duisburg — Recklinghausen — Dortmund),
adalsze 1,2 tys. km zostalo zatwierdzone do budowy. 9 maja 1935 r. ot-
warto dla ruchu odcinek z Frankfurtu nad Menem do Darmstadt.
Zgodnie z pierwotnym planem sie¢ autostrad miata powiekszac sie
o1tys. kmrocznie, ale bylo to mozliwe dopiero w latach 1936-1938. Na
poczatku II wojny §wiatowej ukoriczono 3,3 tys. km autostrad. Szcze-
gotowe dane odnosnie do liczby pojazdéw samochodowych i diugos-
ci sieci autostrad w Niemczech przed 1943 r. zestawiono w tabeli 1.

Od 1940 r. w budownictwie wykorzystywano takze jeicéw wojen-
nych, wiezniéw obozdédw koncentracyjnych i robotnikéw przymuso-
wych. W latach 1941-1942 prace budowlane zostaly prawie calkowicie
wstrzymane. Od jesieni 1943 r., ze wzgledu na niski poziom ruchu
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samochodowego, z autostrady mogli korzysta¢ nawet rowerzysci.
Pod koniec II wojny $wiatowej autostrady Rzeszy sluzyly rowniez
jako tymczasowe lotniska dla niemieckich sit powietrznych. Wiosna
1945 r. w pelni zmotoryzowane zachodnie silty alianckie wykorzysty-
waly autostrady jako trasy szybkiego marszu w glab Niemiec®.

Kiedy Hitler oglosil projekt budowy autostrad w 1933 r., nie bylo
jasne, w jaki sposob pokry¢ koszty. Zakres budowy, ktéry wielokrot-
nie poszerzal, zwlaszcza po przylaczeniu Austrii i Sudetéw, réwniez
pOzniej nie opieral si¢ na dostepnych funduszach. Za prezesa Hjalma-
ra Schachta Deutsche Reichsbank wycofat sie z modelu finansowania
wekslowego w 1936 r. Juz pod koniec 1935 r. minister finanséw Rzeszy
Schwerin von Krosigk wezwal do wiekszego zaangazowania Agencji
Rzeszy ds. Ubezpieczen dla Oséb Poszukujacych Pracy i Bezrobocia
(RAVAV) i zaproponowano to jako rozwigzanie finansowe przy bu-
dowie autostrad. Przez lata agencja RAVAV udzielata gléwnej czesci
finansowania kredytowego i wnosila prawie 75% wszystkich dotacji fi-
nansowych do czasu wstrzymania budowy autostrady. Odpowiadalo
to calkowitemu wolumenowi inwestycji na poziomie ok. 60%. Wiosna
1943 r. calkowite zadluzenie sp6tki RAB wobec instytucji ubezpiecze-
nia od bezrobocia wynosilo 3,5 miliarda RM.

Tabela 1. Pojazdy i dtugos¢ sieci autostrad (Reichsautobahn) w Niemczech w latach 1935-1943.

Lata Samochody osobowe Motocykle ~ Samochody ciezarowe  Dtugos¢ autostrad w km
1935 795775 1058 656 244258 108
1936 945085 1184081 269 581 1087
1937 1108433 1327189 320016 2010
1938 . . . 3046
1939 . . . 3301
1940 . . . 3737
1941 . . . 3827
1942 . . . 3861
1943 . . . 3896

Zrédto: zestawienie wiasne na podstawie M. Kriest, Die Reichsautobahn Konzeption, réiumliche Struktur und Denkmaleigen-
schaft eines historischen Verkehrsnetzes, Michael Imhof Verlag, s. 82

4 Opracowano na podstawie fragmentu pracy: Charlotte Reitsam, 2004, Reichsautobahn im Span-
nungsfeld von Natur und Technik Internationale und interdisziplindre Verflechtungen, Fakultat fiir
Architektur der Technischen Universitat Miinchen, s. 9-16, 29-33. Praca w formacie pdf dostepna
jest na stronie https://mediatum.ub.tum.de/doc/635732/635732.pdf [20.07.2023].
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3 Budowa Reichsautobahn we wschodnich prowincjach
o lll Rzeszy przejetych po 1945 r. przez Polske

Odcinek autostrady pomiedzy Krzywa a Wroctawiem zostal udostep-
niony kierowcom 27 wrzes$nia 1936 r., punktualnie o godzinie 11.00.
Nie byta to zwykta ceremonia. Uroczysto$¢ ta to zarazem ukonczenie
budowy 1 tys. km autostrad, ktére wypadlo w trzecia rocznice wbicia
przez Adolfa Hitlera we Frankfurcie nad Menem pierwszego szpad-
la pod budowe autostrad Rzeszy. W 1936 r. w najwiekszej w regionie
gazecie, ,Liegnitzer Tageblatt’, tej dolnoslaskiej autostradzie poswie-
cono duzy artykul. Czytamy w nim, ze: ,do budowy i ukoniczenia tych
dwéch odcinkéw sprowadzono okolo 7-8 tys. robotnikéw, ktérzy wy-
konali 2,5 mln jednostek dziennej pracy; przekopano 4,8 mln m? zie-
mi; wybudowano 110 mostéw przy uzyciu 100 tys. m? betonu; 103 km
nawierzchni, w tym 1,1 mln m?* nawierzchni betonowej; 180 tys. m* na-
wierzchni z matej kostki kamiennej. Do budowy mostéw betonowych
i nawierzchni zuzyto ok. 390 tys. t piasku; 320 tys. t Zwiru i szutru;
120 tys. t cementu; 12 tys. t matej kostki kamiennej; 7 tys. t zelaza do
produkcji zelazobetonu i 3,5 tys. t stali do budowy mostéw”.

Tempo prac przy budowie g1-kilometrowego odcinka autostrady
bylo znaczace, gdyz zbudowano go w okresie dwdch i pét roku. Do
prac wykorzystano bezrobotnych, ktérych w potowie lat 30. XX w. w tej
czesci III Rzeszy nie brakowato. Celem zaoszczedzenia nowo zatrud-
nionym pracownikom marszu do i z pracy na poszczegd6lnych odcin-
kach budowy utworzono 7 obozéw, w ktérych za niewielka oplata
robotnicy otrzymywali nocleg i pelne wyzywienie. W taki sam spo-
s6b najeto robotnikéw na czesci odcinka pomiedzy Gliwicami a By-
tomiem. Prace rozpoczeto tam 17 sierpnia 1934 r.

Otwarcie dolnoslaskiego odcinka autostrady i zarazem 1 tys. km
drogi tego typu w I1I Rzeszy relacjonowata kazda niemiecka rozglo$nia
radiowa. Uruchomienie odcinka autostrady miedzy Legnica a Wroc-
fawiem mialo by¢ dla ludnosci niemieckiej ostatecznym dowodem
sprawczosci nazistowskich wladz i gwarancja $wietlanej przyszio-
$ci panstwa i narodu. Gléwne obchody zwigzane z otwarciem drogi
zaplanowano na potudnie od Wroclawia, przy Klettendorf (Klecina)
punktualnie na godz. 11.00. Przy autostradzie powstaly parkingi dla
samochodéw, motocykli i roweréw. Wtadze zorganizowaly dodat-
kowe polaczenia komunikacji miejskiej, tak zeby kazdy mieszkaniec
Wroclawia mégl wziac¢ udzial w tej niecodziennej uroczystosci. Po obu
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stronach drogi ustawily sie geste szpalery ludzi. Tysiace 0séb przyszly
obejrze¢ nowa droge oraz Adolfa Hitlera, ktéry jako jeden z pierwszych
mial nia przejechac. Juz w drodze powrotnej, okolo godziny 15.05 sa-
mochdd Fithrera zatrzymat sie na stacji autostrady, gdzie powital go
przewodniczacy powiatu legnickiego. Po kilkunastu minutach ruszyt
w dalsza podréz w strone Krzywe;j.

Poczatkowo jazda autostradg miata by¢ darmowa, ale p6zniej pla-
nowano wprowadzi¢ oplaty, ktére docelowo mialy splaci¢ koszty bu-
dowy drogi. Maksymalna predkoscia, z ktéra mozna bylo sie poruszac
po autostradach w latach 30. XX w., byto ok. 200 km/h. Wtasnie dla-
tego, ze wzgledow bezpieczenstwa, najmniejszy promien tuku wynosi
2 tys. m. Z kazdego punktu na autostradzie widocznos¢ w przypadku
naglego pojawienia si¢ przeszkody, na przyktad zahamowania ruchu
albo stojacego pojazdu, wynosi przynajmniej 400 m, co jest wystar-
czajace, aby samochdd jadacy ze znaczna predkoscia mégl zahamo-
wac. Droga zostata poprowadzona w taki sposéb, aby oprécz wygody
dostarczy¢ podrézujacym jak najwiecej pieknych widokéw. Po obu
stronach trasy wybudowano niewielkie stacje benzynowe z ptaskimi
dachami (niektére przetrwaly do dzis, na przyklad w okolicach Leg-
nicy czy Wroclawia), po to, aby nie zaburzaly krajobrazu. Dodatkowo
wzdluz autostrady powstaly parkingi, ktére dzi§ nazwalibysmy miej-
scami obslugi podréznych®.

Dla mieszkaricéw Dolnego Slaska zdecydowanie najwazniejszy byt
odcinek miedzy Legnica a Wroctawiem. Przed wojna byly to zdecy-
dowanie dwa najwazniejsze osrodki przemystowe i administracyjne
w tej czesci Rzeszy. Nowa droga otworzyla nowe mozliwosci komu-
nikacyjne i tak wraz z otwarciem autostrady uruchomiono pierwsza
w tym rejonie autobusowa linie pospieszna. Kazdy z trzech pojazdéw
spolki Biissing, o pojemnosci silnika 7,4 1 i mocy 95 KM, potrzebowat
zaledwie 42 min na polaczenie Legnicy z Wroctawiem. Pojazdy do
przejazdu wykorzystywaly oczywiscie autostrade. We Wroctawiu sa-

5 Na podstawie tekstu Mateusza Rozanskiego pt. Duma Adolfa Hitlera obecnie wyglgda zupet-
nie inaczej, ale korzystamy z niej wszyscy zamieszczonego na portalu naszahistoria.pl w dniu
28 pazdziernika 2016 r. i wspomnianego w tekscie wywiadu ze Zbigniewem Brzezifiskim, pre-
zesem Fundacji Historycznej Liegnitz.pl i tworca portalu o tej samej nazwie, https://naszahisto-
ria.pl/duma-adolfa-hitlera-obecnie-wyglada-zupelnie-inaczej-ale-korzystamy-z-niej-wszyscy/
ar/10781366 [15.06.2023].

Rocznik Instytutu Europy Srodkowo-Wschadniej » 21 (2023) » Zeszyt 4


https://naszahistoria.pl/duma-adolfa-hitlera-obecnie-wyglada-zupelnie-inaczej-ale-korzystamy-z-niej-wszyscy/ar/10781366
https://naszahistoria.pl/duma-adolfa-hitlera-obecnie-wyglada-zupelnie-inaczej-ale-korzystamy-z-niej-wszyscy/ar/10781366
https://naszahistoria.pl/duma-adolfa-hitlera-obecnie-wyglada-zupelnie-inaczej-ale-korzystamy-z-niej-wszyscy/ar/10781366

Idee budowy szybKich drog - autostrady jako czynnik determinujacy rozwdj panstw...

221

mochody wyjezdzaly z Breslau Odertor (Wroctaw Nadodrze), przez
Freiburger Bahnhof (Dworzec Swiebodzki), Hauptbahnhof (Dworzec
Gléwny), Kiirassierstrasse (al. Jozefa Hallera) do Klettendorf (Klecina),
gdzie znajduje si¢ poczatek autostrady Rzeszy. W Legnicy z kolei za-
trzymywaly sie na Friedrichsplatz (plac Stowianski), a chwile pdzniej
przy Hauptbahnhof (Dworzec Gtéwny). Byly uzupetnieniem ruchu
kolejowego. W 1945 r. autostrade wykorzystata Armia Czerwona do
swojego marszu na Berlin. Dali temu dowéd, umieszczajac na jednym
z filar6w wiaduktu biegnacego nad A4 napis: ,Zatkniemy nad Berli-
nem sztandar zwyciestwa”. Mozna go bylo dostrzec, jadac z Wrocta-
wia do Legnicy przed zjazdem na droge nr 345°.

Prace nad budowa autostrady $laskiej w rejencji opolskiej ruszyly
w 1936 r. i toczyly sie w szybkim tempie. Juz 27 wrzesnia 1936 r. nazi-
$ci fetowali pod Wroctawiem, jak wspomniano powyzej, ukonczenie
prac nad 1 tys. km. W tym czasie w rejencji opolskiej ruszyly dalsze
prace budowlane, ktére przesuwaly sie w strone Gliwic. Poczatkowo
do robét angazowano okolicznych mieszkancow, przede wszystkim
rolnikéw. Zajmowali si¢ oni gtéwnie karczowaniem drzew oraz wy-
gladzaniem i utwardzaniem terenu. Przez 3 lata ich praca byla wy-
starczajaca, jednak w 1939 r. wszystko sie zmienilo. Wojna sprawila,
ze tempo prac musialo by¢ jeszcze wigksze i brakowalo rak do pracy.

Na prowingji $laskiej od pazdziernika 1940 r. za eksploatacje tu-
tejszej sily roboczej odpowiedzialny byl specjalny pelnomocnik Re-
ichsfiihrera SS i szefa niemieckiej policji do spraw zatrudnienia obcych
narodowosci na Gérnym Slasku — Albrecht Schmelt. W latach 1941-
1944 pelnil funkcje prezydenta rejencji opolskiej. Albrecht Schmelt
utworzyt sie¢ obozéw pracy przymusowej, ktore od jego nazwiska
nazwano obozami Organizacji Schmelt. Miejsca te powstaly z mysla
o wykorzystaniu ludnosci zydowskiej mieszkajacej na Gérnym Slasku.
Jednak juz po kilku miesiacach zaczeto zwozi¢ do nich takze Polakéw.
Wiezniowie pochodzili gléwnie z Zaglebia Dabrowskiego i Chrza-
nowsko-Jaworznickiego, ktére znajdowaly sie w rejencji katowickiej.
Organizacji Schmelt podlegaly 162 obozy pracy przymusowej. Przy
odcinku autostrady Berlin — Wroclaw — Gliwice powstalo co najmniej
25 obozow tej organizacji. Byly to Reichsautobahnlager (RAB-Lager),

6 Tamze.
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nazwane tak, poniewaz za budowe tego fragmentu autostrady odpo-
wiedzialne byto Unternehmen Reichsautobahn (Niemieckie Przedsie-
biorstwo Autostrad Panistwowych). 14 tego typu obozéw znajdowalo
sie na Opolszczyznie. Byly to: Annaberg w Gérze Swietej Anny, Au-
endrode w Osieku, Brande w Pradach, Eichtal w Dabrowce Goérnej,
Geppersdorf w Rzedziwojowicach, Gogolin w Gogolinie, Gross Sar-
ne w Sarnach Wielkich, Griinheide w Sieronowicach, Johannsdorf
w Jaskowicach, Klein Mangersdorf w Magnuszowiczkach, Niederkirch
w Dolnej, Ottmuh w Otmecie, Rogau w Rogowie i Sackrau w Zakrzo-
wie. Obozy te byly niewielkie, przebywalo w nich kilkuset robotnikéw,
np. w obozie Auenrode w Osieku uwieziono 300 0s6b, w Annaberg
w Gorze Swi(;tej Anny — 400, aw RAB-Lager Brande w Pradach zna-
lazto si¢ 600 0séb. Ostatni z wymienionych obozéw prawdopodobnie
byl najwiekszy z tych zlokalizowanych na Opolszczyznie.

Na terenie tych obozéw znajdowaly sie baraki mieszkalne dla wiez-
niéw, latryny, faznia i pomieszczenia gospodarcze, w ktérych maga-
zynowano zywnos¢ oraz opal. Praca przy budowie autostrady byta
niezwykle wyciericzajaca fizycznie. Latem trwala ona od 12 do 14 go-
dzin, zima od 8 do 10 godzin. Rzadko kiedy robotnicy przymusowi
mieli wolne niedziele. Do ich gtéwnych obowiazkéw nalezato przede
wszystkim: zbieranie nawierzchni i fadowanie jej na woézki, uktadanie
szyn na torach dla wézkéw, wywracanie ich i rozprowadzanie ziemi
lub piasku, przenoszenie kamieni i pniakéw drzew (w celu oczyszcze-
nia terenu budowy). Wszystko wykonywali bez odpowiedniego sprze-
tu. Przez wiele kilometréw przewozili je na taczkach, albo grupami,
po kilka oséb, przenosili je wlasnymi rekoma. Roboty wykonywano
niezaleznie od pogody. Obozy Organizacji Schmelt utracily swoja
przydatnos$¢ juz na poczatku 1942 r., kiedy zaprzestano prac przy bu-
dowie autostrady’.

7 Na podstawie tekstu M. Misztal, Autostrada $mierci. Fundamentem A4 sq krew i fzy. To byto oczko
w gtowie Hitlera, opole.wyborcza.pl, 22 IV 2023. Zob. https://opole.wyborcza.pl/opole/7,35086,2
0064410,autostrada-smierci-fundamentem-a4-sa-krew-i-lzy-to-bylo-oczko.html [15.06.2023].
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Ryc. 3. Mapa Reichsautobahn w Niemczech i Protektoracie Czech i Moraw w 1939 r.
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Zrodto: Gl: Fertige Strecken mit Anschlussstellen und Abzweigungen, AnschlussstraBBen und Betriebsanlagen, [w:],Die Stras-
se” 6 (1939), Heft 9, Beilage ,Reichsautobahnweiser”, Volk und Reich Verlag, Berlin, s. 278

Jak juz wspomniano wyzej, Adolf Hitler zaraz po dojsciu do wla-
dzy w 1933 r. oglosit czteroletni plan wychodzenia z kryzysu oraz ideg
tworzenia wielkiej I1I Rzeszy. Ich wazny element stanowil program bu-
dowy autostrad, ktére mialy w przyszlosci stuzy¢ m.in. do przemiesz-
czania si¢ wojsk. Ponadto budowa drég miala by¢ jednym ze sposobéw
walki z 6-milionowym bezrobociem. Inwestycje drogowe finansowa-
no gléwnie ze skladek na ubezpieczenia spoteczne, a do robét wyko-
rzystywano bezrobotnych. Uklad planowanych autostrad, zwlaszcza
we wschodniej czesci Niemiec, przypomina system drog Cesarstwa
Rzymskiego, gdzie wszystkie drogi zmierzaja do Rzymu. Tak i w ukta-
dzie projektowanych Reichsautobahn autostrady z Berlina wioda do
najdalej wysunietych na wschéd miast III Rzeszy, m.in. przez Szcze-
cin i Gdansk do Krélewca czy przez Wroctaw i Opole do Bytomia.

Za realizacje programu budowy RAB odpowiadal nazistowski in-
zynier Fritz Todt, ktéremu Hitler powierzyl stanowisko generalnego
inspektora budowy drég. Juz w 1933 r. Todt mial koncepcje budowy
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autostrady nr 4, taczacej Berlin z Gdanskiem i dalej przechodzacej
w autostrade nr 3 od Gdanska przez Elblag do Krélewca na tere-
nie Prus Wschodnich. Budowa ta zostala zainaugurowana pod ko-
niec 1933 r., a prace wykonawcze ruszyly wiosna 1934 r. jednocze$nie
z dwéch kraficéw: od Berlina w kierunku Szczecina oraz od Krélewca
do Elblaga. Réznica byla taka, ze odcinek Berlin — Szczecin od razu
budowano jako dwujezdniowy, natomiast Krélewiec — Elblag jako
jednojezdniowy z mozliwoscia dobudowania drugiej jezdni w razie
wzrostu natezenia ruchu.

W kwietniu 1936 r. przejezdny byl fragment pomiedzy stolica Rze-
szy i wezlem Joachimstahl (44,7 km). 27 wrze$nia 1936 r. oddano do
uzytku pierwszy odcinek (112,5 km) od wezta Stettiner Dreieck (oko-
lice Berlina) do Stettin-Siid (wspélczesna nazwa tego wezta: Szczecin
Zachdéd). W tym czasie trwaly juz prace na drugim konicu trasy: od
Krélewca do Elblaga. W 1937 r. oddano do uzytku odcinek 92 km na
trasie Konigsberg (Krélewiec) — Elbing-Ost (Elblag-Wschéd). Na tym
fragmencie tymczasowo wykonano tylko jedna (poludniowq) jezdnie,
zostawiajac miejsce na druga, ktéra miata by¢ wybudowana wraz ze
zwiekszeniem natezenia ruchu. Rok pézniej autostrada wydluzyta sie
o obwodnice Szczecina i Elblaga, odpowiednio do weztéw Béderstras-
se (koto Wielgowa) i Elbing-West.

W 1938 r. Niemcy uzyli autostrady jako pretekstu do wszczecia woj-
ny — zazadali eksterytorialnego korytarza faczacego oba jej fragmenty
rozdzielone obszarem nalezacym do Polski. Prace na terenie budo-
wy nieco zwolnily, gdyz kraj przygotowywat si¢ do wojny i robotnicy
byli potrzebni bardziej do budowy fortyfikacji oraz produkcji czolgéw
i amunicji. Od jesieni 1939 r. na budowe skierowano ponownie robot-
nikéw, w tym przymusowych, m.in. uwiezionych przez I11 Rzeszg Zy-
déw. Zbudowano nastepny odcinek Baderstrasse (Rzesnica) — Stargard
— Massow (Leczyca). Byt on, podobnie jak krélewiecki, jednojezdnio-
wy, jednak zbudowane zostaly krawezniki do wylania jezdni p6inoc-
nej. Na catej dlugosci wyzej opisanych odcinkéw zbudowano petna
infrastrukture 6wczesnej autostrady, tj. dwupoziomowe skrzyzowania,
przyautostradowe przystanki, stacje benzynowe itp. Na przedtuzeniu
odcinka zachodniego (od Stargard — Massow (Leczycy) na wschéd)
wykonano tez wiele prac ziemnych, ktérych slady mozna spotkac na-
wet w okolicach Ko$cierzyny. Gdzieniegdzie stoja do dzi$ fragmenty
obiektéw inzynieryjnych, a nawet kompletne wiadukty. W lesie nie-
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daleko Ztocienca znajduja sie wyrazne $lady budowy wezta Berlinki
zwykonywang réwnoczesénie (i takze niedokoniczong) RAB49 do Wit-
nicy k. Gorzowa Wlkp., gdzie faczy¢ sie miata ona z RAB48 Szczecin
— Liberec. Slady budowy RAB49 siegaja do Jeziora Studnickiego, na
poludniowy zachdd od Mirostawca®.

Trasy Reichsautobahnen (autostrad) ,$laskiej” i ,pomorskiej’, za-
rowno te zrealizowane, jak i planowane w latach 1933-1943, réznia sie
zdecydowanie pod wzgledem aktywizacji gospodarczej terenu, przez
ktére przebiegaly. Autostrada ,$laska” po skrétowym przebiegu przez
obszar Boréw Dolnoslaskich faczyta najwazniejsze osrodki osadniczo-
-przemystowe Slaska takie jak: Legnica, Wroctaw, Brzeg, Opole, Gli-
wice, Zabrze i Bytom, co potwierdzito si¢ réwniez we wspdtczesnym
przebiegu autostrady A4 w Polsce. Autostrada ,pomorska” miata cha-
rakter wybitnie tranzytowy i laczyla tylko skrajne znaczace osrodki
miejskie na trasie Berlin — Szczecin — Polczyn — Szczecinek — Bytéw
— Tczew — Elblag — Krélewiec. Jej odcinek srodkowy przebiega¢ mial
w poblizu matych miast, pomijajac zupelnie tak znaczace osrodki nad-
baltyckie jak Kolobrzeg, Koszalin i Stupsk. Wspoélczesnie realizowana
polska droga ekspresowa S6 Szczecin — Goleniéw — Kolobrzeg — Ko-
szalin — Stupsk — Gdynia — Gdansk skorygowata te bledy historycznej
lokalizacji autostrady ,pomorskie;j”.

Tabela 2. Podziat autostrad niemieckich po 1945 .

Zachodnie Wschodnie

Rodzaj autostrady landy Niemiec _landy Niemiec Polska ISRR Austria
Autostrady 2-jezdniowe 2001,4 1169,5 2174 0,0 16,4
Autostrady 1-jezdniowe 102,9 1971 147,9 40,2 0,0

Zrédto: Dietrich Schwella, Wolfgang Jager, 2000, Verkehrsfreigaben von Autobahnen in den Jahren 1939 bis 1945, ,,Strasse
und Autobahn’; H. 8.

W granicach III Rzeszy do 1lipca 1943 r. zbudowano 3893 km auto-
strad. Po 1945 r., w zwiazku ze zmiana granic politycznych, w zachod-
nich landach Niemiec pozostalo 2104 km autostrad, we wschodnich
landach Niemiec — 1368 km, w granicach Polski znalazto si¢ 365 km,
a w granicach ZSRR (obwdd krélewiecki) — 40 km i Austrii — 16 km
(por. tabela 2). Na terytorium Polski w nowych granicach znalazly sie

8 Opracowano na podstawie strony internetowej: www.berlinka.pcp.pl.
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m.in. odcinki obecnej autostrady A4, w tym na Slasku: dwujezdnio-
wy Wroclaw — Legnica — Krzyzowa — Golnice (most na rzece Bébr)
oraz jednojezdniowe Olszyna — Golnice, Wroclaw — Otawa — Brzeg
(Przylesie), na Gérnym Slasku fragment dwujezdniowy obecnej DK88:
Gliwice Port — Zabrze Pétnocne — Bytom Karb oraz jednojezdniowy
wspdlny odcinek drogi DK88 i autostrady A4 Gliwice Port — Kleszczéw
— Nogowczyce. Na Pomorzu Szczecifiskim w granicach Polski zna-
lazt sie dwujezdniowy fragment obecnej autostrady A6: Kotbaskowo
— Szczecin Podjuchy — Szczecin Kijewo —Szczecin Dabie — Rze$nica
i jednojezdniowy fragment drogi nr 142 Rzeénica — Leczyca — Liso-
wo. Na Pomorzu Elblaskim w kraju pozostat jednojezdniowy odcinek
obecnej trasy S22: Elblag — Braniewo — Grzechotki.

Ryc. 4. Trasa dwujezdniowa Reichsautobahn wraz ze stacj benzynowa.

o™

Zrédto: The Library of Congress Prints & Photographs Online Catalog; http://hdl.loc.gov/loc.pnp/cph.3c28818
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Ryc. 5. Trasa jednojezdniowa Reichsautobahn w kierunku Elblaga.

Zrédto: https://autobahngeschichte.files.wordpress.com/2021/05/reichsautobahn-ostpreussen-braunsberg-mehlsack-
-as-4j30,jpg

Budowa autostrad w Protektoracie Czech i Moraw
o w latach 1939-1942

Autostrady w Czechach byly budowane w okresie istnienia Protekto-
ratu Czech i Moraw w latach 1939-1942. Po 1945 r. na terytorium Re-
publiki Czechostowackiej pozostaly trzy niedokonczone autostrady
o facznej dlugosci 188 km: 1. Fragment (Praga — Humpolec) autostrady
~czeskiej” Praga — Brno — granica stowacka, o tacznej dlugosci 77 km
odcinkéw w budowie; 2. Fragment (Moravska Trebova — Rajhrad —
Brno) autostrady ,niemieckiej” Wroctaw — Brno — Wieden o dlugos-
ci 83 km; 3. Autostrada Sudecka, ktérej odcinki w okolicach Chebu
i Liberca mialy dlugos¢ ok. 28 km.

Plany budowy autostrad w Polsce w latach 1920-1939
® W dwudziestoleciu miedzywojennym XX w. zaczeto w Polsce
planowa¢ drogi przeznaczone dla szybkiego ruchu samochodowe-
go na dalsze odleglosci, autostrady. Po raz pierwszy uwage zwroco-
no na to na I Polskim Kongresie Inzynieréw we Lwowie we wrze$niu
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1937 r. W tych planach profesor M. W. Nestorowicz na IV Kongre-
sie Drogowym w styczniu 1938 r. wymienil nastepujace drogi (plany
te ukazaly sie tez w czasopi$mie ,Drogowiec” nr 9 z 5 marca 1939 r.):

Drogi samochodowe pierwszej kolejnosci o tacznej dlugosci
2400 km, w tym: Warszawa — L6dz (100 km), Warszawa — Poznan,
granica panstwa kierunek Berlin (350 km), obwodnica wokél Warszawy
— (130 km), obwodnica wokét Poznania (8o km), Gdynia — Bydgoszcz
— L6dz — Katowice (500 km), obwodnica wokét Lodzi (9o km), By-
téw — granica obszaru Gdanska (50 km), Katowice — Krakow — Lwow
(375 km), Warszawa — Lublin — Lwow — Sniatyﬁ — granica panstwa kie-
runek Bukareszt (550 km), Pulawy — Sandomierz — Przemysl (175 km).

Drogi samochodowe drugiej kolejnosci o tacznej dlugosci 2295 km,
w tym: Piotrkéw Trybunalski — Kielce — Sandomierz (180 km), War-
szawa — Kielce — Krakow (180 km), £.6dZ — Kalisz — granica panstwa
kierunek Wroctaw (130 km), Warszawa — Grodno — Wilno — granica
panstwa kierunek Dzwinsk (575 km), Grodno — Nowogrdédek — grani-
ca panstwa kierunek Minsk i dalej Moskwa (190 km), Bydgoszcz — Po-
znan — Czestochowa (350 km), Katowice — Cieszyn — granica panstwa
kierunek Brno (60 km), Ostroteka — granica panstwa kierunek Kré-
lewiec (50 km); Grodno — granica panstwa kierunek Kowno (40 km),
Grodno — Brzes$¢ — Krasnystaw (300 km), Warszawa — Brzes¢ (170 km).
Ogdlna dlugos¢ drég 11 I1 kolejnosci wyniosta 4695 km.

Realizacja planu budowy autostrad w Polsce miata trwac ok. 30 lat
do 1969 r. Plan byt krytykowany i uwazany za nierentowny z powodu
niskiego poziomu motoryzacji w Polsce, gdyz wéwczas na 1 tys. miesz-
kancéw przypadat tylko 1 samochdd. Wiosna 1939 r., wobec rosnacego
zagrozenia wojennego, biuro planowania przy gabinecie ministra skar-
bu oglosito plan rozbudowy komunikacji kolejowej i drogowej, w kt6-
rym przewidywano budowe ok. 400 km autostrad, ktérych koszt miat
wynosi¢ ok. 130 mln zt. Wtadze polityczno-wojskowe kraju uwazaty,
ze jako pierwsza powinna powstac autostrada Gdynia — Warszawa —
Sandomierz — Lwéw — granica z Rumunia.

W latach 1936-1939 zbudowano 28 km betonowej autostrady mie-
dzy miejscowo$ciami Warlubie i Osiek (wspélczesnie droga wojewddz-
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ka nr 214)°. Droga ta miata dotrze¢ do Gdyni z ominieciem Gdanska.
Jej autorem byt projektant wloskich autostrad, Piero Puricelli. Doce-
lowo miata ona wejs¢ w skltad autostrady nr 5 przewidzianej projek-
tem Nestorowicza. Po $mierci marszalka J6zefa Pilsudskiego, celem
uhonorowania jego wkiadu w odrodzenie Panstwa Polskiego, zglo-
szono idee¢ budowy Autostrady Pilsudskiego na trasie Wilno — War-
szawa — Zakopane.

Podsumowanie

W Europie do 1945 r. autostrady byly budowane w: Niemczech, Pro-
tektoracie Czech i Moraw, Holandii oraz we Wtoszech. W pozosta-
tych krajach, w tym takze w Polsce, realizacja tego typu drég w okresie
miedzywojennym pozostala jedynie w fazie planéw i projektéw.

Realizacje koncepcji budowy autostrad podejmowaly kraje fa-
szystowskie — m.in.: Wlochy (juz w 1924 r.), Niemcy (poczatkowo
w 1927 r. oraz pdézniej po 1933 r.) i zalezny od nich Protektorat Czech
i Moraw (w1939 r.) — gtéwnie w celu uzyskania propagandowego efek-
tu sprawczosci totalitarnego systemu w przeciwdzialaniu bezrobociu.

Program budowy systemu autostrad (Reichsautobahnen), na wzér
imperialnych drég Cesarstwa Rzymskiego, zostat czesciowo zrealizo-
wany po 1933 r. w faszystowskiej III Rzeszy, z ukladem tras centralnie
zbiegajacych sie w Berlinie. Zbudowane tam autostrady w 1943 r. osiag-
nely dltugos¢ 3896 km.

Tworzenie systemu Reichsautobahnen bylo zwigzane z totalitarna
idea przeciwdzialania bezrobociu w oparciu o system robét publicz-
nych i wzrostu zamoznosci robotnikéw zgodnie z koncepcja ,samo-
chodu dlaludu” (Volkswagen). Ponadto drogi te mialy spelnia¢ funkcje
polaczen strategicznych o znaczeniu militarnym oraz posrednio akty-
wizowac gospodarczo tereny, gdzie je lokalizowano. Tempo budowy,
m.in. roczne oddawanie do eksploatacji ok. 1 tys. km, §wietnie wyko-
rzystywala réwniez faszystowska propaganda sukcesu.

9  Informacje potwierdzajace fakt budowy przed 1939 r.na Pomorzu Gdanskim fragmentu przysztej
autostrady odnalez¢ mozna w artykule gdanskiego wydania,Gazety Wyborczej" Zob. B. Gondek,
Kociewie skrywa przedwojennq matke polskich autostrad, ,Gazeta Wyborcza', 2.03.2020.
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Pomimo swego faszystowskiego rodowodu koncepcja budowy sieci

szybkich drég pod wzgledem techniczno-ekonomicznym byla przy-
szlosciowa, dobrze zaprojektowana i sprawdzila sie¢ w okresie p6zniej-
szej przyspieszonej motoryzacji lat 60.-70. XX w. zaréwno w krajach
Europy Zachodniej, jak i USA, a p6zniej w latach 80.-90. XX w. w kra-
jach Europy PéInocnej, Srodkowej i Potudniowe;.
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Modernizacja taboru Kolejowego
w Il Rzeczypospolitej

Modernization of rolling stock in the Second Polish Republic

Abstract: The article concerns one of the most important elements of the
railway transport system, which is the rolling stock, i.e. traction vehicles and
wagons. The aim of the article is to determine what the modernization activi-
ties undertaken in the period of the Second Polish Republic in the field of roll-
ing stock manifested themselves, what was their scope and how they affected
the satisfaction of communication needs. For this purpose, the existing, quite
dispersed literature on the subject was reviewed and its most important find-
ings were summarized. Particular attention was paid to the electrification and
motorization of railways. At the same time, areas that still require the deter-
mination of the most basic facts were indicated, as well as those that require
verification and clarification of the findings made. This text also indicates the
possibility of including the modernization activities discussed or only signaled
in it in research in the field of numerous areas of economic or social history,
for which the functioning of rail transport was important. It also ends with
the postulate to analyze and evaluate modernization activities in longer time
perspectives, due to their extended implementation and the emergence of
their effects.

Keywords: modernization, rolling stock, railway electrification, railway mo-
torisation, Second Republic of Poland

Streszczenie: Artykut dotyczy jednego z najistotniejszych elementéw systemu
transportu kolejowego, jakim jest tabor kolejowy, czyli pojazdy trakcyjne i wa-
gony. Celem artykutu jest ustalenie, czym przejawiaty sie podejmowane w okre-
siell Rzeczypospolitej dziatania modernizacyjne w zakresie taboru kolejowego,
jakibytich zakres i w jaki sposob wptywaty one na zaspokajanie potrzeb komu-
nikacyjnych. W tym celu dokonano przegladu istniejacej, dos¢ rozproszone),
literatury przedmiotu i podsumowano jej najwazniejsze ustalenia. Szczegoéing
uwage zwrdcono na elektryfikacje i motoryzacje kolei. Jednocze$nie wskazano
obszary wymagajace jeszcze stwierdzenia najbardziej podstawowych faktow
oraz te, ktore wymagaja weryfikacji i uszczegdtowienia poczynionych ustalen.
Niniejszy tekst wskazuje tez na mozliwosci uwzglednienia omowionych lub tyl-
ko zasygnalizowanych w nim dziatat modernizacyjnych w badaniach z zakresu

*  Marek Konstankiewicz - dr hab., Uniwersytet Marii Curie Sktodowskiej, Lublin, Polska, ORCID:
0000-0001-6526-6908, e-mail: marek.konstankiewicz@umcs.pl.
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licznych obszarow historii gospodarczej czy spotecznej, dla ktérych istotne byto
funkcjonowanie transportu kolejowego. Koficzy go réwniez postulat analizo-
wania i oceniania dziatart modernizacyjnych w dtuzszej perspektywie czasowej,
ze wzgledu na rozciggnieta w czasie ich realizacje i pojawienie sie ich efektow.
Stowa kluczowe: modernizacja, tabor kolejowy, elektryfikacja kolei, motory-
zacja kolei, Il Rzeczypospolita

Wstep

Transport kolejowy w okresie II Rzeczypospolitej stanowil istotny
element dwczesnej rzeczywistosci, a jego funkcjonowanie, czyli za-
pewnienie mozliwosci przemieszczania oséb, fadunkéw i nosnikéw
informacji, wywieralo wplyw na wszystkie sfery zycia. Z racji swej do-
nioslej roli kolejnictwo bylo przedmiotem dzialan modernizacyjnych,
majacych podniesc jego efektywno$¢ poprzez wprowadzanie rozwia-
zan technicznych i organizacyjnych zupelnie nowych lub stosowanych
dotad w ograniczonym zakresie.

W niniejszym tekscie uwage skupiono na jednym z najistotniejszych
elementow systemu transportu kolejowego, jakim jest tabor kolejowy,
czyli pojazdy trakcyjne (lokomotywy i wagony silnikowe) oraz wago-
ny (osobowe i towarowe). W pierwszych dekadach XX w. dominujace
znaczenie miala trakcja parowa (gtéwnie w postaci lokomotyw), na-
tomiast naped elektryczny lub silniki spalinowe dopiero zaczynano
szerzej stosowac na kolei. Wsréd wagondéw przewazaly konstrukcje
dwuosiowe, cho¢ w wiekszym stopniu dotyczylo to wagonéw towa-
rowych niz osobowych.

Celem artykutlu jest ustalenie, czym przejawialy sie podejmowane
w okresie I Rzeczypospolitej dziatania modernizacyjne w zakresie ta-
boru kolejowego, jaki byt ich zakres i zasieg oraz w jaki sposéb mogtly
one wplywac na zaspokajanie potrzeb komunikacyjnych. Szczegdélna
uwage zwrocono na elektryfikacje i motoryzacje kolei oraz zasygna-
lizowano najwazniejsze przemiany w parku normalnotorowych paro-
wozdw oraz wagonoéw osobowych i towarowych.

Dla realizacji wskazanego celu dokonano przegladu i podsumowa-
nia najwazniejszych ustalen istniejacej literatury przedmiotu'. Skladaja
sie na nig publikacje rozproszone i zamieszczone niekiedy w czaso-

1 Z poéréd tego rodzaju podsumowan w dotychczasowej literaturze warto zwréci¢ uwage
na: E. Brzosko, Rozwdj transportu w Polsce w latach 1918-1939, Szczecin 1982, s. 114-130.
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pismach niemajacych charakteru $cisle naukowego, ktérych autorzy
reprezentuja rézne dyscypliny i podej$cia metodologiczne. Niektére
z cytowanych dalej publikacji nie posiadaja pelnego aparatu naukowe-
go, jednak ze wzgledu na dotkliwe braki w stanie badan daja one jed-
nak przynajmniej przyblizona orientacje w tych zagadnieniach, ktére
czekaja dopiero na w pelni profesjonalne ujecie. Autor ma nadzieje,
ze poczynione w niniejszym tekscie podsumowanie aktualnego sta-
nu badan bedzie zacheta do uzupelnienia stwierdzonych brakéw (do
czego niezbedne sa takze kwerendy archiwalne) i pogtebienia refleksji
nad zwigzkami pomiedzy modernizacja transportu kolejowego a sta-
nem gospodarki, spoleczenstwa i kultury i przemianami zachodzacy-
mi w tych obszarach®.

Czynnikiem istotnie determinujacym stan kolejnictwa w II Rzecz-
pospolitej byto odziedziczenie przez nia systeméw transportu kole-
jowego trzech panstw zaborczych — Prus, Austro-Wegier oraz Rosji.
Systemy te zostaly uformowane w zasadniczym zrebie w XIX w. i po-
czatkach XX w., z uwzglednieniem mozliwosci oraz potrzeb politycz-
nych, wojskowych i gospodarczych tych panstw, z czego wynikaly
choc¢by dysproporcje w strukturze sieci kolejowej. Toczace sie na zie-
miach polskich od 1914 r. dzialania wojenne przyniosly ujednolicenie
szerokosci toru oraz budowe nowych linii kolejowych, ale réwniez
powazne zniszczenia infrastruktury oraz jej rabunkowa eksploatacje.
Wplynelo to réwniez na stan taboru kolejowego bedacego do dyspo-
zycji po odzyskaniu niepodleglo$ci — jego ogromna réznorodnos¢, zty
stan techniczny oraz niedostateczna liczbe.

Odbudowa, unifikacja oraz uzupetnianie elementéw kolejowego
systemu transportowego mogly stawac sie okazjami do wprowadza-
nia rozwigzan nowoczesnych i perspektywicznych. Ograniczaly to
jednak do$¢ liczne bariery. W literaturze wskazywano na zniszczenia
wynikajace z toczonych na ziemiach polskich wojen, wplyw potrzeb
wojskowych na podejmowane zamierzenia inwestycyjne, traktowanie
taryf kolejowych jako waznego narzedzia polityki gospodarczej (co
niekorzystnie odbijalo sie na kondycji ekonomicznej panstwowych
kolei), braki kapitatu czy przerost biurokracji i btedy polityki kadro-

2 ). Zarnowski, Polska 1918-1939. Praca. Technika. Spofeczeristwo, wyd. 2, Warszawa 1999, s.12-13.
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wej?. Doda¢ do tego nalezalo by poziom rozwoju przemystu, ktéry
tylko w pewnym zakresie byt w stanie zaspokoi¢ potrzeby zwiazane
zwdrazaniem nowoczesnych rozwigzan. Czynnikiem bardzo charakte-
rystycznym dla interesujacego nas okresu byla takze wspoétegzystencja
kolejnictwa z innymi, nowszym rodzajami transportu — samochodo-
wym ilotniczym. Nawet jesli jeszcze nie stanowily one realnej konku-
rencji dla kolei, to zdawano sobie sprawe z potencjalnych mozliwosci
w tym zakresie®.

Podstawg systemu kolejowego w II Rzeczypospolitej byly nor-
malnotorowe linie nalezace do panstwa, eksploatowane przez przed-
siebiorstwo panstwowe Polskie Koleje Paristwowe (PKP). Odrebne
przedsigbiorstwa kolejowe, w ktérych udzialy mial kapital prywatny,
samorzad terytorialny, a niekiedy i skarb panstwa, eksploatowaly li-
nie normalnotorowe i waskotorowe o charakterze lokalnym (z wyjat-
kiem tzw. magistrali weglowej zarzadzanej przez Francusko-Polskie
Towarzystwo Kolejowe). Uzupelnialy to koleje uzytku niepubliczne-
go, obstugujace wewnetrzne potrzeby przemyslu, lesnictwa, rolnictwa
i budownictwa®.

Modernizacja z zakresie trakcji parowe;j
® W interesujacym nas okresie podstawowym $rodkiem trakcyj-
nym na kolejach byly lokomotywy parowe, ktére w zakresie zasad-
niczych rozwiazan byly juz konstrukcjami uksztaltowanymi, za$ ich
unowoczes$nianie przejawiato sie we wprowadzaniu bardziej szcze-
gotowych rozwiazan technicznych. W pojazdach budowanych na
zamowienie PKP w kraju i za granica stopniowo pojawialy sie ulep-

3 D. Keller, Bariery modernizacji miedzywojennego kolejnictwa w Polsce - proba identyfikacji, [w:]
Przemiany modernizacyjne w Drugiej Rzeczypospolitej, red. P. Grata, Rzeszow 2020, s. 333-358.

4 A.Wielopolski, Zarys gospodarczych dziejéw transportu do roku 1939, Warszawa 1975, s. 338-343.

5 Problemznalezienia optymalnego modelu zarzadzana paristwowymi kolejami, uwzgledniajace-
goich role spoteczna i gospodarcza jak i kwestie ekonomiczne budzit dwczesnie zywe dyskusje
nie tylko w Polsce, zob.: D. Keller, Regulator, wiasciciel czy...? Dyskusje o roli paristwa wobec kolei
w okresie miedzywojennym — wprowadzenie do zagadnienia, [w:] Paristwo wobec kolei Zelaznych
wPolsce, red. M. Kapias, D. Keller, Rybnik 2017, 5.163-180 oraz M. Tarchalski, Sprawa komercjalizacji
przedsiebiorstwa Polskie Koleje Paristwowe (1924-1939), ,Roczniki Dziejéw Spotecznych i Gospo-
darczych”1978, 1. 39, 5. 77-97, a w kontekscie ogolnoeuropejskim A. Wielopolski, dz. cyt., s. 350-
353. Strukture wiasnosciowg przedsiebiorstw kolejowy syntetycznie przedstawia E. Brzosko, dz.
cyt, s.266-279.
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szenia podnoszace parametry eksploatacyjne tych maszyn w stosun-
ku do lokomotyw odziedziczonych po kolejach panstw zaborczych.
Chodzilo tu o ich wiekszg moc (istotna dla ruchu towarowego), wyz-
sze predkosci konstrukcyjne czy poprawe efektywnosci energetycz-
nej. Osiagano to poprzez stosowanie kotléw z szerokimi stojakami,
miedzianymi skrzyniami ogniowymi i duzymi popielnikami, a tak-
ze udoskonalenie urzadzen zasilania kotléw w wode czy elementéw
konstrukcyjnych silnikéw parowych i podwozia tudziez systeméw
smarowania. Podwyzszeniu poziomu bezpieczenstwa stuzylo wpro-
wadzanie o$wietlenia elektrycznego zamiast naftowego czy szybko-
$ciomierzy rejestrujacych®.

Wypada tu wspomnie¢ o parowozach serii Pm36 zbudowanych
w Pierwszej Fabryce Lokomotyw w Polsce w Chrzanowie w 1937 r.,
rozwijajacych najwyzsze predkosci konstrukcyjne w parku lokomotyw
PKP. Jedna z dwdch tych maszyn wyposazono w otuline aerodyna-
miczna, co wpisywalo sie w jeden z éwczesnych nurtéw podnoszenia
sprawnosci parowozéw. Byla to konstrukcja studialna, przeznaczo-
na do prowadzenia badan nad szeregiem usprawnien, ktére dopiero
w dalszej perspektywie mogly by¢ potencjalnie wprowadzane do co-
dziennego uzytku’.

Na 5151 parowozéw normalnotorowych znajdujacych si¢ w inwen-
tarzu PKP na dzien 1 kwietnia 1939 r. 1268 bylo maszynami zbudowa-
nymi w kraju i w niewielkiej cze$ci za granica w latach 20. i 30. XX w.,
w wiekszo$ci posiadajacych wyliczone wyzej udoskonalenia. Dla po-
réwnania: od panstw zaborczych PKP otrzymalo 4762 parowozow?®.
Tak wiec stosunkowo nowe i w wiekszosci nowoczesne maszyny nie
tylko zmniejszyly niedob6r lokomotyw odczuwalny tuz po odzyskaniu
niepodleglosci, ale pozwolily réwniez rozpocza¢ wycofywanie pojaz-
déw starszych konstrukcji.

6  T.Dynia, Postep techniczny w parowozach PKP,,Przeglad Kolejowy Mechaniczny”1977, nr 2, s. 41-
42.B. Pokropiniski, Parowozy normalnotorowe produkgji polskiej, Warszawa 2007, s.13-16. Z. Tuchol-
ski, Profesor Antoni Xiezopolski. Tworca polskiej szkofy budowy lokomotyw, Warszawa 2015, 5. 156-189.

7 B.Pokropinski, Parowozy..., Warszawa 2007, s. 112-116.

8  Obliczenia wtasne na podstawie: A. Adler, W parowozowni i na szlaku, Warszawa 1984, s. 94-
100 (gdzie przytoczono dane ze zrédet archiwalnych). Dziesieciolecie Polskich Kolei Paristwowych,
Warszawa 1928, s. 93.
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Wprowadzenie trakgji elektrycznej

® U progu odzyskania niepodleglosci trakcja elektryczna na zie-
miach polskich stosowana byla przez tramwaje oraz nieliczne koleje
lokalne i przemystowe. W 1927 r. zostata uruchomiona zelektryfiko-
wana (pradem stalym o napigciu 600 V) linia z Warszawy do Grodzi-
ska Mazowieckiego (w latach 1932 i 1936 uzupelniona o odgatezienia
do Wtoch i Milanéwka), eksploatowana przez Elektryczne Koleje
Dojazdowe S.A., na ktérej prowadzono przede wszystkim ruch pasa-
zerski. Zastosowanie elektrycznych wagonéw silnikowych produkcji
brytyjskiej oraz nowoczesnego systemu sterowania ruchem pozwoli-
to zapewni¢ relatywnie wysoki komfort podroézy i istotnie przyczyni-
fo si¢ do urbanizacji obstugiwanego terenu, w tym realizacji koncepcji
miast-ogrodéw (przede wszystkim w Podkowie Lesnej, Milanéwku
i Wiochach)®.

Geneza najpowazniejszych inwestycji zwiazanych z elektryfikacja
kolei w okresie II Rzeczypospolitej byta $cisle zwigzana z moderniza-
cja warszawskiego wezta kolejowego. Jego uklad przestrzenny uksztat-
towany w XIX w. w spos6b dos¢ typowy dla tej epoki oparty byt na
stacjach czotowych, obstugujacych ruch kolejowy z poszczegdlnych
kierunkéw. Utrudnialo to dotarcie do $cistego centrum miasta podréz-
nym przybywajacym z niektérych stron, a takze przesiadki pomiedzy
relacjami obstugiwanymi przez rézne stacje. Pelnienie przez Warszawe
funkcji stotecznych wymagalo usprawnienia pasazerskiego ruchu da-
lekobieznego (skomunikowanie samej stolicy ze wszystkimi cze$ciami
kraju), a rozmiar i powiekszanie si¢ aglomeracji warszawskiej skfanialo
do zwiekszenia wykorzystania kolei w jej obstudze komunikacyjne;j.

Osiggnieto to poprzez budowe linii kolejowej Warszawa Wschod-
nia — Warszawa Gléwna, ktéra stworzyla potaczenie $rednicowe,
przeznaczone dla obstugi ruchu pasazerskiego i zlokalizowanie na niej
nowego dworca Warszawa Gléwna'. Niezbedne w warunkach gestej
zabudowy poprowadzenie tej linii w tunelu pod $rédmiesciem War-
szawy spowodowalo koniecznos$¢ zastosowania do jej obstugi trakeji
elektrycznej, gdyz zadymienie tunelu powodowane przez parowozy

9 J. Kalinski, Elektryczne Koleje Dojazdowe jako czynnik modernizacji pasma zachodniego woje-
wddztwa warszawskiego, (1927-1939), [w:] Przemiany modernizacyjne w Drugiej Rzeczypospolitej,
red. P. Grata, Rzeszow 2020, s. 398-420.

10 M. Cwikta, Dworzec Warszawa Glowna i linia $rednicowa 19211949, £6dz 2021.
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ograniczalo liczbe kursujacych nim pociaggéw i tym samym obnizalo
przepustowo$¢ nowo wybudowanej linii. Oprécz tego trakcje elek-
tryczng (sukcesywnie uruchamiana w latach 1936-1937) zastosowa-
no do obstugi ruchu podmiejskiego na trzech liniach wychodzacych
z Warszawy do: Zyrardowa, Miriska Mazowieckiego i Otwocka'!, Wy-
bér systemu zasilania (prad staly o napieciu 3000 V), bedacego wte-
dy jeszcze pewna nowoscia zostal dokonany z mysla o sukcesywnym
wprowadzaniu trakcji elektrycznej na inne linie kolejowe™.

Dla obstugi zelektryfikowanych linii w wezle warszawskim zaku-
piono 10 lokomotyw elektrycznych oraz 76 trzywagonowych zespotéw
trakcyjnych. Wyposazenie elektryczne wszystkich pojazdéw byto pro-
dukgcji brytyjskiej, podobnie jak dwie lokomotywy. Reszta lokomotyw
powstala w Pierwszej Fabryce Lokomotyw w Polsce w Chrzanowie
i w zaktadach H. Cegielskiego w Poznaniu, a zespoly trakcyjne w tych
ostatnich oraz w zakladach Towarzystwa Przemystowego Zakladéw
Mechanicznych Lilpop, Rau i Loewenstein oraz w Fabryce Wagonéw
w Sanoku. Tym samym zapoczatkowana zostala budowa polskiego
przemyslu elektrycznych pojazdéw kolejowych®™. Elektryfikacja we-
zta warszawskiego pociagnela tez za soba wprowadzanie innych udo-
skonalen, jak zastosowanie sygnalizacji $wietlnej zamiast dominujacej
wtedy ksztaltowej, ktéra staje sie mniej widoczna przy zastosowaniu
konstrukcji wsporczych sieci trakcyjnej™*.

Zaréwno budowa linii srednicowej w Warszawie, jak i elektryfi-
kacja czesci wychodzacych ze stolicy szlakéw kolejowych istotnie
wplyneta na oferte przewozowa. Mozna to zilustrowac na przyktadzie
liczby pociagéw z Otwocka do Warszawy kursujacych w ciagu doby
od poniedziatku do piatku. W 1926 r. bylo ich 12 (w wiekszos¢ do sta-
cji Warszawa Gdanska), a od 1939 . liczba takich polaczen wynosita

11 E.Brzosko, dz. cyt,, s.102-106. S. Kuczborski, W. Wasilewicz, Poczqtki elektryfikacji PKP (lata 1933-
1939), [w:] 50 lat elektryfikacji PKP, red. S. Kuczborski, Warszawa 1989, s. 74-84.

12 S. Kuczborski, W. Wasilewicz, Geneza wprowadzenia trakcji elektrycznej w Polsce (okres do 1933),
[w] 50 lat elektryfikacji PKP, red. S. Kuczborski, Warszawa 1989, s. 65-71. Formutowanie planéw
elektryfikacji koleii ich realizacja powinna oceniana w kontekscie stanu catej elektroenergetyki,
zob.: J. Pitatowicz, Elektryfikacja Polski w dwudziestoleciu miedzywojennym, Lublin 2022.

13 J. Skoniecki, Tabor elektryczny PKP, [w:] 50 lat elektryfikacji PKP, red. S. Kuczborski, Warszawa
1989, 5. 309-313.

14 Z.Tucholski, Historia semafora, cz. 3 Sygnalizacja swietina Wezta Kolejowego Warszawskiego (1933-
1945),,Swiat Kolei” 2011, nr 12, 5. 16-25.
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54 (w wiekszo$¢ do stacji Warszawa Gtéwna i Warszawa Zachodnia)®.
Zapewne nie pozostawalo to bez wplywu na przemiany zachodzace
w zyciu mieszkancow samej Warszawy a jeszcze bardziej jej podmiej-
skich miejscowosci. Oceniano, ze sama elektryfikacja ruchu podmiej-
skiego na PKP przyniosta zmniejszenie kosztow eksploatacji, wzrost
liczby pasazeréw oraz pozwolila skierowaé do pracy w innych czes-
ciach sieci 30 parowozdéw i 200 wagonéw osobowych®®.

Wprowadzenie trakcji spalinowej

® Punkt wyjscia dla wprowadzenia i rozwoju trakcji spalinowej
na kolejach w II Rzeczypospolitej stanowit zaledwie jeden spalinowy
wagon silnikowy przyznany Polsce z parku taboru kolei pruskich oraz
spalinowe pojazdy trakcyjne kolei wojskowych. Od korica lat dwudzie-
stych rozpoczeto wdrazanie do eksploatacji spalinowych wagonéw
silnikowych, ktére wykorzystywano w dwéch segmentach komuni-
kacji pasazerskiej.

Pierwszym byly szybkie polaczenia pomiedzy najwiekszymi lub
z innych wzgledéw waznymi miejscowo$ciami. Ich sie¢ budowana od
1934 r. skomunikowata Warszawe z Lodzia, Katowicami, Krakowem,
Suwalkami i Poznaniem; Lwéw z Borystawiem, Kotomyja i Zalesz-
czykami oraz Krakéw z Zakopanem, Krynica i Katowicami. Wieksza
predkos¢ zapewniana przez wagony silnikowe w poréwnaniu do po-
ciagdédw prowadzonych parowozami pozwalata osiagac krétsze czasy
przejazdéw, zas rozklad jazdy umozliwial jednodniowe wyjazdy dla
zalatwiania spraw lub dogodny dojazd do miejscowosci atrakcyjnych
turystycznie”. W sierpniu 1939 r. PKP posiadalo 27 wagonéw, ktére

15 Urzedowy rozktad jazdy. Wazny od 1 pazdziernika 1926 r., Warszawa - Poznan - Krakéw - Lwéw
- Wilno - Katowice - Gdansk, b.r., reprint: Poznan 1999, s. 186. Urzedowy Rozktad Jazdy. Wazny
od 15 maja do 7 paZdziernika 1939 r., Warszawa — Poznan - Krakéw - Lwéw — Wilno - Katowice -
Gdarisk, b. r., reprint: Poznar 1998, s. 853-856.

16 Wasilewicz W., Osiggniecia pétwiecza, [w:] 50 lat elektryfikacji PKP, red. S. Kuczborski, Warszawa
1989, S. 438.

17 M.Cwikta, Eksploatacja szybkobieznych wagondw spalinowych konstrukgji Zaktadéw H. Cegielskiego
w Poznaniu, cz.1: Linia Warszawa - £6dZ,,Swiat Kolei” 2022, nr 3, 5.12-17; cz. 2: Linie z Warszawy do
Katowic, Krakowa, Suwatk i Poznania, ,Swiat Kolei” 2022, nr 5, 5. 12-19; cz. 3: Okreg Iwowski,, Swiat
Kolei” 2022, nr7, s.12-17; cz. 4: Wojenne i powojenne losy wagonéw, ,Swiat Kolei” 2023, nr 1, 5. 15-
19. M. Cwikia, Eksploatacja wagondw silnikowych typu Austro-Daimler na sieci PKP, cz. 1,Swiat
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mozna uznac za dedykowane do wykonywania tego rodzaju przewo-
zOow's.

Drugim obszarem zastosowania spalinowych wagonéw silniko-
wych byla obstuga potaczen lokalnych, co pozwalalo obnizy¢ koszt
uruchamiania pociagdéw przewozacych mniejsza liczbe oséb. Przed
wybuchem wojny 23 normalnotorowe spalinowe wagony silnikowe
obslugiwaly tego rodzaju potaczenia z Wilna (w kierunku Grodna,
Lidy i Zahacia), Skarzyska Kamiennej (w kierunku Opoczna) i Kra-
kowa (w kierunku Jaworzna, Miechowa i Kocmyrzowa)®.

Na marginesie warto wspomnie¢, ze w lokalnym ruchu pasazer-
skim stosowano takze wagony silnikowe pozostalych rodzajéw trakcji.
Jedenascie wagonow parowych z lat 1928-1931 (w tym dwa produkgji
brytyjskiej, pozostate zbudowane w kraju) pracowalo w okregu dy-
rekcji poznarnskiej i na niektérych kolejach lokalnych w bylej Galicji.
Nawiasem moéwiac, od wybuchu wojny w dwéch sposréd tych po-
jazdow zdazono juz zamontowac silniki spalinowe, co wskazuje na
schylkowo$¢ stosowania napedu parowego w wagonach silnikowych.
Z kolei 20 wagondéw akumulatorowych (typu produkowanego dla ko-
lei pruskich od 1907 r. i otrzymanych przez PKP w wyniku wykonania
postanowien traktatu wersalskiego) pracowato w Wielkopolsce i na
Pomorzu, obstugujac potaczenia wokét Poznania, Gdanska, Chojnic,
Grudziadza, Bydgoszczy i Torunia®.

Ekonomiczne w eksploatacji spalinowe wagony silnikowe stoso-
wano réowniez na kolejach waskotorowych. PKP wprowadzily do eks-
ploatacji 12 takich pojazdéw na kolejach: kujawskiej, hrubieszowskiej,
naleczowskiej, wieluniskiej i nowoswiecianskiej (o szerokosci toru
750 i 760 mm). Na kolejach waskotorowych innych zarzadéw (o sze-
roko$ciach toru 600, 750, 800 i 1000 mm) do konica okresu II Rze-
czypospolitej jezdzilo 26 spalinowych wagonéw silnikowych. Byly to
koleje samorzadowe w bylym zaborze pruskim (bydgoska, gnieznien-
ska, krotoszynska, sredzka) i prywatne w dzialajace w Warszawie (gré-

Kolei" 2019, nr 7, 5.18-23; cz. 2, Swiat Kolei” 2019, nr 8, 5. 26-31. A. Massel, Pasazerski ruch kolejo-
wy w czasach Il Rzeczypospolitej, cz. 2: Potqczenia dalekobiezne, ,Swiat Kolei” 2009, nr 12, 5. 14-15.
18  R.Kroma, J. Sosinski, K. Zintel, Normalnotorowe wagony silnikowe PKP 1919-1939, Poznari 2011, 5.176.
19 Tamze.
20 Tamze, s.37-41, 48-67 1179-180.
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jecka, wilanowska i radzyminska) oraz w jej poblizu (sochaczewska
bedaca przedsiebiorstwem samorzadowym)*.

Wzrost liczby spalinowych wagonéw silnikowych w II Rzeczypo-
spolitej odbywat sie gtéwnie w oparciu na produkcji krajowej. Podczas
gdy 5 wagonéw normalnotorowych i 3 waskotorowe pochodzily od
panstw zaborczych i z importu (w latach 1926-1933 z Niemiec, Austrii
i Wegier), to 45 wagon6éw normalnotorowych i 35 waskotorowych po-
wstalo w polskich wytwérniach. Wiodacymi krajowymi producentami
takich pojazdéw byly zaklady H. Cegielskiego, Towarzystwa Przemy-
stowego Zakladéw Mechanicznych Lilpop, Rau i Loewenstein oraz
Zaklady Ostrowieckie — Wytwdrnia Parowozéw w Warszawie (dwa
ostatnie takze wagonéw waskotorowych). Nieco mniejsza ich liczba
powstala w: Pierwszej Fabryce Lokomotyw w Polsce w Chrzanowie,
Fabryce Wagonéw w Sanoku oraz w Gérnoslaskich Zjednoczonych
Hutach Krélewska i Laura — Warsztatach Przetwérczych w Chorzo-
wie. W przypadku wagondéw waskotorowych istotna role w ich pro-
dukcji odgrywaly wlasne warsztaty niektérych kolei*.

W odréznieniu od pojazdéw pochodzenia zagranicznego wszystkie
produkowane w Polsce wagony silnikowe normalnotorowe i cze$¢ wa-
skotorowych byla wyposazona w silniki wysokoprezne, co oznaczalo
nadazanie za ogélnym trendem w rozwoju konstrukcji tego rodzaju
pojazdéw. Sposréd wagonéw wybudowanych Polsce 5 normalnotoro-
wych i 13 waskotorowych bylo wyposazonych w silniki konstrukeji prof.
Ludwika Ebermana. Wéréd wagonéw normalnotorowych najwieksza
grupe stanowily pojazdy napedzane silnikami produkowanymi w Pan-
stwowych Zaktadach Inzynierii w Warszawie na licencji Saurera®.

Drugim rodzajem pojazdéw trakcyjnych o napedzie spalinowym,
ktére pojawily sie w II Rzeczypospolitej byty lokomotywy, lecz tylko
stosunkowo matlej mocy, a wiec przeznaczone do pracy manewrowe;j.

21 B. Pokropinski, Wgskotorowe wagony spalinowe w Polsce, Warszawa 2020, s.18-67.

22 Obliczenia whasne na podstawie: R. Kroma, J. Sosifski, K. Zintel, dz. cyt., 5. 218-223i B. Pokropiniski,
Waskotorowe wagony..., s.18-67 i 174. Na temat produkcji wagondw przez warsztaty Warszaw-
skich Kolei Dojazdowych i z wykorzystaniem ich zaplecza: Z. Tucholski, J. Fink-Finowicki, Romu-
ald Wetcel pionier motoryzacji kolei, konstruktor pojazdéw trakcji spalinowej, ,Kwartalnik Historii
Nauki i Techniki” 2011, nr 3-4, s. 157-168. M. Zajfert, Czteroosiowy wagon inz. Wetcla - suplement,
,Swiat Kolei" 2018, nr 10, 5. 42-44.

23 A. Rummel, Polskie konstrukcje i licencje motoryzacyjne w latach 1922-1980, Warszawa 1985, s. 57-
581 60-61.
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Aktualny stan badan nie pozwala na precyzyjne ustalenie skali tego
przejawu motoryzacji kolei, cho¢ byta ona z pewnoscia niewielka.
W literaturze wskazuje sie na jednostkowe przyklady zastosowania
takich lokomotyw na PKP, na kolejach prywatnych, w wojsku, le$ni-
ctwie, a przede wszystkim w przemysle (w tym w gérnictwie wegla ka-
miennego). Produkcje krajowa (rozpoczeta w 1931 r.) okresli¢ mozna
na poziomie co najmniej 21 lokomotyw normalnotorowych i 31 wa-
skotorowych (w tym znaczna liczba lokomotyw przeznaczonych do
pracy w kopalniach). Powstawaly one najliczniej w Pierwszej Fabryce
Lokomotyw w Polsce w Chrzanowie, a w mniejszych ilosciach takze
w Zakladach Ostrowieckich — Wytwdérni Parowozéw w Warszawie,
zaktadach Lilpop, Rau i Loewenstein oraz w warsztatach Warszaw-
skich Kolei Dojazdowych?*.

Modernizacja wagonow normalnotorowych

® Przejawem modernizacji parku wagonéw osobowych bylo
zwiekszanie liczby pojazdéw czteroosiowych o konstrukcji stalo-
wej. Laczna liczba takich wagonéw wybudowanych w latach 1928-
1939 przez wytwornie krajowe szacowana jest na ok. 1100 sztuk.
Stopniowo udoskonalano ich konstrukcje poprzez zastepowanie ni-
towania przez spawanie, stosowanie nowoczesniejszych rodzajow fo-
zysk i elementéw hamulcow. Wedlug danych z 1 lipca 1936 r. wagondéw
osobowych czteroosiowych polskiej budowy o konstrukcji stalowej
bylo 733 na 1990 wszystkich wagonéw osobowych czteroosiowych.
Nalezy to zestawi¢ z liczba wtedy eksploatowanych 7907 wagonéw
osobowych dwu- i trzyosiowych. Tymczasem z podzialu parku tabo-
rowego panstw zaborczych Polska otrzymata 991 wagonéw osobowych
czteroosiowych oraz 9346 wagonéw dwu- i trzyosiowych *. Z mysla
o nowym rodzaju przewozéw, czyli o masowym (a wiec i tanim) ru-

24 Obliczenia na postawie: B. Pokropinski, Lokomotywy spalinowe produkcji polskiej, Warszawa
2009, 5. 18-34, 132-144 i 204-205 oraz K. Zintel, Pierwsze lokomotywy spalinowe w Polsce, ,Stalowe
Szlaki”2017, nr 2, 5. 33-35. Wzmianki na temat importu lokomotyw: tamze, s. 35 oraz E. Kowalak,
Spalinowe pojazdy trakcyjne w 50-leciu trakcji spalinowej PKP, ,Trakcja i Wagony” 1985, nr 3, s. 67.

25 P Kilanowski, Polské ,stiky” ve sluzbdch CSD, ,Svét Zeleznice” 2023, nr 2 (86), s. 60. W. Mtodecki,
Gospodarka wagonowa na PKP z punktu widzenia stuzby mechanicznej, [w:] Xll Zjazd Techniczny
Inzynieréw Wydziatéw Mechanicznych w Poznaniu 13, 14 i 15 listopada 1936. Protokét obrad i refera-
ty, Warszawa 1937, s. 181-182. Dziesieciolecie..., s. 94.
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chu turystycznym, do eksploatacji wprowadzono wagony z miejsca-
mi do lezenia®.

Réwniez zastepowanie wagonéw towarowych dwuosiowych wago-
nami czteroosiowymi nalezy uznac za przejaw unowocze$niania par-
ku wagonowego. Kluczowe znaczenie mialo nabycie na poczatku lat
20. XX w. ok. 12 100 takich wagonéw wyprodukowanych w Stanach
Zjednoczonych dla zaspokojenia potrzeb transportowych zwiazanych
z I wojna $wiatowa. Wedlug stanu na dzien 1 lipca 1936 r. tabor ten
stanowi przytlaczajaca czes¢ lacznej liczby ponad 12 8oo wagonéw
towarowych czteroosiowych, wsréd ktorych znajdowalo sie ponad
200 wagonow polskiej budowy. Ogdlna liczba wagonéw towarowych
na PKP wynosita wtedy 153 335 sztuk. Tymczasem z podziatu taboru
kolejowego panstw zaborczych Polsce przypadlo 110 760 wagonéw
towarowych dwu i trzyosiowych i tylko 329 czteroosiowych?.

Jednocze$nie wspomniane wagony produkcji amerykanskiej sta-
nowily przez dluzszy czas najwieksza jednorodna grupe wagondéw
towarowych wyposazonych w instalacje hamulca zespolonego. Do
eksploatacji z uzyciem takiego rodzaju hamulca do kornca 1937 r. do-
stosowano okolo 91 0oo wagondéw towarowych na taczna ich liczbe
w parku PKP wynoszaca ponad 150 ooo. Prowadzenie pociagéw to-
warowych z uzyciem hamulca zespolonego pozwalato zwigkszy¢ ich
mase i szybkos¢ (a wiec poprawic¢ zdolnos$¢ przewozowa), a jedno-
cze$nie ograniczy¢ liczebnos¢ ich obstugi®®.

Okres II Rzeczypospolitej przyniést tez rozwoj nowego segmentu
przewozdéw towarowych, jakim byl transport drobnicy, czyli tadun-
kéw niezajmujacych catego wagonu, a wiec wymagajacych odmiennej
organizacji pracy przewozowej (gromadzenie ladunkéw nadawanych
w tym samym kierunku, zaladowywanie i roztadowywanie ich po dro-
dze). Byl to obszar rozpoczynajacej si¢ konkurencji kolejnictwa z trans-
portem drogowym, a nawet lotniczym, a dotyczyl towaréw objetych
najwyzszymi stawkami taryfowymi, przynoszacych najwieksze do-

26 P.Szulc, Turystyka kolejowa w Il Rzeczpospolitej, ,Swiat Kolei” 2018, nr 5, s. 25. 20-lecie komunikacji
w Polsce odrodzonej 1918-1939, red. M. Dabrowski, Krakow 1939, reprint: £6dz 2012, 5. 171.

27 T. Roszak, Odnowa taboru Polskich Kolei Paristwowych w okresie wojny polsko-bolszewickiej
na podstawie dostaw amerykariskich, [w:] Kolejnictwo polskie w okresie bitwy warszawskiej
1920 roku i w pierwszych latach odbudowy Il Rzeczypospolitej, red. D. Rogut, £8dZ - Warszawa
2021, 5.169. W. Mtodecki, dz. cyt,, s. 187. Dziesieciolecie..., s. 94.

28 E.Brzosko, dz. cyt, s.124-125. 20-lecie komunikacji..., s. 169 i 175. Tomasz Roszak, dz. cyt, 5. 177.
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chody. Dla obstugi tego rodzaju przewozéw w obrebie poszczegdlnych
okregéw dyrekcyjnych od 1929 r. zaczeto uruchamia¢ Lekkie Ekspre-
sowe Pociagi Towarowe, a od 1936 r. — dalekobiezne ekspresy towaro-
we, zapewniajace polaczenia pomiedzy: Gdynia, Gdanskiem, Lodzia,
Warszawg, Poznaniem, Katowicami i Krakowem?. Z kolei innowacje
w budowie wagonéw chodni (chtodzenie dwutlenkiem wegla zamiast
lodem wodnym i zastosowanie skuteczniejszej izolacji) umozliwity
przewozenie zywno$ci w stanie zamrozonym, co bylo konieczne dla
rozwoju eksportu m.in. produktéw przemystu miesnego®.

Podsumowanie

W okresie II Rzeczypospolitej modernizacja objeta wszystkie czesci
parku taboru kolejowego. Jej przejawem byto wprowadzanie do uzyt-
ku parowozéw o wyzszych parametrach niz lokomotywy odziedziczo-
ne po zaborcach. Wiréd wagonéw normalnotorowych wzrosta liczba
pojazddw czteroosiowych i pojawily sie wyspecjalizowane jednostki
dla nowych rodzajéw przewozéw (wagony osobowe z miejscami do
lezenia, wagony chlodnie).

Najbardziej spektakularna zmiang bylo zastosowanie w normal-
nej eksploatacji trakeji elektrycznej i spalinowej, cho¢ na razie jedynie
w ruchu pasazerskim (pomijajac pojedyncze spalinowe lokomotywy
manewrowe). Skala tych zmian byla jednak niewielka, jesli zestawic
liczbe 86 pojazdéw elektrycznych i nieco ponad 50 spalinowych z po-
nad 5 000 parowozoéw i blisko 10 ooo wagonéw osobowych stanowia-
cych park taboru PKP w 1939 r.%.

Elektryfikacja i motoryzacja kolei miata charakter bardzo punktowy.
Ta pierwsza objeta jedynie cze$¢ wezla warszawskiego, choc¢ zarazem
usprawnilta komunikacyjna obstuge funkcji stolecznych i przyczyni-

29 E.Brzosko, dz. cyt,, s. 375-378. K. Lewandowski, Prekonteneryzacja w Il Rzeczypospolitej Polskiej
1926-1939, £8dZ - Wroctaw 2016, s. 24-31.

30 T. Borucki, Konstrukcja i produkcja wagondw chtodni w Polsce, ,Trakcja i Wagony” 1989,
nr 9, s. 193. W. Zambrzycki, Transport chfodniczy w Polsce, ,Przeglad Komunikacyjny” 1963,
nr 11, s. 403. Pierwszy z cytowanych autoréw pisze o liczbie 31, a drugi o 20 przebudowanych
w ten sposéb wagonéw chtodni.

31 Nawet ogélne ustalenia literatury wskazuja na dysproporcje liczby lokomotyw i wagondw o na-
pedzie spalinowym w poréwnaniu nie tylko z Niemcami, ale tez Czechostowacja i Wegrami,
por.: D. Keller, Bariery modernizacji..., s. 344-345 i 348. K. Zintel, Pierwsze lokomotywy..., s. 41-44.
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ta sie do rozwoju najwiekszej polskiej aglomeracji. Przy pomocy spa-
linowych wagonoéw silnikowych stworzono zaczatek sieci szybkich
polaczen pomiedzy najwazniejszymi o§rodkami w kraju oraz popra-
wiono wyniki ekonomiczne w eksploatacji pojedynczych linii (tak-
ze waskotorowych) o znaczeniu lokalnym i niewielkich przewozach.
Warto zwréci¢ uwage, ze wagony silnikowe wszystkich trzech trakeji
byly eksploatowane w niemal wszystkich dyrekcjach okregowych, co
wskazuje na préobe do$¢ réwnomiernego wprowadzania tego rodza-
ju rozwigzan.

Podkresli¢ nalezy, ze modernizacja taboru kolejowego byla tylko
fragmentem unowoczes$niania catego kolejnictwa, a jej przebieg i efek-
ty byly $cisle uzaleznione od zmian w innych obszarach, np. od pod-
niesienia dopuszczalnych predkosci na liniach kolejowych®. Istotnym
watkiem wydaje sie zwiazek przedstawionych dzialan z budowa nie-
istniejacych dotad dziatéw przemystu — produkcji parowozoéw, urza-
dzen elektrycznych czy silnikéw spalinowych. Motoryzacja potaczen
o charakterze lokalnym (w tym na kolejach waskotorowych) wiazata
sie z powstawaniem, rowniez w mniejszych miejscowosciach, o$rod-
kéw odpowiedniego zaplecza technicznego, a przede wszystkim ka-
drowego.

Istniejacy stan badan w zakresie niniejszych zagadnien przedstawia
sie niejednolicie. Elektryfikacja wezla warszawskiego byta juz parokrot-
nie omawiana, natomiast budowa sieci szybkich potaczen dalekobiez-
nych z wykorzystaniem spalinowych wagonéw silnikowych doczekata
sie niedawno do$¢ szczegélowego przedstawienia, opartego na anali-
zie rozklad6w jazdy i materiatéw prasowych. Brakuje natomiast prac
poswieconych wykorzystaniu wagonéw silnikowych w ruchu lokal-
nym, a takze calo$ciowego ujecia przemian zachodzacych w parku
wagonow osobowych i towarowych. Szczegélnie dotkliwy jest brak
posiadajacych pelny aparat opracowan naukowych na temat eksplo-
atowanych w okresie II Rzeczypospolitej lokomotyw spalinowych,
w tym traktujacych o imporcie takich pojazdéw, ktérego wielkos¢
pozostaje nieznana. Z zagadnien nieco szerszych interesujace bytoby

32 Na problematyke maksymalnych dopuszczalnych predkosci na liniach kolejowych sciéle zwia-
zang z ich stanem technicznym zwrocit uwage A. Massel, Pasazerski ruch kolejowy w czasach Il
Rzeczypospolitej, cz. 4: Osiggniecia Dwudziestolecia, ,Swiat Kolei” 2010, nr 3, 5.17.
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wyjasnienie zaréwno przestanek (lacznie z by¢ moze politycznymi)
wprowadzenia wagonéw silnikowych w konkretnych relacjach oraz
tego, jak to zmienialo oferte przewozowg, a tym samym wptywatlo na
rozne aspekty zycie spolecznego.

Swoistym epilogiem dla zjawisk oméwionych w niniejszym tek-
$cie jest ich kontynuacja po II wojnie $wiatowej. Udzial trakcji spali-
nowej w pracy przewozowej dal sie zauwazy¢ w statystykach dopiero
w latach 60. XX w. Skala uzytkowania wagonéw silnikowych w ru-
chu dalekobieznym byla symboliczna, a do obstugi linii lokalnych nie
wprowadzono odpowiednikéw miedzywojennych wagonéw dwu-
osiowych o lekkiej konstrukcji, odmiennie niz cho¢by Czechostowa-
¢ji, ktéra kontynuowala taki trend®. W perspektywie drugiej polowy
XX w. znacznie wzroslo zréznicowanie eksploatowanych lokomotyw
spalinowych.

Natomiast w zakresie stosowania trakcji elektrycznej mieliSmy do
czynienia z realizacja co do istoty kreslonych w II Rzeczypospolitej
planéw i az do dzisiaj wykorzystywany jest wybrany wtedy system za-
silania. W styczniu 1950 r. odtworzono przedwojenny zasieg elektry-
fikacji wezta warszawskiego, a w potowie lat 80. XX w. przy pomocy
trakcji elektrycznej wykonywano niemal 75% pracy przewozowej na
duzej czesci sieci kolejowej. Stworzono takze przemyst budowy taboru
elektrycznego, ktéry w sporym zakresie zaspokajal potrzeby krajowe®*.

Zwlaszcza ta druga sytuacja moze sklania¢ do refleksji, ze decyzje
podejmowane — przynajmniej cze$ciowo — na podstawie $cisle tech-
nicznych przestanek moga (ale nie musza) determinowac stan okre-
Slonych dziedzin rzeczywistosci po nieraz wielu dziesigcioleciach,
w zupelnie innych epokach i okresach wyznaczanych w historii poli-
tycznej, spotecznej czy gospodarczej. Powinno to zachecaé do spogla-
dania na dzieje dzialann modernizacyjnych z uwzglednieniem dluzszej
pespektywy czasowe;j.

33 R.Kroma, J. Sosinski, K. Zintel, Normalnotorowe wagony silnikowe PKP 1945-1990, Poznar 2012, 5. 6-8,
139-140, 201-203 | 278-279.

34 W.Wasilewicz, dz. cyt,, 5. 439-444. S. Plewako, Elektryfikacja PKP, [w:] Elektryfikacja PKP na przeto-
mie wiekéw XX i XXI. W siedemdziesiqtq rocznice elektryfikacji PKP, Warszawa 2006, s. 13-16.
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Housing construction in the Pomorskie Voivodeship in the interwar period
(against the national background)

Abstract: The article characterises selected aspects of Poland’s housing situ-
ation during the interwar period, particularly in the Pomeranian Voivodeship,
which was actually annexed to Poland in 1920. The largest urban centres were
Torun and Grudziadz for the first decade, with Gdynia coming to the fore in
the 1930s. In 1938, the area of the voivodeship was significantly enlarged and
its borders included, among others, Torun. Bydgoszcz, as the largest city in
the region, was added to the voivodeship, and the article made limited men-
tion of the housing situation in this city. Most attention was devoted to the
analysis of statistical data from from the two Polish censuses, including the
housing situation, which were conducted in September 1921 and Decem-
ber 1931. For Pomerania, reference was also made to data from the German
census of May 1918. Full data from the Polish censuses, including those for
the area of Pomeranian Yoivodeship, were published between 1927 and 1938.
They made it possible to indicate that, against the national background, the
situation of Pomeranian Voivodeship was one of the best in the whole of Po-
land. This was evidenced by a small group of the tightest single-room flats,
as well as a very high index of good technical equipment of flats. Most had
gas, electricity, sewerage and water supply. In the former Russian and Aus-
trian occupied territories it was exactly the opposite. The towns there were
much tighter and their technical equipment extremely modest. Despite the
relatively good housing situation in the Pomeranian Voivodeship, social ten-
sions also occurred in this area. There were social tensions over the housing
situation. Above all, this concerned the lack of housing. In quantitative terms,
this was not as acute as in Warsaw, £6dz or Lwéw, for example, but it was also
perceptible. The problem affected mainly cities, even not very large ones such

*  Mirostaw Golon - prof. dr hab., Uniwersytet Mikotaja Kopernika w Toruniu, Polska, ORCID: 0ooo-
0002-7443-2063, e-mail: mgolon@umk.pl.
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as Chetmno or Chojnice. However, it was most acute in large centres such as
Torun or Grudzigdz, and from 1938 Bydgoszcz, where the number of people
without housing, nestling in makeshift conditions reached up to several thou-
sand. The most difficult situation arose in Gdynia, as the extremely dynamic
port city, with its increasingly strong industrial base and with a large number
of jobs, could not keep up with the construction of housing infrastructure.
The number of genuinely homeless people condemned to live in slums was
reaching even over 20,000.

Keywords: Pomeranian voivodship 1920-1939; municipal economy; housing
policy housing; homelessness; slums; population and housing censuses; so-
cial protests; history of Gdynia, Bydgoszcz, Torun and Grudzigdz
Streszczenie: W artykule scharakteryzowano wybrane aspekty sytuacji miesz-
kaniowej Polski dwudziestolecia miedzywojennego, szczegélnie na terenie wo-
jewodztwa pomorskiego, ktore faktycznie wigczono do Polski w1920 r. Najwiek-
szymi o$rodkami miejskimi byly przez pierwsza dekade Torun oraz Grudziadz,
aw latach 30. XX w. na czotowa pozycje wysuneta sie Gdynia. W 1938 r. nastapito
znaczace powiekszenie terenu wojewodztwa i w jego granicach znalazta sie
m.in. Bydgoszczjako najwieksze miasto regionu. Najwiekszg uwage poswiecono
analizie danych statystycznych zdwdéch polskich spiséw powszechnych (obej-
mujacych takze sytuacje mieszkaniowa), ktére przeprowadzono we wrzesniu
1921 1. oraz w grudniu 1931 1. Dla Pomorza odwotano sie tez do danych z nie-
mieckiego spisu z maja 1918 . Petne dane z polskich spisow, w tym takze dla
terenu wojewddztwa pomorskiego zostaty opublikowane w latach 1927-1938.
Pozwolity one wskazac, ze sytuacja wojewodztwa pomorskiego na tle ogolno-
polskim nalezafa do najlepszych w skali catej Polski. Swiadczyta o tym niewiel-
ka, kilkunastoprocentowa grupa najciasniejszych lokali jednoizbowych, a takze
bardzo wysoki wskaznik dobrego technicznego wyposazenia mieszkan. Wiek-
5705¢ posiadata gaz, elektryczno$c oraz kanalizacje i wodociag.

W bytym zaborze rosyjskim oraz austriackim byto doktadnie odwrotnie. Miesz-
kania byty tam znacznie ciasniejsze, a ich techniczne wyposazenie niezwykle
skromne. Mimo wzglednie dobrej sytuacji mieszkaniowej w wojewodztwie
pomorskim takze i na tym terenie dochodzito do napie¢ spotecznych na tle
sytuacji mieszkaniowej. Przede wszystkim dotyczyto to braku mieszkan. llos-
ciowo nie tak dotkliwego jak np. w Warszawie, todzi czy Lwowie, ale takze
odczuwalnego. Problem ten dotyczyt przede wszystkim miast, nawet niezbyt
duzych, jak np. Chetmna czy Chojnic. Najpowazniejszy byt jednak w srodkach
duzych, jak Torun czy Grudziadz, a od 1938 r. Bydgoszcz, gdzie liczba 0séb bez
mieszkan, gniezdzacych sie w warunkach prowizorycznych, siegata nawet kilka
tysiecy. Najtrudniejsza sytuacja powstata w Gdyni, gdyz niezwykle dynamicz-
nie powstajace miasto portowe z coraz silniejszym zapleczem przemystowym
- a tym samym z duza liczbg miejsc pracy — nie nadgzato za budowg infra-
struktury mieszkaniowe. Liczba faktycznie bezdomnych, skazanych na zycie
w slumsach, siegata nawet ponad 20 tys.

Stowa kluczowe: wojewddztwo pomorskie 1920-1939, gospodarka komunal-
na, polityka mieszkaniowa, bezdomnos¢, slumsy, spisy powszechne ludnosci
i mieszkan, protesty spoteczne, Gdynia, Bydgoszcz, Torun, Grudziagdz
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Budownictwo mieszkaniowe w wojewddztwie pomorskim nigdy nie
bylo przedmiotem pelnych badan obejmujacych caly region'. Lepiej
sytuacja przedstawia sie w odniesieniu do wiekszych miast, takich
jak Torun, Grudziadz, Gdynia, a takze Bydgoszcz (w skladzie woje-
woédztwa od w 1938 r.)%. Dla pierwszej dekady mamy dobra podstawe
zrédlowa w opublikowanych w latach 1927-1934 danych dwéch spi-
sOw (z 1921 r. i 1931 r.)%. Dla nastepnych lat dane sg bardziej fragmen-
taryczne. Opracowania monograficzne mniejszych miast najczesciej
skromnie uwzglednialy problematyke mieszkaniowa*. Niewielki zakres
ilosciowy tego sektora gospodarki w mniejszych miastach ttumaczy
skromny opis w monografiach. W miare spory ruch budowlany istniat
na wsi, byt jednak bardzo rozproszony w kilkuset gminach.
Problematyka mieszkaniowa jako dotykajaca jednej z najwazniej-
szych potrzeb czlowieka — bezpieczenstwa, nastepnej po zaspokoje-
niu glodu, miata zrozumienie u czesci elit Il RP. Mimo biedy panstwa
i pilnych potrzeb natury wojskowej debatowano na ten temat w prasie
i w wystapieniach publicznych. Tak jak w kazdej epoce mieszkaniéw-
ka byla tez obiektem aktywnosci biznesowej. Czasem z negatywnymi
konsekwencjami, jak w przykladzie ze specjalistycznej prasy z 1928 r.:
»Budownictwo obliczone na zysk, budownictwo domdéw czynszo-
wych tworzylo wlasciwie tylko jedna forme, i to najgorsza, sposobu
zamieszkania — wielki dom koszarowy. Mysla tego budownictwa byto
zawsze wykrajanie z okres$lonego terenu droga odpowiedniego po-
dzialu mozliwie najwigkszej ilosci parcel budowlanych i zabudowa-
nie kazdej parceli w taki sposéb, by na niej mozna bylo jak najwiecej
mieszkan pomiesci¢, wreszcie eksploatowanie tych mieszkan w spo-

1 Skromny zakres informacji dotyczacych problematyki mieszkaniowej, chociaz generalnie zagad-
nienia gospodarcze potraktowano bardzo powaznie, wida¢ m.in. w,gospodarczo-spotecznym”
tomie niezwykle cennej, monumentalnej monografii regionu: Historia Pomorza. T. V (1918-
1939). Wojewddztwo pomorskie i Wolne Miasto Gdarisk. Cz. 1, Ustrdj, gospodarka, spoteczenstwo,
red. S. Wierzchostawski, P. Olstowski, Torur 2015, ss. 439.

2 Przedewszystkim nalezy podkresli¢ podniesienie tej tematyki w monografiach Torunia, Grudzia-

dza i Bydgoszczy (rozdzialy autorstwa R. Sudzinskiego - informacje w Bibliografii). W wypadku

Gdyni obok starszej literatury, takze z okresu PRL (szczeg6Inie prace M. Widernika), na podkre-

$lenie zastuguje najnowsza pozycja: G. Pigtek, Gdynia obiecana. Miasto, modernizm, moderniza-

¢ja 1920-1939, Warszawa 2022, ss. 432.

Informacje o publikacjach dotyczacych danych spisowych zamieszczono w Bibliografii.

4 Jako przyktady mozna poda¢ monografie: Swiecia, Wabrzezna, Chojnic, Starogardu, Brodnicy,
Golubia, Pucka czy Wejherowa. Informacje bibliograficzne o monografiach miast zamieszczono
na koricu artykutu.

w
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sob, ktory by pozwolil na osiagniecie jak najwyzszego komornego™.
Autorem tej oceny byl znawca tematyki — Teodor Toeplitz® (dzialacz
PPS, wspolzatozyciel i prezes Warszawskiej Spotdzielni Mieszkanio-
wej, a takze dziadek znanego literata Krzysztofa Teodora Toeplitza).
Jednym z dziatan zmierzajacych do naprawy sytuacji byto np. wsparcie
publicznymi $§rodkami budowy mieszkan dla mniej zamoznych grup
spoteczenstwa, m.in. w ramach spétki Towarzystwo Osiedli Robot-
niczych (TOR)". Z dorobku Toeplitza szczegélnie nalezy podkresli¢
wklad w spéldzielcze budownictwo mieszkaniowe oraz aktywnos$é
publicystyczng.

Budownictwo mieszkaniowe, tak wspolczesnie, jak i dawniej, to
istotna kwestia spoteczna, a nie tylko gospodarcza. Paiistwo odbu-
dowywane wielkim kosztem, po dlugich i wyniszczajacych wojnach,
nie dysponowalo potencjalem, ktéry pozwolitby na szybkie dziatania
na polu spolecznym. W efekcie problem powazny u progu niepod-
legtosci, powiekszyl sie w latach 30. XX w. Wystepowal w catej Pol-
sce. Najwiekszy zakres mial w najludniejszej Warszawie. Jednak nie
za dobrze bylo takze poza stolicg, chociaz istnialy wyrazne réznice
w wojewodztwach®. W niniejszym artykule bede starat sie szczegol-

5 T.Toeplitz, Znaczenie spotecznego budownictwa mieszkaniowego, Warszawa 1928, s. 5.

6 T.Toeplitz (1875-1937) urodzit sie w zamoznej rodzinie zydowskiej. Podczas studiow w Berlinie
zetknat sie z grupa dziataczy socjalistycznych, m.in. zwiazanymi z redakcja ,Gazety Robotniczej”
wydawanej przez |. Daszyniskiego. Od 1914 r. zamieszkat na state w Warszawie i w 1916 r. zostat
miejskim radnym z poparciem PPS. W styczniu 1917 1. po powstaniu w Warszawie Tymczasowej
Rady Stanu zostat pracownikiem Rady Departamentu Pracy. Aktywny spofecznie takze pdzniej,
m.in. w 1920 r. komisarz sekcji kwaterunkowej w Radzie Obrony Stolicy. Od 1925 r. zaangazowat
sie w dziatalnos¢ Warszawskiej Spotdzielni Mieszkaniowej, Nota biograficzna (s. 2) oraz materia-
ty wspomnieniowe o T. Toeplitzu (w tym artykut inz. gen. L. Berbeckiego - S.P. Teodor Toeplitz
w Charkowie w latach 1905-1910, 5. 9-13; prof. K. Krzeczkowski - Teodor Toeplitz jako polityk komu-
nalny, s.19-23; St. Totwinski - Teodor Toeplitz w Warszawskiej Spétdzielni Mieszkaniowej, s. 24-32),
,Dom. Osiedle. Mieszkanie” [dalej cyt.,D.O.M.], nr 1/1939.

7 Natemat sukcesow TOR w Warszawie, w tym koloniach mieszkaniowych na Kole, Zoliborzu i Gro-
chowie, zob.: A. Szczypiorski, Od Piotra Drzewieckiego do Stefana Starzyniskiego. Gospodarka ko-
munalna m.st. Warszawy w latach 1915-1939, Wroctaw - Warszawa - Krakéw, 1968, 5. 206-207. Sam
poczatek dziatalnosci TOR zostat przedstawiony w organie prasowym $rodowiska najbardziej za-
interesowanego rozwojem tariszego budownictwa mieszkaniowego, czyli w organie prasowym
Polskiego Towarzystwa Reformy Mieszkaniowej: Referat dyrektora T.O.R.-u p. Jana Strzeleckiego
wygtoszony na walnem zebraniu PT.R.M. w dniu 26 kwietnia 1934 r.,,D.0.M!, nr 2/1934, 5. 40-45. For-
malnie PTRM zostato wydawca,D.0.M!" 15.01.1935 1.

8  Z Grabski, Kryzys mieszkaniowy w Polsce, Warszawa 1930, ss. 126. Autor tej cennej pracy kon-
statowat, Ze w Polsce przez ponad 5 lat nastat prawie zupetny zastdj w budownictwie, az do
1924 1.W nastepnych latach nastapito stopniowe ozywienie, ale nie zaspokoito one ogromnych
potrzeb, co doprowadzito do sytuacji kryzysowej (s. 93-94). Najbardziej dobitnie stan kryzysu
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nie podkresli¢ sytuacje regionu pomorskiego, ale z odniesieniami do
sytuacji w innych regionach.

Wracajac do kwestii zwigzanych z mozliwo$ciami badawczymi
nalezy podkresli¢, zZe najlepsze sa dla pierwszych 12 lat. Liczac od
1920 r. po kres 1931 r. Wyniki spisu z 1921 r. opublikowano po szesciu
latach z uwzglednieniem zagadnien mieszkaniowych®. W potowie lat
30. dostepne byly wyniki spisu z 1931 r. Ze wzgledu na to, ze najlepiej
uporzadkowany material statystyczny obejmuje okres 1921-1931, to
on postuzy do poczynienia uwag, szczegdlnie w czesci z zestawienia-
mi tabelarycznymi.

Sytuacja mieszkaniowa odrodzonej w 1918 r. Polsce byla gorsza
od przecietnej europejskiej. W poréwnaniu z najbogatszym z panstw
Europy, czyli z Anglig, zaludnienie jednej izby byto w Polsce dwa razy
wyzsze, a odsetek mieszkan matych, jedno- lub dwuizbowych ponad
17 razy wiekszy. Fatalne bylo tez wyposazenie technicznie, a $cislej
brak w wypadku wiekszosci mieszkan kanalizacji, wodociagu, a nawet
elektrycznos$ci®. Ten zly stan przez kilka lat ,si¢ stabilizowal” Zastdj
w budownictwie byt zauwazalny na catosci ziem polskich juz w okre-
sie wojny. Bylo to zrozumiate, gdy zaistnialo ogromne ryzyko inwe-
stycyjne, a kredyty zbyt drogie albo nieosiagalne. Dla ziem polskich
czas zagrozenia militarnego trwal diuzej niz do 1918 r. i przeciagnat
sie do 1921 r.''. Katastrofalnym czynnikiem stala si¢ ogromna inflacja.
Do 1924 r. prawie calkowicie zablokowata ruch mieszkaniowy, w tym
decyzje inwestycyjne i kredytowe. Problem narastal wiec juz w pierw-
szych latach po wojnie, chociaz poczatkowo fagodzita go mniejsza pre-
sjaludnosciowa, bo wojna zmniejszyla liczbe mieszkancéw. Jednak juz
w polowie lat 20. gtéd mieszkaniowy byl powszechny. Starano sie mu
zaradzi¢ chociaz cze$ciowo regulacjami prawnymi. Jeszcze w okresie
wielkiej inflacji uchwalono ustawe o ulgach dla nowych budynkéw

uwidocznit sie w najwiekszym osrodku, czyli w Warszawie. W 1927 r. brakowato tam juz ponad
60 tys. mieszkan, a trzy lata pdzniej az 8o tys. (. 78).

9  Pierwszy powszechny spis Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 30 wrzesnia 1921 roku. Mieszkania. Lud-
nos¢. Stosunki Zawodowe. Wojewddztwo Pomorskie, Warszawa 1927 (Statystyka Polski, GUS, tom
XXV).

10  A.Andrzejewski, Polityka mieszkaniowa. Zagadnienia ekonomiczne i socjalne, Warszawa 1959, s.101-
103.

11 Kres militarnych zagrozen wiazat sig przede wszystkim ze zwycigstwem w wojnie polsko-bolsze-
wickiej i uregulowaniem kwestii Gornego Slaska, po trzecim powstaniu, W. Pobdg-Malinowski,
Najnowsza historia polityczna Polski, t. Il, 1914-1939, wyd. Il, Warszawa 2000, s. 502-571.
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Z 22.09.1922 I. Z kolei 11.04.1924 r. uchwalono ustawe o ochronie lo-
katoréw. Najistotniejsza byta ta z 29.04.1925 r. 0 rozbudowie miast'.
Podkreslano w niej m.in.: ,Gminy miejskie, w ktérych ruch budowlany
jest w zastoju lub niedostateczny i w ktérych istnieje brak mieszkan,
obowiazane sa podja¢ akcje majaca na celu poprawe tych stosunkéw
w mys$l postanowien, objetych niniejsza ustawa” Dzialania te mial
realizowac magistrat, a w wiekszych miastach komitet rozbudowy*.
Do najistotniejszych postanowien nalezalo okreslenie mozliwosci fi-
nansowania, m.in. poprzez kredytowanie w Panstwowego Funduszu
— do 80%. Jednak realnie pieniedzy bylo niewiele i stosownie do tego
bardzo skromnie wspomozono mieszkaniéwke.

Brak postepu w rozwigzywaniu tej kwestii, obok ogromnego bez-
robocia i niskich plac, mial konsekwencje polityczne. Bylo nimi nieza-
dowolenie spoteczne. Korzystata z niego m.in. partia komunistyczna.
Nielegalna, ale m.in. dzieki wsparciu Moskwy aktywna w calej Pol-
sce'*. Najaktywniejsi dziatacze zaangazowani w reformy mieszkaniowe,
niezwigzani z partia komunistyczna, uwaznie obserwowali sowieckie
dzialania na polu mieszkalnictwa. To totalitarne paistwo, mimo naj-
wazniejszego celu funkcjonowania, czyli umacniania bardzo uprzy-
wilejowanej wladzy, skupionej gtéwnie w organach partyjnych oraz
w jej organach sitowych (stuzby policyjne i wojskowe), realizowalo tez
czastkowe reformy spoteczne. Mijalo kilkanascie lat od zdobycia wla-
dzy i dla wzmocnienia dziatan propagandowych realizowano pewne
akcje. W 1934 r. grupa dzialaczy PTRM odwiedzila Moskwe i Char-
kéw, aby zapoznac sie¢ z organizacja budownictwa mieszkaniowego®.

Opublikowana w 1930 r. rozprawa Z. Grabskiego o problemie
mieszkaniowym dobrze bilansowala istote problemu nie tylko dla lat
1918-1929, ale uwzgledniajac takze zaszlo$ci z zaboréw. W przedmo-
wie Toeplitz napisat: , Istnieje ogélne przekonanie, jakoby odczuwana

12 Weszta w zycie 20.05.1925, Internetowy System Aktdw Prawnych (isap.sejm.gov.pl) - tytut jak wy-
zej. Regulacja ta zostata uchylona 9.05.1927 .

13 Szereg zapiséw regulowato powotywanie komitetéw oraz utatwiato kontrole rynku materiatéw
budowlanych. Umozliwiono tez wywtaszczenie takich firm, gdy staly opuszczone. W wypadku
porzuconych czy opustoszatych budowli mozliwe byto wywifaszczenie whasciciela, za odszko-
dowaniem, i dokoriczenie budowy.

14 W. Pobdg-Malinowski, dz. cyt., s. 830-831.

15 W delegacji PTRM wyjechato 3 cztonkéw: L. Tomaszewski (inz. Biura Planu Regionalnego w War-
szawie), K. Lissowski (cztonek Zarzadu PTRM i kierownik Biura Planu Regionalnego w todzi)
oraz S. Totwinski (dyr. WSM),,,D.0O.M!;, nr 7-8/1934, s. 40.
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bezposrednio lub posrednio przez wszystkich ostro$¢ kleski mieszka-
niowej w Polsce w dostatecznej mierze uswiadomila spoleczenstwo
o istocie sprawy mieszkaniowej i jej stanie obecnym™®.Dodawal, ze
dochodzito do bagatelizowania problemu. Podkreslit tez, ze poza
pewnymi zestawieniami statystycznymi oraz grupa rozproszonych
artykuléw w réznych czasopismach nie bylo pracy, ktéra ujmowata-
by calos¢ zagadnienia. Podkreslil: ,,p. Grabski wskazuje na stosunek
pomiedzy skala mozliwosci zaspokojenia potrzeb mieszkaniowych
ludnosci, a ogélnym stanem kultury kraju, ktérego wskaznikiem jest
% analfabetéw, porusza takze incydentalnie sprawe, czy nalezy uwa-
za¢ budownictwo mieszkaniowe za wydatek przyczyniajacy sie do
wzmozenia zdolnosci produkcyjnych kraju, wreszcie dotyka tak waz-
nej dla rozwoju budownictwa mieszkaniowego sprawy kapitalizacji
oszczedno$ci. Wszystkie te momenty mozna traktowad, jako rézne
strony jednego zagadnienia: jaka cze$¢ dochodu narodowego moze,
wzglednie musi by¢ obrécona na potrzeby budownictwa mieszkanio-
wego” Podsumowujac apelowal o zaangazowanie finansowe panstwa
w ten sektor. Inaczej grozilo utrwalenie sie czesto wystepujacej sytu-
acji i w $wiecie, ze najwiecej budowanych mieszkan stanowily lokale
duze i kosztowne, tak w zakupie, jak pdzniej w utrzymaniu. W posu-
mowaniu pisal: ,Tak samo jak istnieje pewne minimum ilo$ci nowo-
-wybudowanych mieszkan, konieczne w danym okresie czasu, ponizej
ktérego absolutnie zej$¢ nie mozna bez umniejszenia produkcyjno-
$ci pracy narodu, istnieje i pewne maximum dochodu spolecznego,
ktére na to budownictwo moze by¢ obrécone bez zmniejszenia pro-
dukcyjnosci, dla ktérej utrzymania na odpowiednim poziomie nie-
zbedne sa wklady w innych dziedzinach. Autor pracy, juz na wstepie
konstatowal: powstanie Panstwa Polskiego oraz zakonczenie wojny
wysunelo na czolo spraw spolecznych réwniez sprawe mieszkanio-
wy, ale o ile caly szereg zagadnien rozwigzano, to problem mieszka-
niowy zwolna przerodzil sie w coraz to bardziej potegujacy sie kryzys
mieszkaniowy”. Formulowal te surowa ocene 10 lat od zakonczenia
wojen. Zaznaczal tez, ze mimo wysitkéw ustawodawczych nie znale-
ziono rozwigzania. Podkreslat ograniczony stan wiedzy, gdyz wg stanu
21929 r. w Polsce bylo tacznie 636 miast, z reguly lepiej opisanych, ale

16 Z.Grabski, dz. cyt., s. 5-18.
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wiekszo$¢ ludno$ci mieszkata w o$rodkach mniejszych, dla ktérych
brakowato pelniejszych danych. Tylko dla miast liczacych powyzej
20 tys. mieszkancéw, a bylo to wéwczas 41 osrodkéw, dysponowano
bardzo dokladnymi danymi o sytuacji ,mieszkaniéwki” Sposrdd tych
metodologicznych uwag niektére warto odnotowac: ,na podstawie
spisu powszechnego z 1921 r. mozna dobrze wskaza¢ punkt wyjscio-
wy sytuacji mieszkaniowej i nalezy podkresli¢, ze od tego czasu do
konca 1929 r. sytuacja znacznie si¢ pogorszyta dowodem byto np. to,
ze w 1921 . na jeden dom w §rédmiesciu Warszawy przypadato prze-
cietnie 93 osoby, a na jedno mieszkanie 4,68 0sdb, to 6 lat pdzniej,
w 1927 r. na jeden dom przecietnie 130 0s6b, a na jedno mieszkanie
ponad 5 os6b”. Sytuacja mieszkaniowa generalnie byla zta juz u pro-
gu niepodleglosci i po dekadzie w istocie nie odnotowano poprawy,
szczeg6lnie w miastach: ,wg statystyki w miastach mieszkalo w1921r. -
6 152 000 0sOb; a w 1929 1. bylo ok. 7 150 00o. W 1921 r. w miastach
bylo 1340000 mieszkan, do 1929 r. przybylo nowych mieszkan 40 ooo.
Ubylo zas, liczac $rednio dlugowieczno$¢ domu na 100 lat, za 8 lat po
1% rocznice od 1.340.000 — 107.000”. Wobec wzrostu liczby ludnosci
miast 0 998 090 0séb, réwnoczesnie nie przybylo odpowiednio duzo
mieszkan, lecz przeciwnie ubylo ich 67 ooo. Rachunek by¢ moze zawy-
zony, ale oddawal istote problemu. Mieszkan brakowalo. Problemem
byla nie tylko ilo$¢, ale i jakos¢. Az 15% ludno$ci miejskiej, to ponad
milion ludzi mieszkato w lokalach o zageszczeniu powyzej 5 oséb na
izbe. Bylo tez 38 000 0s6b, ktére mieszkaly powyzej 9 oséb na izbe. Byly
to czesto 2-3 rodziny w mieszkaniu, czasami z jedna wspdlna kuchnia.
Przeliczajac problem na rodziny: az 145 ooo uzytkowato mieszkania
jedno lub dwuizbowe. W 1921 r. mieszkania jednoizbowe stanowily
najwieksza czes¢ — 36% ogdtu; dwuizbowe — 30%; trzyizbowe — 17%;
czteroizbowe i wigksze tez 17%. Na mieszkanie przecietnie przypada-
fo w 1921 1. 4,7 0sdb, a na jedna izbe w mieszkaniach jednoizbowych
— 3,8 0s6b. W Warszawie bylo gorzej od $redniej, np. jednoizbowych
bylo 39%. To tam najdotkliwiej, bo wobec najwiekszej liczby oséb,
ujawnialy sie problemy, ktére wigzaly si¢ nie tylko ze zbyt matg ilos-
cig ale tez z niska jakoscia. Ciasnota i brak mediéw, wody, elektrycz-
nosci i kanalizacji.

17 Tamze,s.5-18.

Rocznik Instytutu Europy Srodkowo-Wschadniej » 21 (2023) » Zeszyt 4



Budownictwo mieszKaniowe w wojewodztwie pomorskim w dwudziestoleciu miedzywojennym

257

W grudniu 1931 r. przeprowadzono drugi spis. Tymczasowe wyniki
opublikowano w 1932 r., a kolejne do 1938 r."* W tym takze pelne wy-
niki dla woj. pomorskiego™. Spis objal w odniesieniu do catej Polski,
facznie jednostek administracyjnych — 3762, z tego 610 miast, oraz
3152 gminy wiejskie**. W 610 miastach bylo 621 166 budynkéw, w nich
1 930 347 mieszkan. Na terenie wsi bylo 3 709 590 budynkéw, w nich
4 472 156 mieszkan. Ludno$¢ w miastach w 1931 r. liczyla 8 731 047,
aw wioskach 23 184 732. W 1931 r. mieszkalo w Polsce 32 107 252 0s6b,
5 mln wiecej niz w1921 r. Liczba mieszkan na wsi w miastach wynosita
6 402 503. Byto w nich 11 790 682 izb (kuchnia to tez izba). Ludnosci
w mieszkaniach byto odnotowanych w spisowych danych 31 620 452",
Czes$¢ 0s6éb byla w wojsku, wiezieniach, pozostawata bezdomna, czy
z innych przyczyn nie udalo jej sie przypisa¢ do mieszkania. Z tych
ponad 6,4 mln mieszkan az 3 mln stanowily jednoizbowe. Wsérdd nich
43 575 bylo pozbawionych urzadzen kuchennych, czyli byty to obiekty
w najgorszym stanie. Mieszkan dwuizbowych bylo 2 203 355; trzyizbo-
wych — 703 660; a czteroizbowych — 283 057. Lokali wiekszych niz czte-
roizbowe prawie 200 tys.??. Liczba oséb w mieszkaniach potwierdzata
duze zageszczenie. 4 lub 5 0s6b w mieszkaniu odnotowano w najwiek-
szej cze$ci mieszkan, odpowiednio 1,14 mln mieszkan, w ktérych byto
2 049 773 izb oraz 1,21 mln mieszkan, w ktérych bylo 2 074 367 izb*.

18 39tomdw ze szczegdtowymi wynikami spisu 1931r. jest dostepnych takze w wersji elektronicznej:
https://cbs.stat.gov.pl. Czastkowe dane zamieszczano w czasopismie,Wiadomosci Statystyczne”.
Przede wszystkim jednak opublikowano dwa zeszyty: Mieszkania. Dane tymczasowe na podsta-
wie drugiego powszechnego spisu ludnosci z dn. 9 XIl 1931r. Statystyka Polski, seria B, zeszyt 13 oraz
Nieruchomosci i budynki w miastach. Statystyka Polski, seria C, zeszyt 26.

19 Drugi powszechny spis ludnosci z dnia 9 XIl 1931 r. Mieszkania i gospodarstwa domowe. Ludnosc.
Stosunki zawodowe. Wojewddztwo Pomorskie, GUS, Warszawa 1938 (Statystyka Polski, seria C, ze-
szyt 75).

20 Drugi powszechny spis ludnosci z dnia 9 XIl 1931 r. Mieszkania i gospodarstwa domowe. Ludnosc.
Polska, GUS, Warszawa 1938, Przeglqd ogdiny.

21 Drugi powszechny spis... Polska, tabl. 1-2.

22 Piecioizbowych byto 106 469, a ponad 84 tys. wiekszych niz piec izb. Dla prawie 20 tys. mieszkan
rachmistrzom nie udato sie ustali¢ wielkosci, Drugi powszechny spis... Polska, Przeglgd ogélny,
tabl. 1-2, s. 2.

23 Szczegdtowo dane w odniesieniu do 6 402 503 mieszkan w miastach i na wsi (z tego tylko w mia-
stach byto 1930347):10s. - 229 969 mieszkan; w nich izb 334 009 (w samych miastach mieszkanr -
106 022, W nich 162101 izb); 2 0s. - 627 256 m., w nich izb 1020 129 (w miastach m. - 267359, w nich
485910 izb); 3 05. - 925 036 M., W nich 1603 213 izb (w miastach m. - 342 650, w nich 697 815 izb);
405. - 1140 848 m., w nich 2 049 773 izb (w miastach m. - 373 739, w nich 814 509 izb); 5 0s. -
1121928 m., w nich 2 074 367 izb (w miastach m. - 317 560, w nich 737 028 izb); 6 0s. - 915 836 m.,
w nich izb 1731 732 (w miastach m. - 222 282, w nich 537 010 izb); 7 0s. - 639 699 m., w nich
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Oznaczalo to, a podobnie bylo juz w mieszkaniach z trojgiem miesz-
kanicow oraz w tych z sze$ciorgiem i wiecej, ze na jedna izbe przypa-
dato znacznie ponad 2, a czesto ponad 3 osoby. Na jedno statystyczne
mieszkanie, wg danych z 1931 r. przypadalo $rednio az 5 oséb. Na wsi
bylo ciasniej, 5,2 osoby, w miastach 4,6%*. Oznaczalo to, ze 10 lat po
odzyskaniu niepodlegtosci sytuacja mieszkaniowa byta bardzo trudna.
W 1931 r. mieszkan jednoizbowych bylo 36,6%. Dwuizbowe stanowity
32,3%. Bylo gorzej niz innych krajach. We Wtoszech jednoizbowych
byto 20,5%, a dwuizbowych 26,3%. W Niemczech jednoizbowych byto
tylko 3,1%, dwuizbowych 16,1%, a trzyizbowych 29,1%. W Holandii
odpowiednio z jedna izba — 6,5%, z dwoma — 10,4 %. W najbogatszej
Anglii — jednoizbowe stanowily tylko 0,4% ogétu mieszkan, a dwuiz-
bowe tez niewiele — 10,5%. W 1931 r. w Polsce w miastach bylo 618 tys.
budynkéw, a w nich 1930 tys. mieszkan, w nich 4227 tys. izb (ale liczac
bez kuchni tylko 2300 tys. izb). Ludno$ci miejskiej bylo 8,7 mln. Do-
minowaly domy jednorodzinne. W miastach do 20 tys. stanowily az
54,4% mieszkan. W miastach powyzej 20 tys. mieszkancéw, jednoro-
dzinne stanowily 27% mieszkan, a w miastach najwiekszych, powyzej
150 tys. — 19%. Dominowaly obiekty drewniane, a 46% bylo murowa-
nych. W bardzo wielu obiektach bylo fatalnie z mediami, gdyz az 56%
mieszkan nie mialo nic, ani kanalizacji, ani wodociagu, ani elektrycz-
nosci. Ogromna cze$¢ mieszkan byla bardzo ciasna. Najgorzej bylo
w Lodzi, gdzie az 63% mieszkan bylo jednoizbowych. W Czestochowie
— 54%, w Warszawie — 43%. Lepiej bylo w Polsce zachodniej: w Kato-
wicach, Chorzowie, czy najbogatszym Poznaniu, gdzie jednoizbowe
mieszkania stanowily niespetna 15%. Ta korzystna sytuacja mieszka-
niowa, a dotyczyla tez wyposazenia, obejmowata Pomorze oraz Wiel-
kopolske i Slask?. Jednak przecietna ogélnopolska byta zta. Ciasnota
byla ogromna, gdyz w najliczniejszej grupie mieszkan w Polsce, czyli

1245 506 izb (w miastach m. - 138 374, w nich 344 668 izb; 8 0s. - 389 286 m., w nich 790 190 izb
(w miastach m. -78 701, w nich 204 161izb); spis odnotowat tez szczegdtowe dane dla mieszkan,
gdzie odnotowano od 9 do 12 0s6b na lokal: razem ponad 400 tys. mieszkan, a tego w miastach
ok. 41,5 tys., Drugi powszechny spis.... Polska, tabl. 1-2, s. 2.

24 Mieszkania. Dane tymczasowe na podstawie drugiego powszechnego spisu ludnosci z dnia 9 grud-
nia 1931 roku, Warszawa 1933, tabl. 1. Mieszkania i zaludnienie mieszkan wedtug spisu z dnia 9 XII
19311,

25 A. Andrzejewski, dz. cyt., 5. 102-103.

26 A.Ginsbert, Gospodarka komunalna w Polsce, Warszawa 1959, s. 36-37.
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w jednoizbowych srednio na izbe przypadato 3,9 osoby. W kolejnej wg
liczebnosci grupie mieszkan, czyli w dwuizbowych bylo to 2,2 osoby.
A to w tych mieszkaniach zylo dwie trzecie ludnosci. W mieszkaniach
wiekszych zageszczenie bylo juz znacznie mniejsze, i np. w czteroiz-
bowych tylko 1,1 osoba na izbe. Wracajac do sytuacji w mieszkaniach
mniejszych byt jeszcze jeden czynnik pogarszajacy sytuacje. W okolo
jednej piatej mieszkan jedno lub dwuizbowych obecni byli sublokato-
rzy. Lacznie w 1931 r. w lokalach przeludnionych (czyli 2 do 4 0séb na
izbe, lub ponad 4 osoby na izbe, co uznawano za skrajne przeludnie-
nie) zylo 4,8 mln ludzi, czyli wigkszo$¢ mieszkanicow miast. W miesz-
kaniach nieprzeludnionych, ponizej 2 0s6b na izbe, mieszkato 3,7 mln.
Dla ponad 50% wlasciwym okresleniem jest, ze zyli w lokalach skraj-
nie przeludnionych. Najgorzej byto w osrodkach przemystowych by-
tego zaboru rosyjskiego. Szczegdlnie w Lodzi, gdzie az 80% mieszkato
w przeludnionych lokalach, w tym az potowa w skrajnie przeludnio-
nych?’. Mieszkan byto zdecydowanie za malo. Poza wielkimi miastami,
trudno bylo takze w miastach malych i §rednich. Mozna odwotac si¢
do danych z mazowieckiego Plocka, gdzie jak prawie wszedzie w la-
tach wojny i az po 1924 r. nastapil zastdj. W 1924 r. az 150 rodzin wy-
magalo przydzialu mieszkania Prawie polowa mieszkata na strychach
i piwnicach. W 1924 r. miasto zbudowalo 24 mieszkania jednoizbo-
we dla biednych, w 1925 r. — 25. Problem jednak narastali w 1925 r. na
mieszkania czekalo juz 250 rodzin?. W trzydziestotysiecznym Plocku
(dane z 1931 r.) od 1919 r., gdy powstala tylko jedna izba — 72 m?, po
1928 r. (zbudowano 69 izb), tacznie zbudowano 377 izb?*.

Wedltug danych z lat 1921 i 1931 stan zasobéw mieszkaniowych
w Polsce wzrdst w tym okresie z 3068,3 tys. izb do 4226,6 tys. izb.
Niestety nie byl to wylacznie faktyczny przyrost na obszarze obje-
tym spisem z 1921 r. a w znacznej mierze dodanie zasobéw regio-
néw nie uwzglednionych w pierwszym spisie. Chodzilo o zasobny
w mieszkania Gérny Slask (282 081 mieszkan) oraz o Wilefiszczyzne

27 A. Andrzejewski, dz. cyt,, 5. 118.

28 P Gryszpanowicz, P.Wilinski, Budownictwo mieszkaniowe Plocka (1918-1939), Warszawa 2021, 5, 21.

29 Przez 9 lat wybudowano lokale dla ok. 1,5 tys. 0s6b, zaktadajac wyzsze zageszczenie, czyli ok.
4 0s6b na izbe, lub dla niespetna tysiaca przy zageszczeniu ok. 2 0séb. W . 1920 i 1921 nic nie
zbudowano; 1922 r.—1dom 50 m? 1923 r. - 2 domy (6 izb, 330 M?); 1924 . - 30 izb, 938 M 1925 1. -
45 izb, 1656 M? 1926 1. - 87 izb, 4253 m? 1927 1. — 139 izb, 9670 M? 1928 1. - 69 izb, 4458 m? tam-
7€,5.26.
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(244965)*. Wiec przyrost 1150 tys. izb byl w czesci pozorny. Realnie
otrzymamy najwyzej 690 tys. nowych izb. Czes$¢ powstala z przeksztal-
cenia lokali biurowych, handlowych, przemystowych czy innych®.
W skali catego panstwa najwyrazniej kryzys mieszkaniowy ujawnit si¢
w tym, ze w siedemnastu najwiekszych miastach II RP, zageszczenie
mieszkan w L. 1921-1931 zwiekszylo sie. Inny zty wskaznik tez wzrdst
w okresie tej dekady. Mieszkan jednoizbowych bylo w 1921 r. 36%,
a w1931 r. — 36,6%. Mieszkan dwuizbowych tez przybyto, z 30,2% do
32,3%. W 1921 1. w tych jedno lub dwuizbowych mieszkalo 60,4% lud-
nosci; a w 1931 roku — 65,6% i w tym wskazniku wida¢, jak pogarszata
sie sytuacja mieszkaniowa®~.

Na przetomie lat dwudziestych i trzydziestych, gdy odrodzona Pol-
ska okrzepla, narodzily si¢ najsilniejsze akcje spoleczne zmierzajace
do poprawy sytuacji. Jedna z form bylo udostepnienie dla 0séb nieco
zamozniejszych srodkéw z panstwowego funduszu budowlanego. Jed-
na z waznych akcji bylo powotanie Towarzystwa Osiedli Robotniczych
(TOR), ktére skoncentrowata dziatania na ubozszych. Od 1934 r. TOR
realizowal inwestycje w dwa typy mieszkan: domki jednorodzinne
do 42 m?, oraz mate mieszkania 36 m* w domach wielorodzinnych.
W piec lat, 1934-1939, udato sie w ramach tego projektu samodzielnie
wybudowac przez TOR 2200 mieszkan oraz dofinansowac ok. 9000%.
Niestety skala problemu mieszkaniowego byta wielokrotnie wigksza.
Mieszkan budowano tez za malo w stosunku do przyrostu naturalnego.

30 Mieszkania. Dane tymczasowe..., s. 9-10.

31 Wedtug GUS w1923 r.zbudowano w Polsce tylko 2,2 tys. izb; w1924 1. - 4,3 tys.; w 1925 1. - 6,1 tys.,
W 1926 1. - 8,1tys.; W 1927 . - 16,1 tys. Czyli tacznie w |. 1923-1927 - 36,8 tys. izb. Dane te obejmo-
waty tylko osrodki miejskie wieksze, od 25 tys. mieszkancow. Przy dwczesnym ruchu budowla-
nym, wiekszym na terenach wiejskich, z pewnoscia wybudowano tam wiecejizb. W 1928 r.w tych
wiekszych miastach (od 25 tys.) zbudowano 14,3 tys. izb, a w catej Polsce wg szacunkowych da-
nych - 119 tys. izb. W 1929 r. wieksze miasta wybudowaty - 20,3 tys. izb, a tacznie wg maksymal-
nych szacunkéw powstato ok. 109 tys. izb. Szacunki budowy nowych izb dla 1930 . to - 69,5 tys.
do 87 tys., dla19311. - 47,1tys. do 64 tys. Dla lat 1932-1938 taczny bilans budowy nowych izb wg
maksymalnych danych to ok. 520 tys. izb. Gdyby podzieli¢ na 7 lat, to Srednio rocznie bytoby ok.
74 tys.izb, ale w rzeczywistosci sytuacja byta zmiennainp.1937r.to ponad 101tys.,a w 1938 1. po-
wazne zatamanie catego rynku mieszkaniowego i wyraznie mniej (85 tys. izb), A. Andrzejewski,
dz. cyt, 5. 119-121.

32 Mozna jeszcze dodac, ze zageszczenie izb, w jednoizbowych mieszkaniach wzrosto z 3,8 do
3,9 osoby na izbe. W dwuizbowych sie nie zmienito. Sytuacja poprawita sie u 0séb nieco zasob-
niejszych. W mieszkaniach trzyizbowych, zageszczenie na izbe spadto z1,7 na 1,6 osoby, aw 4 iz-
bowych spadtoz1,2na1,1.

33 A Andrzejewski, dz. cyt, s.116-118.
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Brak mieszkan wywotywal staly wzrost cen, za ktérym stata ewiden-
tnie chciwos¢ posiadaczy lokali, che¢ zwiekszenia zysku, na nienasy-
conym rynku. Wywolywalo to apele o zwigkszenie liczby budowanych
matych, niedrogich mieszkan, gdyz tylko takim, klasycznie rynkowym
sposobem mozna bylo wymusi¢ ograniczenie chciwej polityki maksy-
malizacji zysku z najmu. Najpowazniej problem braku mieszkan ,na
robotniczg kiesze” ujawnial sie w Warszawie, ale i Pomorze z nim
sie zetknelo, a szczegdlnie Gdynia. Paradoksalnym, bardzo nieko-
rzystnym zjawiskiem, bylo to, ze pozornie najtarisze mieszkania, czy-
li najmniejsze, mialy relatywnie najwyzsze czynsze. Za niska jakos¢,
czyli mniejszy metraz, ptacono relatywnie znacznie drozej niz przy
wynajmie mieszkan kilkuizbowych. To zawyzanie czynszu dotyczylo
zaréwno jedno, jak i dwuizbowych mieszkan. Na warszawskim, naj-
wiekszym w Polsce rynku najmu, zadania czynszowe siegaly 30-40 zt
za taki maly lokal. Kwota dla przecietnych robotnikéw nierealna®:.
Wsrod dziatan naprawczych m.in. byto utworzenie w 1929 r. Polskie-
go Towarzystwa Reformy Mieszkaniowej, ktérego osiagnieciem bylo
wspieranie spoldzielczo$ci mieszkaniowej oraz propagowanie taniego
budownictwa. Promowano tez rozwigzania prawne, finansowe oraz
akcje informacyjne. Aktywisci ruchu szeroko wykorzystywali do§wiad-
czenia niemieckie, francuskie czy angielskie®. Gdyby takich akcji jak
TOR bylo wigcej, a przede wszystkim gdyby kilkaset istniejacych for-
malnie spéldzielni uzyskato srodki na masowe budownictwo, to za-
pewne w wiekszym stopniu rozwigzano by problemy mieszkaniowe.
Niestety brakowato pieniedzy®.

Wojewodztwo pomorskie w 1921 r. liczylo 935 643 mieszkancéw,
z tego w miastach: 246 337, a na wsi — 689 306. Dziesie¢ lat pdzniej,
w grudniu 1931 1. — 1 080 138 mieszkancéw, z tego w miastach — 348359;

34 J.M.iM.K, Ceny matych mieszkan,,D.0O.M, styczer 1934, nr 1, s.19-22.

35 PTRM nawigzato wspdtprace m.in.z Miedzynarodowym Zwiazkiem dla Spraw Mieszkaniowych
we Frankfurcie, Informacja o dziataniach PTRM,,D.O.M!, nr 2/1934.

36 Budowanie mieszkan zawsze byto kosztowne. Zubozone po zaborach i wojnie spoteczenstwo
nie miato zbyt duzych wtasnych srodkéw. Ubogie pafistwo, zmuszone tez do wielkich wydatkéw
na wojsko, oswiate i inne pilne cele, nie byto w stanie zbyt duzo poméc. Bank Gospodarstwa
Komunalnego udzielit nastepujacych kredytow mieszkaniowych: 1925 1. - 47.231.300 zt; 1926 1. -
23.282.750;1927 .- 106.547.665; 1928 I.— 87.497.921; 1929 I. - 53.870.755, Dziatalnos¢ kredytowa B-ku
Gospodarstwa Krajowego na cele budownictwa mieszkalnego w roku 1929,,D.0.M" nr 5/1930, 5. 26-
27. Gdy uwzglednimy, ze w istocie pomocy wymagato kilka milionéw mieszkarncéw, to sumy
ktorymi dysponowat BGK byty bardzo skromne.
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a na wsi — 731779*. Do konca 1937 r. liczba mieszkancéw wojewddz-
twa (caly czas jeszcze w tych samych granicach) wzrosta do 1232189%.
Administracyjnie éwczesne pomorskie, jeszcze przed powiekszeniem
z kwietnia 1938 roku, obejmowato 35 miast oraz 155 gmin wiejskich.
Byt to region, w ktérym jakos¢ gospodarki mieszkaniowej stala na
najlepszym poziomie obok Wielkopolski i Slaska®. Z drugiej strony
wcale nie oznaczalo to, ze potrzeby mieszkaniowe byly w pelni za-
spokojone, bo taki stan bylby mozliwy dopiero przy zblizeniu si¢ do
wskaznika 1 osoby na 1 izbe. Na podkreslenie zastuguje wyréznianie
sie dwdch osrodkéw, o duzym potencjale mieszkaniowym. Torun —
9150 mieszkan, o bardzo dobrej strukturze, gdyz najliczniejsze byly
lokale trzyizbowe, a kolejne pozycje dwuizbowe i czteroizbowe. Mate
jednoizbowe stanowily w miescie ponad 5%. Drugi znaczacy osrodek
to Grudziadz, w ktérym bylo ponad 8 tys. mieszkan, o strukturze po-
dobnej do torunskie;j.

Dane ze spisu z 1921 1., juz dla wszystkich powiatéw, zamieszczono
w tab. 1. W calym wojewddztwie odnotowano ponad 179 tys. miesz-
kan, co w przeliczeniu na liczbe mieszkanicéw dawato az 5,2 osoby na
jedno mieszkanie. Jednak na Pomorzu mieszkania byly wieksze i tylko
kilkanascie procent stanowily ciasne, jednoizbowe lokale. W miastach
bylo 50989 mieszkan, co przy 224458 mieszkarnicéw dawato korzystniej-
szy wskaznik: 4,4 osoby na jedno miejskie mieszkanie. Na wsi, gdzie
mieszkala wigkszo$¢ wskaznik wynosit 5,5*. Zestawiony z korzystng
struktura lokali oznaczal, Ze sytuacja byla w miare dobra.

37 Drugi powszechny spis... Polska, Przeglad ogdiny.

38 HistoriaPomorza.T.V (1918-1939). Wojewddztwo pomorskie i Wolne Miasto Gdarisk. Cz.1..., 5.140-141.
Przyktadowo liczba mieszkancéw kilku powiatow w 1937 r.: Brodnica - 57628; Chetmno - 56673;
Chojnice - 81191 oraz miast wydzielonych: Gdynia 110195 (120000); Grudzigdz m. - 58461 (59200);
Torun - 64831 (81215), Historia Pomorza. T. V (1918-1939). Wojewddztwo pomorskie i Wolne Miasto
Gdarisk. Cz.1..., 5.140-141. W nawiasach w wypadku miast wskazano takze stan w1939 .

39 Wedtug ustalen spisu zwrze$nia 1921 . (wiec bez Slaska i Wileriszczyzny) $redni udziat mieszkar
jednoizbowych (wiec dla rodzin juz bardzo ciasnych) wynosit az 59,3%, dwuizbowych 29,3%. Ra-
zem wiec te mate (dla 6wczesnych licznych rodzin duzo za mate) stanowity az 88,6%. Ale w po-
szczegdlnych regionach sytuacja byta bardzo zréznicowana. Na wschodzie byto jeszcze gorzej,
a takze w duzych miasta zaboru rosyjskiego. Za to w Polsce zachodniej byto lepiej. W poznan-
skim i pomorskim mieszkania jednoizbowe stanowity 16-17%, a dwuizbowe 50-60%, Mieszkania.
Analiza wynikow..., s.12.

40 Obliczenia wtasne w oparciu o dane spisowe zamieszczone w tabeli nr 2.
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Poza wspomnianymi wcze$niej najwiekszymi miastami, czyli Gru-
dziagdzem i Toruniem, w $§wietle spisowych ustalent wyréznialy sie naj-
ludniejsze powiaty, w ktérych odpowiednio bylo najwiecej mieszkan.
W pow. $wieckim (83138 mieszkaricéw), chojnickim (71018), kartuskim
(64631), starogardzkim (62400) i lubawskim (58495) istnial najwiekszy
potencjal mieszkaniowy. Zréznicowane bylo zageszczenie mieszkan
(liczba os6b na mieszkanie). Odpowiednio w $wieckim — 7,3; choj-
nickim — 5,5, kartuskim - 5,9, starogardzkim - 5,2; w lubawskim —
5,4*. W tych powiatach sredni wskaznik izb na mieszkanie wynosit
odpowiednio: w §wieckim — 3; w chojnickim — 2,8; w kartuskim — 2,7;
w starogardzkim — 2,9; w lubawskim — 2,5 izby. Te dane wskazywaly,
ze samo oblozenie mieszkan nie musialo wcale oznacza¢ nadmiernego
zageszczenia, jak np. w pow. §wieckim. W kazdym z tych powiatéw,
zdominowanym przez tereny wiejskie potencjal mieszkaniowy (w za-
kresie liczby lokali) byt wiekszy niz w samych dwéch duzych miastach.
Warto tez zwrdcic¢ uwage, ze dane z tabeli maja szczegé6lna przydat-
nos$¢ w tych powiatach, w ktérych bylo tylko jedno miasto (Wejhero-
wo, Starogard, Tczew, Tuchola, Puck, Kartuzy, Gniew), gdyz podane
dane dla miast, mozna precyzyjnie przypisa¢ do samych powiatowych
osrodkéw. W spisie wyodrebniono od ogétu kategorie: ,,miejscowo-
$ci liczace ponizej 500 mieszkancéw” Sposréd 3954 miejscowosci
w wojewddztwie, az 3599 stanowily te mniejsze wioski i to tam bylo
az 80865 mieszkan, zamieszkanych przez 454 995 0s6b.

W okresie dekady jaka mineta do nastepnego spisu, Pomorze nie
bylo, z wyjatkiem Gdyni, obiektem wigkszej migracji spoza wojewo6dz-
twa. Przyrost naturalny tez nie byt zbyt znaczacy, a w czesci niwelowat
go odplyw grupy mieszkancéw, gtéwnie do Niemiec. To fagodzito prob-
lem mieszkaniowy. Przypomnijmy, ze jeszcze w 1920 r. liczba miesz-
kancéw wojewddztwa wynosita 1068732. We wrzesniu 1921 r. spadta
juz do 935643. Do 1925 r. wzrosta bardzo nieznacznie — do 956967,
a w 1927 r. do 976325*. Dopiero w 1931 r. odnotowano nieznaczny
wzrost (do 1086 259). Dodajmy, ze w tym byto juz sporo migrantéw.

W 1931 r. caly potencjal mieszkaniowy dla niespetna 1,1 mln lud-
nos$ci obejmowal w wojewddztwie: 111 111 budynkéw mieszkalnych,

41 Obliczenia wtasne w oparciu o dane spisowe z tab. nr 2.
42 Tamze, s.140.
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z tego 21 218 w miastach i 89 893 na wsi. Przewaga budynkéw na te-
renach wiejskich doktadnie oddawata dwczesna przewage terenéw
wiejskich. W obiektach tych znajdowalo sie 210 384 mieszkan, z tego
w miastach — 71 431. Mieszkanicéw miast bylo 338 820. Mieszkan na
wsi bylo 138 953. Ludnosci na wsi — 747 439. Zageszczenie — 5,2 osoby
na mieszkanie $rednio, z tego 4,7 w miescie, a 5,4 na wsi*®. Sasiedni
region, czy woj. poznanskie mialo nawet wiekszy stan zageszczenia,
bo 5,1 $rednio, 4,6 w miastach (czyli uwzgledniajac takze Bydgoszcz)**.
Jednak w istocie Bydgoszcz miala wéwczas lepsze wskazniki, a kon-
kretniej stan gospodarki mieszkaniowej. Liczace 117 528 mieszkancéw
miasto mialto 26 421, co dawato wskaznik 4,4 osoby na mieszkanie*.
Dane dla wszystkich powiatéw i miast wydzielonych woj. pomorskiego
zamieszczono w tabeli nr 2. Warto jeszcze doda¢, ze Gdynia nie mogta
by¢ ujeta w spisie z 1921 r. bo byla niewielka wioska w pow. morskim.
Juz w 1929 r. rosnace szybko nowe miasto wydzielono z pow. morskie-
go*®. W spisie z 1931 r. Gdynia byt juz uwzgledniona.

Dane z tab. 2 wykazywaly do$¢ zblizona sytuacje w wigkszosci po-
wiatow. Potwierdzaly tez, ze najwiekszy potencjal mieszkaniowy miaty
najludniejsze powiaty: $wiecki (17816 mieszkan), morski (16148) i choj-
nicki 14680), a w wypadku samych miast: Torun (11507), Grudziadz
(10277), Tczew (6564) oraz zbudowana w 10 lat Gdynia, juz trzydzie-
stotysieczna i posiadajaca 6075 mieszkan. Kolejny osrodek w kolejno-
$ci to Chojnice — 4529 mieszkan?’. Warto wspomnie¢, ze z réznych
wzgleddw, m.in. dla zaoszczedzenia réznych optat, w zwigzku ze spo-
rami o wlasnos¢ grunt i z innych, istnialo wéwczas tzw. dzikie budow-
nictwo. Cze$¢ ,dorobku” budowlanego tej szarej strefy byta trudna do
zewidencjonowania, chociaz specjalisci oceniali, Ze problem byl po-
wazniejszych w latach dwudziestych*®. Raczej na Pomorzu nie bylo tak

43 Mieszkania. Dane tymczasowe na podstawie drugiego powszechnego spisu ludnosci z dn. 9 Xil
19311. (Statystyka Polski, Seria B, zeszyt 13), GUS, Warszawa 1933, tabl. 1, s. 11.

44 W woj. poznariskim byto - 415 337 mieszkan; mieszkancéw - 2 114 251. Mieszkan w miastach -
184 597. Ludnosci miast - 848 014. Mieszkan na wsi — 230 067, a ludnosci - 1266 237. Sam Poznan
liczacy 246 698 mieszkaricow, miat 49 375 mieszkan. Wskaznik zageszczenia wynosit prawie
50s6b na mieszkanie.

45 Mieszkania. Dane tymczasowe na podstawie drugiego powszechnego spisu ludnosci z dnia 9 grud-
nia 1931 roku, Warszawa 1933, s. 10.

46 Historia Pomorza. T. V (1918-1939). Wojewddztwo pomorskie i Wolne Miasto Gdarisk. Cz. 1..., 5.139.

47 Mieszkania. Dane tymczasowe..., s. 11.

48 A. Andrzejewski, dz. cyt., s.118.
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liczne jak w Warszawie czy innych wielkich miastach, ale i w Toruniu
i w Gdyni cze$¢ obiektéw mieszkalnych powstawata poza ewidencja.

Mimo jednego z najlepszych wskaznikéw liczby i jakosci miesz-
kan jakim moglo poszczyci¢ si¢ woj. pomorskie, takze i tu narastaly
problemy. Gdzieniegdzie wrecz dramatycznie, np. w Gdyni. Miasto
dajace szanse na prace, bylo po prostu bardzo drogie. W potowie lat
trzydziestych miesieczne oplaty (komorne) za wynajecie mieszkania
jednoizbowego wynosily 30 zt 70 groszy, czyli bardzo drogo, w sto-
sunku do pensji*. Wynajem dwuizbowego kosztowal w Gdyni 32 zt
40 gr. W tym samym czasie w Katowicach oplaty wynosily odpowied-
nio 13,5 zt oraz 20,6 zt, a w Bydgoszczy: 13 z1 i 16,2 zI°°. Drogie czyn-
sze, brak wystarczajacej liczby tanich mieszkan, przyczynialy sie do
»rozwoju’; rozrostu ,Pekinu” (,Chinskie osiedle”), ,Budapesztu” i in-
nych slumséw?' gdynskich, w ktérych warunki zycia byly fatalne. Do
nedzy mieszkaniowej dochodzila przestepczos¢, alkoholizm i inne
patologie®?. Oczywiscie wiedza o tej sytuacji rodzita tez dobre inicja-
tywy. Jedna z nich byla m.in. Gdynska Spétdzielnia Mieszkaniowa®.
Z dramatycznej sytuacji zdawano sobie sprawe. W specjalistycznym
miesieczniku pisano: ,poki nie bedziemy budowali w Gdyni prawdzi-
wych mieszkan dla robotnikéw, poki z 24 tys. ludzi, ktérzy tam co dzien
pracuja, mala tylko czes$¢ po ludzku mieszka, a przeszio 20 ooo badz
co dzien z dalekich stron dojezdza¢ musi, badz gniezdzi sie w budach
blaszanych i barakach” Siedem lat péZniej redakcja czasopisma przy-
pominata, Ze jedna z takich dzielnic nazwano ,Budapesztem’, bo zto-
zona z ,bud” W 1936 r. na ok. 8o tys. mieszkancéw Gdyni w fatalnych
warunkach mieszkato blisko jedna trzecia. Zasiedlali ,,Chiny’; ,Buda-

49 W1935r.w najliczniej zatrudniajgcym sektorze (poza rolnym), w prywatnych zaktadach przemy-
stowych przecietne wynagrodzenie robotnika wynosito od 60 zt do 150 zt miesiecznie, A. Szczy-
piorski, dz. cyt., 5. 206.

50 J. Strzelecki, Organizacja i dziatalnos¢ Towarzystwa Osiedli Robotniczych, ,D.0.M!; nr 2/1935.

51 Termin ten dziatacz mieszkaniowy definiowat tak:,Slums'y - to nie rudery. To nie pojedyncze domy
zniszczone, nienadajqce sie do uzytku. To grupy domow, ulice brudne i wstretne, zamieszkate przez
nedze, to ogniska chorobotwdrcze. To spadek po rewolucji przemystowej, ktadqcej podwaliny boga-
ctwa dzisiejszej Anglii, to spadek po doktrynie laissez faire’yzmu”, M. Kaczorowski, Slumsy angielskie,
,D.0.M", nr 9-12/1934, 5.16-17.

52 G.Piatek, dz. cyt., s.211-241.

53 Powstanie spotdzielni mieszkaniowej w Gdyni nastapito juz w pierwszych latach istnienia mia-
sta. Nawigzywata do sukceséw Warszawskiej Spétdzielni Mieszkaniowej. Pierwsze mieszkania
(105 lokali w dwoch budynkach) wybudowano w latach 1929-1930 przy ul. Morskiej, B. Roz-
kosz, t. Czech, Gdyriska Spotdzielnia Mieszkaniowa 1928-2013. Ludzie i domy, Gdynia 2003, s. 3-16.
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peszt’, ,Drewniang Warszawe’, ,Gore Toepfera” Najgorsze byto to, ze
nastepowala swoista stabilizacja ztej sytuacji mieszkaniowej miasta:
»~Pomoc T-wa Osiedli Robotniczych spowodowata powstanie zaledwie
kilkuset mieszkan. Zbudowane przez PAGED kilka doméw na Oksy-
wiu staly sie najpiekniejsza ozdoba Gdyni, mialy one zapoczatkowac
szerszg dzialalno$¢ budowlang, ale juz wywoluja protesty wlascicieli
domoéw i gruntéw Gdyni. Bo budy i baraki Gdynskie to nie tylko naj-
gorsze w Polsce i najdrozsze w Polsce mieszkania. Przedsiebiorca bara-
kowy ptaci wlascicielowi grunty czynsze, ktére obliczane w ztotych na
metr kwadratowy stanowia nieprawdopodobna wprost bezposrednio
inkasowana rente gruntowa, odpowiadajaca cenom gruntu znacznie
wyzszym od cen $rédmiescia, i powoduja ,komorne” 25-30 zt mie-
siecznie za kilkunastometrowa izdebke w drewniaku”* Ten drama-
tyczny opis potwierdzal, ze wraz ze wzrostem Gdyni skala problemu
mieszkaniowego tez zwiekszala sie, takze z powodu btedow wladz.
W efekcie dramatyczna sytuacja utrwalala sie. Zdarzato sie, ze w ba-
rakach za kat do spania w wieloosobowym pomieszczeniu spekulanci
potrafili bra¢ nawet 5 zI za tydzien®. Problemy mieszkaniowe o po-
waznych konsekwencjach spolecznych wystepowaly tez w mniejszych
osrodkach, np. w Chelmnie, gdzie w 1931 r. doszto do zamieszek spo-
wodowanych bezrobociem i nedza mieszkaniowa®.

Podsumowujac rozwazania na temat kondycji gospodarki mieszka-
niowej przedwojennego Pomorza, nalezy podkresli¢, ze mimo lepszej
sytuacji niz w wiekszosci innych wojewddztw, takze i tu nie brakowalo
problemoéw. Najwieksze ich nawarstwienie bylo w o$rodkach najbo-
gatszych, z najwiekszymi rynkami pracy i najludniejszych. Jak Torun,
Grudziadz czy Gdynia. Szczegdlnie duza ilo$ciowo ich skala, siegaja-

54 S.Malessa, Teren gminy podstawq rozwiqzania kwestii mieszkaniowej,,D.0.M., nr 3-4/1936, 5. 6-9.

55 D. Steyer, Problemy robotnicze Gdyni 1926-1939, Gdansk 1959, s. 44-46.

56 Zrodta napiec z 1931t siegaty kilku lat wstecz. W 1928 r. sytuacje opisano tak:,0gdlny dotkliwy
brak mieszkan, zas juz nedza skrajna pod wzgledem mieszkan dla warstw robotniczych, to fakty,
ktdre méwig same za siebie. Nie méwiac juz o bezstonecznych zatechtych suterenach i lochach
piwnicznych, skazujacych zabojcza atmosfera swa zamieszkate w nich rodziny na $mier¢ powol-
n3. Wiele rodzin mieszka po dwie, a nawet trzy osoby w jednej matej izdebce stworzonej nieraz
na predce z zwyktego chlewika, w mrocznym i ciasnym potozonego podwérku. Ze podobne
mieszkania staja sie ogniskiem chordb zakaznych, a panoszacej sie u nas gruzlicy w szczegéino-
$ci, 0 tym wspominac bytoby zbytecznym. Przemawia za tym zastraszajgca wprost smiertelnos¢
wsrdd dziecii mtodziezy’, M. Wojciechowski, Chefmno w okresie miedzywojennym (1920-1939), [w]
Dzieje Chetmna. Zarys monograficzny, PWN 1987, 5. 289-293.
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ca nawet ponad 20 tys. 0s6b zyjacych w warunkach nedzy, dotykata
Gdynie, gdzie powstawalo wielkie miasto na bazie kilku wsi. Nie bylo
tam potencjalu mieszkaniowego®. W efekcie powstaly osiedla nedzy,
aitych w oérodkach wigkszych i srednich, nawet takich jak Chelmno
czy Tuchola nie brakowalo na Pomorzu. Pomimo tego, ze i tak byl to
region o wzglednie najlepszej sytuacji. Jak w wypadku kazdej usred-
nionej danej skrajne pozycje sa mniej zauwazane w statystykach. Jed-
nak bieda mieszkaniowa wystepowala takze na Pomorzu, chociaz
w innych regionach dotykala wiekszego odsetka obywateli, czy wrecz
wiekszosci w czesci biednego panstwa. Dodajmy od razu refleksje, ze
nawet w XXIw. w Polsce rozwiazanie problemu nedzy mieszkaniowej
jest niezwykle trudne, i nadal cze$¢ obywateli Zyje w warunkach kata-
strofalnych. Ponad sto lat po odbudowie panstwa polskiego 8% pro-
cent obywateli mieszka w slumsach, przy unijnej sredniej dwukrotnie
nizszej®®. Oczywiscie ta nawigzujaca do wspolczesnosci refleksja, ma
przede wszystkim na celu podkreslenie trudnosci w rozwigzywania
problemdéw mieszkaniowych. Wynika to przede wszystkim ze wzgle-
déw finansowych. Najlepiej rozwigzywac problemy mieszkaniowe,
gdy szerokie rzesze spoleczenstwa sa po prostu zamozne i stac je na
mieszkania. Druga droga, to $srodki zewnetrzne, wsparcie publicz-
ne. W okresie miedzywojennym mozliwo$ci paiistwa w tym zakresie
byly bardzo mate w stosunku do potrzeb. Wieloletnie trwanie nedzar-
skich skupisk na torunskich Kozackich Gérach, czy Debowej Goérze,
na bydgoskim Biedaszkowie, gdynskiego ,Pekinu’, wskazywato na te
ograniczenia. Jednak z drugiej strony nalezy odnotowac, ze powolny
wzrost potencjatu mieszkaniowego regionu nastepowat i to szczegdl-
nie w tych osrodkach, w ktérych byla najliczniejsze bieda, czyli w mia-
stach najwiekszych.

57 M. Widernik, Gtéwne problemy..., s.30-39; G. Piatek, dz. cyt., s. 24-104.
58 H.Gawronski, Zjawisko ubdstwa mieszkaniowego w swietle wynikéw Narodowego Spisu,,Przeglad
Komunalny. Gospodarka komunalna i ochrona srodowiska’; s. 92-95.
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Wuynalazek kolei zelaznej stanowi jeden z kluczowych przejawéw XIX-wiecznej nowoczesnosci. [...] W réznych
krajach réznice w oddaniu do uzytku pierwszej linii siegaty nawet kilkudziesigciu lat [...] Powstanie nowych-sta-
rych paristw w Europie Srodkowej po 1918 r. spowodowato jednak, ze kazde z nich zostato na nowo zmuszone
do budowania wtasnej narracji [...] Kazde z tych paristw staneto tez przed koniecznoscia nowego spojrzenia na
swoja siec kolejowa i jej dostosowanie do zmienionych potrzeb - naturalng konsekwencja stato sie zatem skupie-
nie uwagi na wewnetrznym przebiegu poszczegdlnych linii (w éwczesnych projektach nie wspomina sie niemal
w ogdle o komunikacji miedzynarodowej). [...] Na wielu obszarach Krélestwa Polskiego czy Austro-Wegier, takze
Polski czy Czechostowacji kolej miata stac sie remedium na fatalny stan drdg (lub ich catkowity brak), a skutkiem
tego miata byc czynnikiem wzrostu gospodarczego.
Dawid Keller, Koleja w nowaczesnosc - plany budowy potaczeri kolejowych
i ich realizacja na terenie Europy Srodkowej w XIX i XX wieku

Najwazniejsza ideg byta ta najbardziej ambitna — przebudowy catych miast, a w praktyce gtéwnie ich centréw.
[...] Paryz nalezy rozpatrywac do pewnego stopnia jako symbol. Stolica Francji byta oczywiscie wzorem dla tych,
ktérzy chcieli przebudowywac miasta w omawianym regionie. | cho¢ akurat wielka przebudowa miasta z czaséw
Napoleona Ill mogta rezonowac jako wzdr dopiero w drugiej potowie XIX w., to Paryz dziatat jako wzdr dobrego
smaku oraz rozwigzar urbanistycznych juz w XVIIl w. [...] Paryz przemawiat jako symbol reprezentacyjnej prze-
strzeni publicznej, wielkich osi urbanistycznych i dobrego skamunikowania (to ostatnie szczegdlnie w okresie
dziatalnosci prefekta Haussmanna), 8 wzory te ptynety zwykle przez osrodki decyzyjne paristw zaborczych. [...]
Europa Srodkowa miata swoje Paryze na taka skale, na jaka to byto mozliwe.
Aleksander tupienko, ,Paryze Europy Srodkowej”?
Wybrane idee urbanistyczne i czynniki w rozbudowie
wigkszych miast regionu w ,,dtugim” XIX wieku
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