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Terminale LNG w Europie Srodkowej: znaczenie i funkcjonowanie

W panstwach Europy Srodkowej funkcjonuje kilka terminali regazyfikacyjnych LNG, ktérych celem
jest zapewnienie dostaw gazu ziemnego z roznych kierunkow. W kontekscie wybuchu wojny
rosyjsko-ukrainskiej znaczenie tych terminali zdecydowanie wzroslo. Obecnie stanowig one
kluczowe narzedzie w dzialaniach na rzecz dywersyfikacji zrodel oraz kierunkow dostaw gazu
ziemnego, szczego6lnie w zwigzku z trwajacym procesem derusyfikacji sektora energetycznego
w Europie. Z kolei szanse na realizacje nowych inwestycji na tym obszarze sa ograniczone.

Terminale LNG w Europie Srodkowej. W 2023 r. panstwa Europy Srodkowej kontynuowaly proces zmiany
struktury dostaw gazu ziemnego (,Komentarze IES”, nr 1027), przy czym wazna role w tym wzgledzie odgrywaly
terminale LNG. Nad Morzem Baltyckim terminale tego typu funkcjonujg w Polsce (Swinoujscie), na Litwie
(Klajpeda) oraz w Finlandii (Hamina, Inkoo), natomiast nad Morzem Adriatyckim w Chorwacji (Krk). Znaczenie
tych zakladow jest niezwykle istotne, poniewaz umozliwiajg one dostep do miedzynarodowego rynku gazu
ziemnego oraz realizacje strategili poszczegolnych panstw, majgcych na celu ograniczenie dostaw surowca
z Federacji Rosyjskiej. W 2023 r. w calej Europie oddano do eksploatacji cztery terminale regazyfikacyjne: we
Francji, Wloszech oraz w Niemczech, zrezygnowano z eksploatacji dwoch tego typu obiektéw (Polska, Lotwa),
a ponadto juz trwa lub jest rozpatrywany proces rozbudowy mocy importowych w przypadku trzech terminali
(Polska, Litwa, Chorwacja), a jedna taka stacja jest w trakcie budowy (Polska).

Polska. Funkcjonujacy w Swinoujéciu terminal LNG, ktérego zdolnosci importowe wynoszg 6,2 mld m? rocznie,
odgrywa kluczows role w zapewnieniu dostaw gazu ziemnego do Polski oraz innych panstw Europy Srodkowe;.
Rozbudowywana przez lata infrastruktura pozwala na eksport surowca na potudnie Europy poprzez
interkonektor Polska-Stowacja oraz do panstw battyckich poprzez interkonektor Polska-Litwa (GIPL). Co istotne,
gazociag laczacy Polske z Litwg ma charakter rewersyjny, co umozliwia réwniez dostawy gazu ziemnego
z terminala LNG w Klajpedzie do Polski, co mialo miejsce w 2023 r. W 2024 r. planowane jest zakonczenie
rozbudowy terminala (budowa trzeciego zbiornika), a zwiekszone zdolnosci importowe wyniosg 8,3 mld m?
rocznie. Jednoczesnie trwajg prace nad budowg terminala LNG typu FSRU w Gdansku o mocy regazyfikacyjnej
6,1 mld® rocznie. W odniesieniu do Zrédel dostaw nalezy zaznaczy¢, ze najwazniejszg role w imporcie odgrywajg
USA oraz Katar, ktére w 2023 r. razem odpowiadaly za 97% dostaw.

Litwa. W panstwach baltyckich do niedawna funkcjonowal tylko terminal LNG w Klajpedzie na Litwie,
o zdolnosciach importowych wynoszacych ok. 3,75 mld m?® rocznie, co pozwalalo w sposéb optymalny
zaopatrywac rynek, przede wszystkim panstw baltyckich, w gaz ziemny. W 2023 r. nastgpil spadek dostaw
surowca poprzez ten terminal o 7% w stosunku do 2022 r. Na zmniejszone dostawy wplyw mialy trzy czynniki.
Po pierwsze — kontynuowany proces dywersyfikacji dostaw gazu ziemnego w efekcie wojny rosyjsko-
ukrainskiej. Po drugie — otwarcie terminala LNG w Inkoo, co spowodowalo, ze panstwa battyckie, korzystajgce
z terminala, cze$¢ dostaw gazu ziemnego — do momentu uszkodzenia gazociggu Balticconnector w pazdzierniku
2023 r. — realizowaly z Finlandii. Po trzecie — trudna sytuacja gospodarcza oraz wysokie ceny gazu ziemnego,
ktore przelozyly sie m.in. na mniejszg produkcje nawozow przez spotke Achema (odpowiadajgcg za 50% importu
gazu ziemnego na Litwie). W odniesieniu do kierunkéw dostaw w 2023 r. nastgpil spadek importu z USA, ale
wzrést z Norwegii. ROwnoczesnie w tym okresie mialy tez miejsce sporadyczne dostawy z Trinidadu i Tobago
oraz Nigerii. Co istotne, pod koniec grudnia 2023 r. firmy AB Klaipedos nafta (od 10 stycznia 2024 r. LN Energies
AB) oraz AB Amber Grid oglosily niewigzacg procedure Open Season majacg na celu sprawdzenie
zainteresowania przedsiebiorstw dodatkowymi zdolnosciami regazyfikacyjnymi terminala (2,5 mld m? co
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oznacza, ze docelowo moglby on mie¢ zdolno$¢ importowg na poziomie 6,25 mld m?® rocznie). Planowana
rozbudowa terminala — w sytuacji zainteresowania ze strony uczestnikow rynkowych — mialaby nastgpi¢ do
polowy 2026 r. Uszkodzenie gazociagu Balticconnector, laczacego Finlandie i Estonie, spowodowalo, ze panstwa
baltyckie, w tym szczegodlnie Estonia, musiaty zwiekszy¢ import poprzez terminal LNG w Klajpedzie.

Finlandia. W Finlandii funkcjonujg cztery terminale LNG: w Pori, Tornio, Hamina oraz w Inkoo, ale tylko
w przypadku dwoéch ostatnich istnieje mozliwosé wprowadzenia gazu ziemnego do systemu przesylowego
(terminale w Pori i Tornio dostarczajg surowiec punktowo, do przedsiebiorstw funkcjonujacych w tych
miastach). Najwiekszy wplyw na rynek gazu ziemnego majg terminale w Hamina (powstal w 2022 r.) oraz Inkoo
(2023 r. — wspdlny projekt finsko-estonski). W 2023 r. najwiekszymi dostawcami surowca do Finlandii byly USA
oraz Norwegia (lagcznie 76%). Odnotowano tez dostawy z Federacji Rosyjskiej (10%), jednak firma Gasum nie
podaje do publicznej wiadomosci informacji o terminie zakonczenia tej umowy. Rzad Finlandii planuje
samodzielnie wstrzymac tego typu dostawy od 2025 r. (trwajg prace legislacyjne), z uwagi na brak sankcji na
poziomie Unii Europejskiej. Terminal LNG w Inkoo odgrywa obecnie istotng role w bilansowaniu
zapotrzebowania na gaz ziemny wylgcznie w Finlandii, szczegdlnie w okresie ekstremalnie niskich temperatur,
co mialo miejsce na poczatku stycznia 2024 r. (firma Gasgrid zamoéwila woéwczas dodatkowy zbiornikowiec LNG).

Chorwacja. W regionie Morza Adriatyckiego funkcjonuje terminal regazyfikacyjny na wyspie Krk w Chorwacji,
a panstwo to zaczyna powoli pelnié¢ coraz istotniejszg role jako regionalny hub gazowy (,Komentarze IES”, nr
829). W 2023 r. import do terminala spad? o 11%, przede wszystkim ze wzgledu na bardzo duze dostawy w 2022 r.
(wzrost 0 45% w stosunku do 2021 r.). W odniesieniu do kierunkéw importu nalezy zaznaczyc¢, ze kluczowsq role w
2023 r. odgrywaly USA, a takze Trinidad i Tobago, ktére odpowiadaly lgcznie za 95% dostaw. Obecnie zdolnosci
importowe terminala wynoszg 2,9 mld m? rocznie, ale przewiduje sie, ze do 2025 r. ulegng zwiekszeniu do 6,1 mld
m?® rocznie. Zainteresowanie wzrostem zdolnosci importowych wykazujg m.in. Austria, Bosnia i Hercegowina,
Slowenia, Wegry oraz Niemcy (land Bawarii). Kluczowym elementem bedzie rozbudowa zdolnosci
transportowych w regionie (budowa nowych interkonektoréw).

Perspektywy powstania nowych terminali. Budowa nowych terminali LNG w Europie Srodkowej wydaje sie
watpliwa. Mimo brania pod uwage réznego rodzaju projektéw, poziom dostepnosci surowca w regionie jest juz
zapewniony przez istniejgce terminale oraz gazociggi. W zwigzku z tym moga sie pojawi¢ trudnosci z pelnym
wykorzystaniem nowych terminali. Obecnie wiadomo, ze w regionie nie powstanie terminal LNG w Skulte na
Lotwie (,Komentarze IES”, nr 993). Natomiast pewna jest budowa terminala regazyfikacyjnego w Gdansku, gdzie
calos$¢ zdolnosci importowych jest zagwarantowana przez firme ORLEN S.A. Jednocze$nie moce importowe
w panstwach Europy Srodkowej wzrosng wraz z rozbudowa terminali w $winoujéciu, potencjalnie w Klajpedzie,
ale takze na wyspie Krk. Obecnie sg planowane nowe terminale w Odessie (Ukraina) oraz w Konstancy
(Rumunia), jednak szanse na realizacje tych inwestycji sg ograniczone ze wzgledu na trwajgcq wojne rosyjsko-
ukrainskg oraz potencjalng niestabilno$é w regionie Morza Czarnego. Dodatkowo problemem moze by¢ brak
wsparcia finansowego ze strony Unii Europejskiej, gdyz nowa lista projektow, bedacych przedmiotem wspolnego
zainteresowania (PCI), nie obejmuje inwestycji w sektorze gazu ziemnego (wsparcie mogg uzyskaé¢ m.in. projekty
wodorowe).

Whnioski.

» Terminale LNG w Europie Srodkowej odgrywaja niezwykle wazng role w zapewnieniu regionalnego
bezpieczenstwa energetycznego. Duzy wplyw na potencjalne zwiekszenie mocy importowych bedzie
jednak mialo zainteresowanie tego typu projektami ze strony przedsiebiorstw. Dobrymi przykladami
obrazujgcymi perspektywy budowy nowych terminali LNG sg wycofanie sie rzadu na Lotwie ze
wsparcia dla realizacji projektu terminala w Skulte (4,1 mld m?® rocznie) oraz brak zainteresowania ze
strony potencjalnych odbiorcéw drugim terminalem LNG typu FSRU w Gdansku (4,5 mld m? rocznie).

* 0d wielu lat widoczne jest zainteresowanie panstw z Europy Srodkowej, zwlaszcza tych posiadajacych
dostep do akwendw morskich, funkcjonowaniem terminali LNG, ktore wzrosto wraz z wybuchem wojny
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rosyjsko-ukrainskiej. Do tej pory nie wprowadzono zakazu importu gazu ziemnego z Federacji Rosyjskiej,
jednak wiele przedsiebiorstw i panstw samodzielnie rezygnuje z dostaw z tego panstwa. Co wazne,
proces dywersyfikacji zrédel oraz kierunkéw dostaw bedzie niezwykle trudny, tym bardziej ze w wielu
przypadkach nadal obowigzujg umowy na import surowca ze wschodu drogg zaré6wno lagdowg (m.in.
Wegry, Slowacja, Serbia, Chorwacja, Bosnia i Hercegowina, Macedonia Péinocna), jak i morskg
(Finlandia). Dopiero wprowadzenie obostrzen ogélnoeuropejskich mogtoby doprowadzi¢ do zmiany
kierunkéw dostaw gazu ziemnego takze do panstw Europy Srodkowej. Takie sankcje wplynelyby na
jeszcze wiekszy wzrost zainteresowania terminalami LNG.
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