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Infrastruktura naftowa Chorwacji kluczem do bezpieczenstwa
energetycznego panstw Europy Srodkowej

Chorwacja, z uwagi na swoje polozenie geograficzne oraz istniejacq infrastrukture, odgrywa niezwykle
wazna role w kontekscie dostaw ropy naftowej do rafinerii w Bo$ni i Hercegowinie, Serbii,na Wegrzech
oraz Slowacji. Kluczowa funkcje pelni terminal naftowy w Omisalj, a takze rurociag Adria.
Uwzgledniajac uwarunkowania miedzynarodowe, znaczenie tego typu infrastruktury wzroslo wraz
z wybuchem pelnoskalowej wojny na Ukrainie w 2022 r. Wystepujace w ostatnim czasie sporadyczne
przerwy w dostawach surowca z Rosji rurociggiem Przyjazn powoduja, Ze proces odchodzenia rafinerii
w Europie Srodkowej od importu ropy naftowej z kierunku wschodniego bedzie sie opieral na
rurociagu Adria.

Terminal naftowy w Omisalj oraz system rurociggéw. W Chorwacji za kluczowg infrastrukture naftowa odpowiada
panstwowa spélka naftowa JANAF (Jadranski naftovod), ktdra jest wlascicielem terminalu naftowego w Omisalj
oraz rurociggu Adria. Terminal jest polozony na wyspie Krk i posiada zdolno$¢ magazynowg wynoszaca 1,4 mln m?
na rope naftowa (lacznie 17 zbiornik6w o réznej wielkosci), a takze 80 tys. m® na paliwa (lacznie 6 zbiornikéw).
Jest on naturalnie osloniety od wiatru, co pozwala na wykonywanie operacji roztadunkowych przez calg dobe.
Jednoczesnie dzieki duzej glebokosci podejsciowego toru wodnego mozliwe jest korzystanie z terminalu przez
najwieksze tankowce na $wiecie. Natomiast system rurociggéw (facznie 631 km) umozliwia zaopatrzenie rafinerii
w Chorwacji (Rijeka), Bo$ni i Hercegowinie (Bosanski Brod), Serbii (Panczewo), na Wegrzech (Szazhalombatta) oraz
Slowacji (Bratystawa). Rurocigg Adria, ktérego nominalne zdolnosci przesylowe wynosza 480 tys. barylek dziennie,
sklada sie z kilku czes$ci. Pierwszy (Omisalj — Urinj), krétki odcinek (7 km) dostarcza surowiec do rafinerii w Rijece
(przeréb wynosi 90 tys. barylek dziennie). Drugi (OmiSalj — Sisak) umozliwia dostawy ropy naftowej do
miejscowosci Sisak, gdzie do 2019 r. funkcjonowala rafineria (66 tys. barylek dziennie). Trzeci (Sisak — Virje — Gola)
to rurociag, ktéry dostarcza surowiec do granicy z Wegrami, skad nastepnie ropa naftowa trafia do rafinerii na
Wegrzech (165 tys. barylek dziennie) oraz na Slowac;ji (124 tys. barylek dziennie). Zdolno$é przesylowa tego odcinka
ksztaltuje sie na poziomie 280 tys. barylek dziennie. Czwarty (Virje — Lendava) w przeszlosci umozliwial dostawy
surowca do zakladu w Lendavie w Stowenii. Pigty i szésty (Sisak — Slavonski Brod oraz Slavonski Brod — Bosanski
Brod) odpowiada za dostawy ropy naftowej do rafinerii w Bo$ni i Hercegowinie. Siédmy (Slavonski Brod — Sotin)
pozwala na eksport surowca do zakladu w Panczewie w Serbii. Na caly system rurociggéw Adria sklada sie zatem
kilka odcinkoéw, ktore obecnie pozwalajg na dostawy ropy naftowej do pieciu rafinerii (w przeszlosci maksymalnie
do o$miu)'. Na trasie przebieqgu rurociggu znajdujg sie réwniez zbiorniki magazynowe w Sisaku (660 tys. m®) oraz
Virje (40 tys. m3), ktére umozliwiajg bezpieczne tloczenie surowca. W chwili obecnej rurocigg Adria w pelni
zaopatruje w rope naftowg rafinerie w Rijece, Bosanskim Brodzie, Panczewie, a takze czesciowo w Szazhalombatta
oraz Bratyslawie.

Znaczenie systemu naftowego w Chorwacji dla Wegier oraz Slowacji. Obecnie rafinerie w tych dwéch panstwach
importujg przede wszystkim rope naftowg z Federacji Rosyjskiej poprzez rurocigg Przyjazn (nitka potudniowa).
Uwzgledniajac sankcje nalozone na Rosje w zwigzku z pelnoskalowym atakiem na Ukraine, zaklady na Wegrzech
oraz Slowacji powoli rozpoczynajg proces zmiany kierunkéw dostaw surowca (zgodnie z ustaleniami politycznymi
oba zaklady powinny importowac nierosyjska rope naftowg od 2025 r.). W momencie wybuchu wojny na UKkrainie

! W przeszlosci rurociggiem Adria byly zaopatrywane w rope naftowg rafinerie Sisak w Chorwacji, Lendava w Slowenii oraz Nowy
Sad w Serbii. Obecnie te zaklady nie przerabiajg surowca.
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w 2022 r. wladze w Budapeszcie wskazaly, ze aby méc w peli rozpoczaé proces odchodzenia od dostaw ropy
naftowej do zakladu w Szazhalombatta niezbedne bylyby prace modernizacyjne na rurociggu Adria (co ciekawe,
strona wegierska wskazywala réwniez, ze rafineria w Sisaku przerabia surowiec). Podobnego zdania byt rzad
w Bratyslawie, ktory twierdzil, Ze bez odpowiednich prac nie uda sie w pelni zastgpi¢ dostaw surowca z Rosji.
Niemniej jednak, biorgc pod uwage istniejace zdolnosci przesylowe na trasie Chorwacja — Wegry (280 tys. barylek
dziennie), a takze Wegry — Stlowacja (120 tys. barylek dziennie poprzez rurocigg Szazhalombatta — Sahy), nie istnieje
potrzeba modernizacji infrastruktury transportowej w Chorwacji (w rzeczywistosci zadne tego typu prace nie sg
prowadzone). Dlatego tez podnoszone przez strone wegierskg oraz sporadycznie stlowacka postulaty, ze rafinerie
w Szazhalombatta oraz w Bratyslawie nie posiadajg alternatywnych kierunkéw dostaw ropy naftowej, nie majg
odzwierciedlenia w rzeczywistosci. W konsekwencji mozna wskaza¢ co najmniej dwa powody, ktére stojg za
decyzjg Wegier oraz Slowacji dotyczacg braku checi importu surowca poprzez Chorwacje. Po pierwsze, wzgledy
technologiczne. Bez watpienia rafinerie na Wegrzech oraz na Slowacji importuja rope naftowa z Rosji,
wyKkorzystujac istniejgce i sprawdzone od lat kanaly importowe (rurociag Przyjazn). Pod wzgledem
technologicznym import surowca (nawet poréwnywalnych gatunkéw) z innych kierunkéw przelozylby sie na
wzrost kosztéw dostaw, a takze mozliwy spadek optymalizacji przerobu surowca alternatywnego do pochodzacego
z Rosji na istniejgcych instalacjach (inwestycje przeprowadzane w poprzednich latach stuzyly maksymalizacji
przerobu ropy naftowej typu Urals). Tym samym zysKk rafinerii oraz ich profil produkcyjny moglyby ulec zmianie.
Po drugie, wzgledy polityczno-biznesowe. Import ropy naftowej z dwéch niezaleznych kierunkéw (Chorwacja
iRosja) jest optymalnym ekonomicznie rozwigzaniem, gdyz pozwala na budowanie korzystnych relacji
biznesowych (mozliwo$¢ negocjacji taryf przesylowych), a takze ma wplyw na polityke prowadzong w regionie
(relacje Wegier i Chorwacji od lat nie sg najlepsze). W przypadku koniecznosci rezygnaciji z importu ropy naftowej
z Rosji zaklady w Szazhalombatta oraz w Bratyslawie bylyby zmuszone do wykorzystania jedynie rurociggu Adria,
co wplyneloby na zyski finansowe. Od 2022 r. strona wegierska wielokrotnie wskazywala, ze spétka JANAF
dokonywala nieproporcjonalnie wysokich podwyzek taryf na transport ropy naftowej.

Chorwackie terminale paliwowe nad Morzem Adriatyckim. W Chorwacji funkcjonuje tylko jedna rafineria w Rijece,
ktéra obecnie przechodzi proces modernizacyjny? Tym samym niejednokrotnie sie zdarza, ze w zakladzie nie jest
przerabiana ropa naftowa, a wiec dostepno$¢ paliw na krajowym rynku jest zapewniana poprzez import.
W panstwie tym wiekszo$¢ istniejgcych zbiornikéw jest wykorzystywana do magazynowania ropy naftowej (80%),
a nie paliw (20%). Pod wzgledem struktury wilascicielskiej dominujgcym podmiotem na krajowym rynku
magazynowym jest spolka JANAF (70%), nastepnie INA (spolka zalezna od wegierskiej firmy MOL), bedaca
wlascicielem rafinerii w Rijece (15%), a w dalszej kolejnosci Adriatic Tank Terminals (11% — wylacznie na paliwa).
Pozostala ilo$¢ przestrzeni magazynowych nalezy do mniejszych spétek (m.in. Luka Koper, Kepol Terminal). O ile
za transport i magazynowanie ropy naftowej odpowiadaja przede wszystkim spoéiki JANAF i INA, o tyle za paliwa
kilka mniejszych przedsiebiorstw. Import paliw odbywa sie poprzez terminal naftowy w Omisalj (80 tys. m®), a takze
port w Ploce (lgcznie 268 tys. m?, z czego 92 tys. m® nalezy do Luka Koper Storage, a 176 tys. m® do Adriatic Tank
Terminal) oraz Zadar (16 tys. m® ktére nalezg do Kepol Terminal). Istniejgce zdolnosci przeladunkowe sg
wystarczajgce na potrzeby krajowe, natomiast w mniejszym zakresie mogg pelni¢ wazng role w zaopatrzeniu
w paliwa panistwa sgsiednie.

Whnioski

e Zasadniczo rola Chorwacji dla regionalnego rynku naftowego jest niezwykle istotna i nie wynika ze
zdolno$ci zaopatrzenia w paliwa, ale w rope naftowa. Istniejgce zdolnosci przeladunkowe terminalu
w Omisalj, a takze rurociggu Adria pozwalajg obecnie rafineriom posiadajgcym dostep do tej infrastruktury
w peli realizowa¢ dostawy ropy naftowej, bez koniecznos$ci modernizacji jakiegokolwiek fragmentu
rurociggu.

2 W zakladzie trwajg prace zwigzane z budowg instalacji op6éZnionego koksowania, ktére w 2025 r. doprowadzg do wzrostu
zdolnosci wytwarzania wysokomarzowych produktéw (m.in. benzyna, olej napedowy).
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e Przed Wegrami oraz Slowacjg stojg strategiczne decyzje zwigzane z funkcjonowaniem przemystu
naftowego. Bez watpienia oczekiwane zakonczenie okresu derogacji na wprowadzone sankcje i tym
samym konieczno$¢ importu ropy naftowej z kierunkéw alternatywnych w stosunku do Federacji
Rosyjskiej wymuszg potrzebe zapewnienia dostaw surowca poprzez Chorwacje. Ostatnie wydarzenia
zwigzane z ograniczeniem przez Ukraine tranzytu ropy naftowej poludniowg nitkg rurociggu Przyjazn
(Komentarze IES", nr 1176) wskazujg, ze obok czynnikéw o charakterze politycznym, na potrzebe zmiany
kierunkéw importu ropy naftowej wplywajg takze inne elementy. Grozba wstrzymania dostaw surowca
z Rosji, biorgc pod uwage trwajgce dzialania zbrojne, jest realna.

e Brak procesu dywersyfikacji Zzrédet oraz kierunkéw dostaw ropy naftowej przez Wegry i Slowacje jest
konsekwencjg przede wszystkim obranej polityki zagranicznej i checi dalszej kooperacji z Rosja, a wiec
nie wynika ze wzgledéw technologicznych ani infrastrukturalnych (potwierdzeniem tego jest brak
modernizacji rurociggu Adria). Tym samym o kierunkach dostaw decydujg wzgledy polityczne, a wiec
istnieje przestrzen do wplywania na decyzje Budapesztu i Bratyslawy dotyczaca ograniczenia wspotpracy
energetycznej z Rosja.
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