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Kryzys dostepnosci ropy naftowej na Stlowacji i jego skutki
dla regionalnego rynku paliw

Na Slowacji turystyka paliwowa w 2026 r. stala sie jednym z kluczowych symptomow narastajacych
napie¢ na regionalnym rynku paliw, wynikajacych z zaburzen po stronie podazy ropy naftowej.
Relatywnie niskie ceny oleju napedowego, utrzymywane mimo wstrzymania dostaw ropy naftowej
rurociaggiem Przyjazn oraz konfliktu na Bliskim Wschodzie, stworzyly silne bodzce popytowe dla
kierowcow w Europie Srodkowej. W efekcie zjawisko to ujawnilo strukturalna wrazliwosé stowackiego
sektora paliwowego na szoki zewnetrzne, prowadzac do lokalnych niedoboréw, presji na
infrastrukture dystrybucyjna oraz koniecznosci interwencji regulacyjnej ze strony panstwa.

Zjawisko turystyki paliwowej. Turystyka paliwowa jest konsekwencjg wstrzymania od 27 stycznia 2026 r. dostaw
rosyjskiej ropy naftowej rurociggiem Przyjazni na Slowacje i Wegry (Komentarze IES”, nr 1533) oraz wybuchu wojny
na Bliskim Wschodzie, ktéra doprowadzila do skokowego wzrostu notowan surowcéw oraz paliw. Stowacki rynek
nalezy obecnie do najtaniszych w Unii Europejskiej. 19 marca 2026 r. cena oleju napedowego w tym panstwie
wyniosla 6, 54 PLN/litr, podczas gdy w Czechach bylo to 7,45 PLN/litr, w Polsce ok. 7,62 PLN/litr, a w Austrii az
8,36 PLN/litr!. Tak istotne réznice, siegajgce ok. 0,90-1,80 PLN/litr, generujg silny bodziec ekonomiczny dla
kierowcow, zwlaszcza w segmencie transportu ciezkiego. Przy standardowej pojemnosci zbiornikéw ciezaréwek,
wynoszgacej od 600 do 1000 litréw, oznacza to potencjalne oszczednosci rzedu 550-1800 PLN na jednym tankowaniu,
co w warunkach niskich marz w sektorze transportowym stanowi czynnik decydujgcy o wyborze miejsca zakupu
paliwa.

W rezultacie obserwowany byl wzmozony naplyw kierowcéw zagranicznych, przede wszystkim z Polski i Czech,
ktorzy dokonywali celowych objazdéw tras w celu zatankowania tanszego paliwa. Zjawisko to szybko
przeksztalcilo sie z incydentalnego w systemowe, prowadzgc do lokalnych niedoboréw paliwa, zwlaszcza
w pélnocnej czesci kraju, gdzie infrastruktura stacji paliw nie byla przygotowana na tak intensywny, dodatkowy
popyt. W efekcie nastgpila chwilowa destabilizacja krajowego rynku paliw. Reakcja wladz stowackich byta
stosunkowo szybka. Wprowadzono ograniczenia ilo§ciowe (jednorazowe tankowanie oraz maksymalnie 10 litrow
do kanistra), limit wartos$ci transakcji na poziomie 400 EUR na pojazd, a takze mechanizm réznicowania cen -
wyzszych dla kierowcéw zagranicznych, opartych na srednich poziomach cen w Czechach, Polsce i Austrii.
Dodatkowo wprowadzono zakaz eksportu benzyny oraz oleju napedowego.

Problemy z dostepnoscia ropy naftowej. W efekcie ograniczen w dostepnosci surowca z Federacji Rosyjskiej
rafineria w Bratyslawie zostala zmuszona do zmniejszenia wykorzystania mocy przerobowych, co doprowadzilo
do spadku produkcji paliw i pogorszenia bilansu podazy na rynku krajowym i regionalnym. Jednoczesnie
przedsiebiorstwo siegnelo po zapasy, co pozwolilo na krétkoterminowe utrzymanie cigglosci operacyjnej. Takie
rozwigzanie nie jest jednak optymalne ani trwale. Réwnolegle zwiekszono wykorzystanie rurociggu Adria (dostawy
via terminal naftowy w Omisalj na Chorwacji), a nastepnie rurociagu Szazhalombatta-Sahy, jednak kierunek ten
okazal sie obarczony istotnymi ograniczeniami. Poza wyzszymi kosztami logistycznymi strona chorwacka nadal
blokuje mozliwo$¢ zapewnienia dostaw ropy naftowej z Rosji tym kanalem (efekt sankcji UE). Dodatkowo
problemem pozostaje réwniez niepewnos$¢ co do realnej przepustowosci, a takze napiecia regulacyjne miedzy

! Przeliczenia dokonano wedlug kursu EUR/PLN z 24 marca 2026 1. (dane Narodowego Banku Polskiego).
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operatorem infrastruktury a koncernem MOL (wlascicielem zaréwno rafinerii w Bratyslawie, jak
i w Szazhalombatcie) W tym kontekscie rosnie znaczenie wspodlpracy z Czechami. Kluczowg koncepcja
(dotychczas niestosowang) jest odwrdcenie transportu (rewers) na odcinku rurociggu Przyjazn, co umozliwiloby
przesyl ropy naftowej z zachodu na wschoéd - z terytorium Czech do Slowacji. W wariancie krétkoterminowym
rozwigzanie to mogloby zapewni¢ dostawy na poziomie ok. 1 mln ton rocznie, co odpowiada za ok. 16% mocy
przerobowych slowackiej rafinerii. W perspektywie $rednioterminowej, po przeprowadzeniu niezbednych
inwestycji infrastrukturalnych (szacowanych na 2-3 lata), wolumen ten mégiby wzrosnaé¢ do 2-3 mln ton rocznie,
znaczgco zwiekszajac bezpieczenstwo dostaw (woéwczas istnialaby mozliwosé zapewnienia tg trasg prawie 50%
dostaw ropy naftowej do rafinerii). Znaczenie Czech wynika z ich zaawansowanej dywersyfikacji zrédet importu
ropy naftowej. Po odejsciu od dostaw z Rosji w 2025 r., obecnie import jest realizowany w pelni poprzez system
rurociggéw TAL i IKL, ktore lgczg czeskie rafinerie z portem w Trie$cie we Wloszech.

Rozwigzania krotkoterminowe i dlugoterminowe. W odpowiedzi na nagle zaklécenia podazy ropy naftowej
panstwa regionu, w tym Slowacja, uruchomily zestaw dzialan o charakterze nadzwyczajnym, ktérych celem bylo
przede wszystkim utrzymanie ciaglosci funkcjonowania sektora rafineryjnego oraz ograniczenie ryzyka
niedoboréw paliw na rynku wewnetrznym. Kluczowym instrumentem krétkoterminowym bylo uwolnienie
zapasow. Slowacja, jako czlonek Miedzynarodowej Agencji Energii (IEA), jest zobowigzana do utrzymywania
zapas6w odpowiadajacych co najmniej 90 dniom netto importu ropy naftowej i paliw, przy czym wedlug
dostepnych danych poziom zapaséw wynosit ok. 87 dni w ujeciu publicznym, a wczes$niej — przed kryzysem -
przekraczal nawet 160 dni w szerszym ujeciu, obejmujacym zapasy komercyjne. Uruchomienie tych zapaséw,
w tym przekazanie przez Slovnaft ok. 250 tys. ton ropy naftowej na potrzeby biezgcej produkcji, pozwolilo na
stabilizacje pracy rafinerii i czesciowe zlagodzenie szoku podazowego.

W perspektywie dlugoterminowej zasadnicze znaczenie majg inwestycje infrastrukturalne, ktérych celem jest
trwale zwiekszenie elastycznosci systemu i ograniczenie zaleznosci od pojedynczych kierunkéw dostaw. W tym
kontekscie interesujacym projektem jest planowana budowa rurociagu paliwowego lgczacego Wegry i Slowacje
(o powstaniu takiego rurociggu poinformowalt Péter Szijjarté, minister spraw zagranicznych Wegier, w dniu
16 marca 2026 r. na portalu X). Tego typu infrastruktura o dlugosci 127 km i przepustowosci 1,5 mln ton rocznie,
ktérej uruchomienie przewidziano na 2027 r., ma umozliwi¢ bezposredni transport paliw miedzy rafineriami
w Bratystawie i Szazhalombatcie. Projekt ten wpisuje sie w szerszg strategie integracji aktywéw koncernu MOL,
ktory kontroluje oba zaklady, i pozwoli na bardziej elastyczne zarzadzanie produkcjg oraz dystrybucjg paliw
w regionie. Zgodnie z propozycjg taki rurocigg moéglby kompensowac¢ niedobory paliw w jednym panstwie
nadwyzkami w drugim, co moze ograniczy¢ wahania cen i poprawi¢ bezpieczenstwo dostaw.

Whnioski

»  Turystyka paliwowa ukierunkowana na Slowacje stanowi bezposredni przejaw nieréwnowagi cenowej miedzy
rynkami krajowymi, jednak jej rzeczywiste zrédla majg charakter glebszy i wynikajg z zakldécen po stronie
podazy ropy naftowej. Réznice cenowe siegajgce 0,90-1,80 PLN/litr miedzy panstwami regionu tworzg
uwarunkowania do turystyki paliwowej, szczegdlnie w sektorze transportu ciezkiego, gdzie skala
potencjalnych oszczednosci jest znaczaca.

»  Kryzys ten uwidocznil trwala podatno$é Europy Srodkowej na szoki energetyczne, wynikajace z historycznego
uzaleznienia od rosyjskiej ropy naftowej i cze$ciowo sytuacji na $wiatowych rynkach surowcowych. Pomimo
postepujacej dywersyfikacji i formalnego ograniczania importu surowcow z Rosji, w przypadku takich panstw
jak Stowacja i Wegry zalezno$¢ ta ma nie tylko wymiar ekonomiczny, ale rowniez technologiczny.

= W dluzszej perspektywie stabilizacja rynku paliw w regionie bedzie uzalezniona od zdolnosci do zwiekszenia
elastycznosci systemu poprzez rozwdéj infrastruktury oraz poglebienie integracji regionalnej. Projekty takie jak
rewers rurociggu Przyjazn lub budowa rurociggu paliwowego miedzy Wegrami a Slowacjg mogg znaczaco
poprawi¢ bezpieczenstwo dostaw, umozliwiajgc regionalne bilansowanie rynku oraz efektywniejsze
zarzadzanie przeplywami paliw.
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