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Michat Paszkowski

Funkcjonowanie rafinerii w Europie Srodkowej
w okresie niskiego poziomu Dunaju

Niski poziom wod Dunaju doprowadzil do zaklocen logistycznych zwigzanych z transportem paliw
w Europie Srodkowej i Poludniowo-Wschodniej. Ograniczenie ladownosci barek wymusilo
przekierowanie czesci dostaw na kolej i transport drogowy, co zwiekszylo zarowno koszty, jak
ipresje na poziom zapasé6w. Mimo tych trudnosci gléwne rafinerie polozone wzdluz Dunaju
funkcjonuja bez wiekszych zaklécen, a problemy maja przede wszystkim charakter logistyczny.
Najbardziej dotknieta sutkami niskiego poziomu wod zostala Serbia, gdzie w lipcu 2026 r. import
paliw spadl do jednej czwartej planowanych wolumenoéw.
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Ograniczenia logistyczne. Dunaj pozostaje jedng z kluczowych arterii transportowych dla paliw, zbéz i innych
surowcow w Europie Srodkowej i Potudniowo-Wschodniej. W okresach niskich stanéw wod rzeka traci czesé
swojej funkcji, gdyz barki muszg ogranicza¢ ladownos¢, niektére odcinki stajg sie trudniejsze w zegludze,
a przewoznicy przenoszg czes¢ wolumendéw na drozsze alternatywy, przede wszystkim kolej i transport drogowy,
ktdre majg jednak mniejszg przepustowos¢ przy obstudze duzych wolumenéw. W lipcu 2026 r. ograniczenia byty
szczeg6lnie widoczne na odcinkach serbskich, gdzie barki pracowaly na poziomie jedynie ok. 30-40% swojej
normalnej ladownosci. W konsekwencji Serbia zrealizowala tg trasg zaledwie ok. 20-25% planowanych
miesiecznych importéw paliw. Znaczenie Dunaju dla rynku paliw wynika nie tylko z jego skali, ale takze
z polozenia wzgledem rafinerii iregionalnych rynkéw. Rzeka ljczy panstwa produkujgce, importujgce
ireeksportujace paliwa, a w normalnych warunkach umozliwia relatywnie tani transport duzych wolumenow
produktéw.

Sytuacja na Dunaju rozni sie jednak od kryzysu na Renie. Obecnie to ograniczenia zeglugowe na Renie silniej
wplywajg na europejski rynek paliw, poniewaz odcinek w rejonie Kaub ma kluczowe znaczenie dla zaopatrzenia
poludniowych Niemiec i Szwajcarii. Niski poziom Dunaju ogranicza natomiast przede wszystkim logistyke
paliwowag w Europie Srodkowej i Potudniowo-Wschodniej. Skutki majg zatem bardziej regionalny charakter,
awiele rafinerii w regionie dysponuje alternatywnymi kanalami zaopatrzenia lub dystrybucji. Ryzyko
bezposredniego zatrzymania przerobu ropy naftowej pozostaje wiec ograniczone.

W przypadku Dunaju najwieksze ryzyko polega na tym, ze utrzymujace sie ograniczenia transportowe moga
stopniowo przenosi¢ sie z logistyki na bilans lokalnych rynkéw paliw. Problemy z dostawami do odbiorcow
w Europie Srodkowej i Poludniowo-Wschodniej zwiekszaja presje na zapasy operacyjne, podnosza lokalne premie
cenowe i zmuszajg firmy do planowania dostaw w krétszym horyzoncie oraz przy wyzszych kosztach. W takich
warunkach napiecia podazowe moga pojawic sie nawet bez formalnych ograniczen w pracy rafinerii, zwlaszcza
w oKkresie letniego wzrostu popytu.

Wplyw na rafinerie w regionie. Niski poziom wody w rzece powoduje problemy logistyczne dla rafinerii
potozonych wzdluz Dunaju. Na Slowacji rafineria w Bratystawie (firma Slovnaft nalezy do wegierskiej spétki MOL)
musiala zmniejszy¢ planowane wolumeny transportu rzecznego o polowe, poniewaz poziom Dunaju w rejonie
Komarna spadl w lipcu 2026 r. do ok. 39% normalnego poziomu. Dzieki alternatywnym trasom dostaw sytuacja nie
stanowi jednak istotnego ryzyka dla bezpieczenstwa funkcjonowania zaktadu. Podobnie rafineria w Schwechat
w Austrii, nalezagca do OMV, nie byla bezposrednio dotknieta niskim poziomem Dunaju, poniewaz jej system
zaopatrzenia nie opiera sie na $rédlgdowych drogach wodnych.
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Takze rafineria spétki MOL w Szazhalombatta pod Budapesztem nie odczula wplywu niskiego poziomu Dunaju na
biezgce funkcjonowanie. Ograniczenia dotyczg gloéwnie przepustowosci barek, natomiast zaklad dysponuje
rozwigzaniami zabezpieczajgcymi dostep do wody technologicznej oraz alternatywnymi mozliwosciami
dystrybucji. Oznacza to, ze w przypadku najwiekszych rafinerii w regionie nie odnotowano potwierdzonych
przestojow produkcyjnych bezposrednio wywolanych niskim poziomem Dunaju. Ryzyko pozostaje jednak
podwyzszone, poniewaz dlugotrwale problemy z wywozem produktéw moglyby ograniczaé elastycznosc pracy
instalacji i wymuszac korekty planéw produkcyjnych.

Najwiekszy wplyw niskiego poziomu Dunaju na rynek paliw odnotowano w Serbii, gdzie funkcjonuje rafineria
w Pancevie firmy NIS. Zaklad ma kluczowe znaczenie dla krajowego rynku paliw, zwlaszcza po ograniczeniu
importu rzecznego. Ryzyko zwieksza status wlascicielski i sankcyjny NIS: spétka pozostaje kontrolowana przez
rosyjskie podmioty, a jej dalsza dzialalnos¢ zalezy od kolejnych licencji OFAC. Dodatkowym elementem
niepewnoséci jest trwajacy proces sprzedazy rafinerii (Komentarze IES”, nr 1506). W sierpniu 2026 r. wladze
serbskie zdecydowaly o udostepnieniu czesci zapaséw operacyjnych NIS innym firmom paliwowym, aby
utrzymac cigglos¢ dostaw bez uruchamiania panstwowych rezerw strategicznych. W sierpniu 2026 r. import paliw
do Serbii mial wynies¢ ok. 39 tys. ton oleju napedowego, z czego znaczna cze$¢ miala trafi¢ drogg rzeczng. Przy
utrzymujgcym sie niskim poziomie Dunaju realizacja tych dostaw pozostaje niepewna, dlatego ciezar stabilizacji
rynku przesunieto na zwiekszenie przerobu w rafinerii, wykorzystanie zapaséw operacyjnych oraz utrzymanie
zakazu eksportu ropy naftowej i paliw. Takie dzialania mogg zmniejszy¢ ryzyko niedoboréw, ale nie usuwajg
podstawowego problemu, jakim jest ograniczona przepustowos¢ korytarzy transportowych.

Konsekwencje rynkowe. Niski poziom Dunaju naklada sie na szersze napiecia w europejskim rynku paliw.
Jednoczesnie problemy na Renie ograniczajg dostawy do hubu Amsterdam-Rotterdam-Antwerpia (ARA) oraz na
rynki $rédladowe, a wysokie koszty frachtu zwiekszajg premie cenowe w glebi kontynentu. W segmencie
benzynowym presje dodatkowo wzmacniajg ograniczenia w dostawach komponentéw blendingowych, m.in.
aromatow, co utrudnia bilansowanie rynku. W rezultacie rafinerie i traderzy dzialajg w sSrodowisku podwyzszonej
zmiennosci, a koszty zakupu ropy naftowej, ceny poszczegélnych paliw na rynkach miedzynarodowych oraz
koszty logistyki zmieniajg sie szybko i utrudniajg planowanie produkcji. Spadek poziomu woéd zwieksza przede
wszystkim koszt dostarczenia paliw do odbiorcy koricowego. Nawet jesli rafinerie utrzymujg prace, produkty mogg
utkng¢ na etapie logistyki, szczegdlnie tam, gdzie infrastruktura kolejowa i drogowa ma niewystarczajgcy
przepustowos¢. To prowadzi do powstawania lokalnych niedoboréw lub lokalnych premii cenowych, bez
koniecznosci wystgpienia ogélnoeuropejskiego deficytu paliw.

Whnioski

»  Niski poziom Dunaju nie doprowadzit dotagd do potwierdzonych przestojéw rafinerii w Europie Srodkowej,
ale istotnie utrudnit logistyke paliwowg. Najwiekszym problemem jest spadek ladownosci barek,
koniecznos$¢ korzystania z drozszego transportu kolejowego i drogowego oraz wzrost presji na zapasy
operacyjne.

= Serbia jest najbardziej narazonym panstwem, poniewaz niskie stany wody ograniczyly import paliw do
ok. 20-25% planowanego poziomu, a stabilno$é rynku zalezy w duzej mierze od pracy rafinerii w Pancevie,
zapasow operacyjnych oraz waznosci licencji OFAC. Udostepnienie czesci zapaséow NIS innym firmom
paliwowym pozwala odsungé¢ ryzyko niedoboréw, ale nie rozwigzuje problemu ograniczonej
przepustowosci transportu.

= Niski poziom Dunaju pokazuje, ze bezpieczenstwo paliwowe regionu zalezy takze od odpornosci
infrastruktury transportowej. Nawet przy braku zaklécen produkcyjnych ograniczenia zeglugowe mogg
prowadzi¢ do lokalnych napie¢ podazowych, wzrostu kosztéw logistyki oraz wiekszej zmiennosci cen.
Dlatego panistwa Europy Srodkowej i Poludniowo-Wschodniej powinny wzmacniaé alternatywne kanaly
dostaw, zwlaszcza kolejowe, magazynowe i transgraniczne.
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