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Perspektywa Korytarza Srodkowego: szanse i wyzwania

Po 2022 r. inicjatywa polityczna dotyczaca rozwoju Korytarza Srodkowego nabrala rozpedu.
Jakkolwiek w wymiarach transportowym, ekonomicznym i energetycznym jest on projektem o duzym
potencjale, jego realna rozbudowa i konkurencyjno$¢ uwarunkowane sa mnogoscia wyzwan
izagrozen. W wymiarze energetycznym znaczenie korytarza polega przede wszystkim na
dywersyfikacji tras dostaw surowcéw z Azji Centralnej i Kaukazu Poludniowego, a nie na szybkim
zastapieniu istniejacych szlakow przesylowych.

Istota Korytarza Srodkowego (KS). Eskalacja wojny w Ukrainie po rosyjskiej agresji w lutym 2022 r. zmienila
perspektywe rozwoju i dalszego dzialania Korytarza Srodkowego (Transkaspijski Miedzynarodowy Szlak
Transportowy). Dotychczas marginalna inicjatywa polityczna zaczela funkcjonowac jako realna alternatywa dla
tzw. Korytarza Polnocnego! w obliczu zmiany podejscia Europy Zachodniej do Rosji oraz polityki sankcyjnej.
Wedlug danych Komisji Europejskiej od 2022 r. obroty handlowe na tej trasie wzrosly czterokrotnie, a dzieki
odpowiednim inwestycjom moga wzrosnaé jeszcze trzykrotnie do 2030 r.? Niemniej aktualnie roczny wolumen
tranzytowy wynosi ok. 6 mln ton, co stanowi nikly procent w zestawieniu z potencjalem tranzytowym Korytarza
Pélnocnego, szacowanym na 100 mln ton. Planowany od porozumien w Waszyngtonie z sierpnia 2025 r. korytarz
TRIPP, przebiegajacy przez Azerbejdzan i Armenie, jeszcze bardziej ugruntowal pozycje Korytarza Srodkowego jako
szeroko dyskutowanej alternatywy dla tranzytu przez Rosje. Wywolany amerykansko-izraelskim atakiem na Iran
kryzys woko! blokady Ciesniny Ormuz rozbudzit dyskusje o koniecznosci poszukiwania paralelnych mozliwosci
tranzytu zaré6wno towaréw, jak i surowcow energetycznych?®. Polityczny aspekt projektu, a wiec wymiar kreowania
polaczen infrastrukturalnych omijajgcych Rosje, znaczgco wplywa na realistyczng ocene jego potencjalu. Korytarz
Srodkowy rozumiany jest odmiennie w zaleznosci od perspektywy i stopnia zaangazowania definiujgcego go
aktora. W najszerszym, ale jednoczes$nie najbardziej precyzyjnym ujeciu, Korytarz Srodkowy jest multimodalng
siecig handlowg i tranzytowa. Ma ona na celu poglebienie i wzmocnienie polgczenia miedzy Azjg a Europg przez
Azje Srodkowa, Morze Kaspijskie i Kaukaz Poludniowy. W ogélnej perspektywie jest réwniez w znacznie wiekszym
stopniu projektowg konceptualizacjg anizeli juz preznie dzialajgcg infrastrukturg. Multimodalnosé tej trasy jest
zaréwno jej zaletg, jak i potencjalnym najwiekszym zagrozeniem dla sprawnego dzialania. Jednoczes$nie bowiem
morsko-ladowy charakter, przebieg przez wiele panstw, ktére traktujg rozbudowe korytarza jako cywilizacyjng
szanse rozwojowa, oraz geograficzny rozmach determinujg zagrozenia zwigzane z brakami infrastrukturalnymi,
czynnikami Srodowiskowymi, ryzykiem geopolitycznym oraz niestabilnoscig decyzyjng poszczegélnych
zaangazowanych rzadéw. Nie mniej istotne znaczenie dla trwalosci sieci moze mie¢ niestabilno$é regionu

! Korytarz Pélnocny to szlak handlowy i przesytowy wiodgcy z Chin przez Rosje oraz Bialorus.

2 Eu4Digital Meta Study: Advancing a Cross-Regional Connectivity Agenda with Central Asia, Tiirkiye and the South Caucasus,
06.02.2026, https://enlargement.ec.europa.eu/meta-study-advancing-cross-regional-connectivity-agenda_en?preflLang=da
[26.08.2026].

3 W kontekscie ryzyka blokady Ciesniny Ormuz, panstwa Zatoki Perskiej i Bliskiego Wschodu rozwijajg lub reaktywujg
alternatywne trasy eksportu ropy naftowej. Najwazniejsze z nich to funkcjonujace juz rurociagi omijajgce cie$nine: East-West
Pipeline do portu Yanbu nad Morzem Czerwonym (Arabia Saudyjska) oraz rurocigg Habshan-Fujairah prowadzacy do terminalu
eksportowego poza ciesning (ZEA). Roéwnolegle rozwazane sg nowe lub modernizowane korytarze irackie oparte na magistrali
Basra-Haditha, ktéra mialaby zasila¢ kierunki Kirkuk-Ceyhan do Turcji, Kirkuk-Banias do Syrii oraz Haditha-Agaba do Jordanii.
Dwa pierwsze oznaczajg gtéwnie reaktywacje lub modernizacje dawnych tras, natomiast kierunek do Akaby zaktada budowe
nowej infrastruktury.

ul. Niecala 5 = Lublin = Polska = tel. +48 81 532 29 07 komentarze@ies.lublinpl | www.ies.lublin.pl


https://enlargement.ec.europa.eu/meta-study-advancing-cross-regional-connectivity-agenda_en?prefLang=da

. Instytut 4
Europy Srodkowej ) Komentarze IES

wynikajgca z konfliktéw etnopolitycznych oraz nieprzewidywalnosc¢ decyzji, zwigzana w gléwnej mierze z brakiem
transparentnosci autorytarnych systemow politycznych.

Perspektywa polityczno-ekonomiczna. Najpowazniej do idei rozwoju Korytarza Srodkowego podchodzg dwa
panstwa rozgraniczone Morzem Kaspijskim — Kazachstan i Azerbejdzan. Dla Kazachstanu inwestycja w KS jest
mozliwoscig zmniejszenia zaleznosci od eksportu z Chin przy jednoczesnym otwarciu na UE i USA. Stanowi
réwniez narzedzie wzmacniania polityki niwelowania politycznych wplywéw rosyjskich. Korytarz Srodkowy
potencjalnie daje mozliwo$¢ poszerzenia eksportu do UE m.in. uranu, wolframu i tytanu oraz metali ziem rzadkich.
Wynikajaca z KS rozbudowa infrastruktury (w tym sieci kolejowej i portéw — prezydent Kasym-Zomart Tokajew
zapowiedzial budowe 5 tys. kilometréw nowych linii oraz rozbudowe portéw w Aktau i Kuryku) wzmacniaé¢ ma
pozycje Kazachstanu jako strategicznie i politycznie kluczowego panstwa regionu. Jednoczesnie dalszymi
inwestycjami w rozw6j KS zainteresowane sg pozostale panstwa regionu, zaréwno te zasobne w surowce —
Uzbekistan i Turkmenistan, jak i te, ktére korzysta¢ mialyby przede wszystkim z poszerzenia sieci handlowych -
Kirgistan i Tadzykistan.

W przypadku Azerbejdzanu KS w wymiarze politycznym ma wzmacnia¢ role paiistwa jako hegemona w regionie
Kaukazu Poludniowego. Status uzyskany po zwyciestwie w II wojnie karabachskiej i stopniowo od tego czasu
umacniany wynika nie tylko z dominujgcej przewagi militarnej oraz gospodarczej, ale réwniez ze strategicznej
lokacji panstwa. Wielowektorowa polityka zagraniczna Azerbejdzanu, w znacznym stopniu oparta na
pozycjonowaniu panstwa jako kluczowego hubu tranzytowego w Azji Zachodniej, w zamysle Baku ma byé
realizowana réwniez przez stala rozbudowe KS. Sukcesywny rozwéj ma tez wplynaé na poglebienie w wymiarze
gospodarczym strategicznego sojuszu z Turcjg oraz wzmocnié pozycje Azerbejdzanu jako stabilnego partnera dla
Europy. Jednak na Kaukazie istnieje kilka znaczgcych przeszkéd dla dalekosieznych azerbejdzanskich planéw.
Pierwszg jest droznos¢ gruzinskich portéw w Batumi i Poti, ktére juz teraz sg przeladowane. Waznym punktem na
mapie KS mial by¢ port glebinowy w Anaklii, jednak rzad Gruzinskiego Marzenia ograniczy! znaczaco projekt.
Przyczyna tego stanu rzeczy moga byé naciski ze strony Rosji, chcacej utrzymania marginalnej roli KS, oraz
zmniejszone zainteresowanie Chin (budowe Anaklii po odnowionym przetargu mialo dokonczy¢ chinsko-
singapurskie konsorcjum). Drugg przeszkode stanowig bardzo ograniczone mozliwosci transportu linig kolejowg
Baku-Thilisi-Kars. Na samym Kaukazie nie ma wystarczajgcej liczby polgczen lgdowych. Przelomowym
rozwigzaniem w tej sytuacji bylaby budowa korytarza TRIPP* przez poludniowg Armenie oraz realizacja
armenskiego projektu Skrzyzowanie dla pokoju, ktérego zalozeniem jest przywrécenie i budowa infrastruktury
laczacej Armenie z Turcjg i Azerbejdzanem (Komentarze IES”, nr 1549). Jednak w tym kontek$cie ograniczeniem
pozostaje kwestia polityczna, a wiec brak porozumienia pokojowego miedzy Armenig a Azerbejdzanem oraz
znajdujgca sie w stagnacji normalizacja relacji armensko-tureckich.

Perspektywa energetyczna. Korytarz Srodkowy nie jest wiec projektem energetycznym, lecz inicjatywg
transportowo-logistyczng z istotnym komponentem surowcowym. Jego znaczenie dla bezpieczenstwa
energetycznego Europy nie polega na stworzeniu od podstaw nowej infrastruktury transportowej, ale na
zwiekszeniu elastycznosci istniejgcych i przyszlych tras eksportu surowcéw energetycznych z Azji Centralnej oraz
Kaukazu Poludniowego. Po agresji Rosji na Ukraine w 2022 r., ten aspekt nabral szczegélnego znaczenia, poniewaz
Unia Europejska zaczela postrzegaé polgczenia transkaspijskie jako element ograniczania zaleznosci od rosyjskich
szlakéw, infrastruktury i docelowo od pres;ji polityczne;j.

Najwazniejszym panstwem dla wymiaru energetycznego Kkorytarza pozostaje Kazachstan, jeden z wiekszych
producentéw ropy naftowej na $wiecie i eksporter znaczacej czesci krajowego wydobycia. Z perspektywy Astany
rozwoj polaczen przez Morze Kaspijskie, Azerbejdzan, Gruzje i Turcje oznacza mozliwos¢ stopniowego poszerzania
eksportu ropy naftowej z pominieciem terytorium Rosji. Szczeg6lne znaczenie majg w tym kontekscie port Aktau
oraz potencjal portu Kuryk, ktére mogg obstugiwac transport surowca przez Morze Kaspijskie do Azerbejdzanu,
anastepnie w kierunku rurociggu Baku-Thilisi-Ceyhan (BTC). Nie oznacza to jednak szybkiego uniezaleznienia

4 TRIPP (Trump Route for International Peace and Prosperity) to ok. 40-kilometrowy korytarz transportowy, ktéry miatby polgczyé
Azerbejdzan z eksklawg nachiczewanska.
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Kazachstanu od rosyjskiej infrastruktury. Dla kazachskiego eksportu nadal kluczowe pozostajg kanaly
przebiegajgce przez terytorium Rosji, zwlaszcza rurocigg CPC (Caspian Pipeline Consortium) prowadzacy do
terminalu nad Morzem Czarnym, a takZe powigzania z rosyjskim systemem rurociggowym. Z punktu widzenia
rafinerii w Europie Srodkowej ropa naftowa z Kazachstanu moze mieé znaczenie uzupekiajgce, lecz trudno
traktowac jg jako pelny zamiennik rosyjskiego surowca, m.in. ze wzgledu na odmienne parametry fizykochemiczne
i ograniczenia logistyczno-polityczne zwigzane z tranzytem (Komentarze IES”, nr 753).

Drugim filarem energetycznego znaczenia korytarza jest Azerbejdzan, ktéry juz teraz funkcjonuje jako regionalny
hub energetyczny, a po 2022 r. zaczgl odgrywac¢ coraz wiekszg role takze z perspektywy bezpieczenstwa
energetycznego Europy Srodkowej. Jego pozycje budujg istniejace polaczenia eksportowe: rurociggi BTC i Baku-
Supsa oraz gazowa infrastruktura Poludniowego Korytarza Gazowego. W odniesieniu do ropy naftowej rola
Azerbejdzanu pozostaje istotna, lecz ograniczona, m.in. ze wzgledu na parametry surowca odmienne od rosyjskiego
gatunku Urals i konfiguracje czeéci rafinerii w Europie Srodkowej. Wiekszy potencjal dywersyfikacyjny dotyczy
gazu ziemnego: Poludniowy Korytarz Gazowy, oparty na zlozu Shah Deniz i gazociggach TANAP oraz TAP, od konica
2020 r. umozliwia komercyjne dostawy gazu ziemnego do Europy, a poprzez interkonektory, w tym przede
wszystkim IGB, takze do panstw Europy Srodkowej (Komentarze IES”, nr 937). Rozwdj Korytarza Srodkowego
wzmacnia wiec znaczenie Azerbejdzanu jako panstwa lgczacego Azje Centralng, Kaukaz, Turcje i rynki europejskie,
nawet jesli sam korytarz nie tworzy nowej infrastruktury energetycznej w sensie rurociggowym.

W wymiarze geopolitycznym energetyczna funkcja Korytarza Srodkowego naklada sie na interesy Turcji, poniewaz
Ankara od lat wspiera projekty laczace basen Morza Kaspijskiego z rynkami zachodnimi, a jej udzial w rurociggu
BTC i gazociggu TANAP wpisuje sie w strategie budowania pozycji regionalnego hubu energetycznego. Dla Turcji
rozwoj trasy transkaspijskiej oznacza nie tylko potencjalne dochody z tranzytu i obstugi logistycznej, lecz takze
poglebienie strategicznych wiezi z Azerbejdzanem oraz panstwami Azji Centralne;j.

Najwiekszym ograniczeniem potencjalu energetycznego Srodkowego Korytarza pozostaje skala infrastruktury.
Transport ropy naftowej przez Morze Kaspijskie wymaga rozbudowy portéw, terminali, floty tankowcow
iinfrastruktury przeladunkowej, a przewo6z konteneréw i tadunkéw masowych konkuruje o te sama przepustowosc.
Problemem sg réwniez koszty, liczba przeladunkéw, warunki zeglugowe na Morzu Kaspijskim oraz stan
infrastruktury kolejowej i portowej w Gruzji. W przypadku gazu ziemnego dodatkowg barierg jest koniecznosé
zwiekszenia wydobycia w AzerbejdZzanie oraz rozbudowy przepustowosci gazociggéw TANAP i TAP, jesli dostawy
do UE majg wyraznie wzrosnac.

Whnioski

= Kwestig strategiczng dla Kazachstanu i Azerbejdzanu jest oslabienie roli Rosji jako panstwa tranzytowego,
atakze hegemonicznej sily na Kaukazie (co juz sie wydarzylo) oraz w Azji Centralnej (co obecnie sie dzieje).
Plany obu panstw sg kompatybilne z flagowym strategicznym projektem unijnym Global Gateway?,
nastawionym na zréwnowazone inwestycje w swiatowg infrastrukture. Nie jest tajemnicg, Ze w ramach
tej strategii oraz przyjetej politycznej linii Wspélnoty istotne jest réwniez oslabianie wplywoéw Federacji
Rosyjskiej.

»  Wsparcie rozwoju skomplikowanego projektu multimodalnej sieci, jaka jest Korytarz Srodkowy, lezy
w interesie UE, w tym Polski, gdyz potencjalnie znaczgco dywersyfikuje on zalezno$¢ Wspdlnoty od
pozostalych szlakéw handlowych i energetycznych. W wymiarze politycznym inwestycja w korytarz
wzmacnia niezalezno$¢ stabszych podmiotéw panstwowych na Kaukazie i w Azji Centralne;.

* W wymiarze energetycznym znaczenie Korytarza Srodkowego polega przede wszystkim na zwiekszaniu
elastycznosci dostaw ropy naftowej, gazu ziemnego i surowcow strategicznych, a nie na szybkim

5 Global Gateway to plan strategiczny UE na lata 2021-2027, ktéry ,ma wspiera¢ inteligentng, czystg i bezpieczng lgcznosé
w sektorze cyfrowym, energetycznym i transportowym oraz wzmacnia¢ systemy opieki zdrowotnej, edukacji i badan na calym
$wiecie”. Zrodlo: https://www.consilium.europa.eu/pl/policies/global-gateway/ [26.08.2026].
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zastgpieniu istniejgcych szlakéw. Dla Europy Srodkowej szczegélne znaczenie moze mieé rosngca rola
Azerbejdzanu w dostawach gazu ziemnego oraz uzupelniajgcy charakter kazachskiej ropy naftowe;j.

= Znaczace s3g réwniez zmiany S$rodowiskowe. Morze Kaspijskie, bedace centralnym obszarem
transportowym korytarza, jest mocno zagrozone. Ze wzgledu na tamy budowane przez Rosje na Woldze,
ktéra odpowiada za 80% wody zasilajgcej morze, stopniowo spada poziom wody. Zmiany klimatyczne
skutkujg réwniez wzmozonym parowaniem oraz postepujgcym pustynnieniem obszaréw nadmorskich.
Zapobiezenie tym zmianom wymaga znaczgcych nakladéw inwestycyjnych.

»  Korytarz Srodkowy ma réwniez ograniczenia infrastrukturalne. Jego morsko-ladowy charakter wymaga
przetadunkéw, ktére uzaleznione sg od droznosci portéw. W zwigzku z tym wydluzony jest réwniez czas
tranzytu, co stawia K$ w trudniejszym punkcie startowym od lagdowego Korytarza Pélnocnego oraz
korytarza morskiego.

ul. Niecala 5 = Lublin = Polska = tel. +48 81 532 29 07 komentarze@ies.lublinpl | www.ies.lublin.pl



